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KOMUNIKAT NR 65
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 listopada 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 341/12

Na podstawie § 31 ust. 2rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa
Urzgdu Lotnictwa Cywilnego zdnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 28 kwietnia 2012 r., na Balonie Lindstrand 105A,
klasyfikuj¢ do kategorii:

w grupie przyczynowej: " Bledy proceduralne — H4" .
2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Pilot balonu uczestniczyt w odprawie przed konkurencjami rozgrywanymi w ramach zawodow. Na
odprawie przekazane zostaly miedzy innymi faktycznie panujace i prognozowane warunki atmosferyczne.
Pilot ten nie uczestniczyt w zawodach, lecz w uzgodnieniu z organizatorem miat wykonywac loty ze
wskazanymi przez niego podréznymi. Po zakonczeniu odprawy organizator zawoddéw wskazal pilotowi
dwoch reporterow, ktorzy mieli relacjonowaé przebieg zawodow. Nastepnie pilot wraz z zaloga wyjechali
w celu znalezienia odpowiedniego miejsca do startu, z ktorego mogtby wykona¢ lot w poblizu balondéw
uczestniczacych w zawodach. Miejsce, w ocenie pilota, odpowiednie do startu odnalazt on w miejscowosci
potozonej okoto 10 km na poludniowy-zachéd od lotniska. Po wyladowaniu balonu z przyczepy
i zmontowaniu zespotu, przystapiono do napetniania powtoki. W trakcie napetniania zimnym powietrzem
wiatr przyziemny odchylit si¢ wlewo na tyle, Zze konieczne bylo przerwanie napelniania. Kosz zostat
obrocony w lewo, a powtoka zostata ustawiona w kierunku pétnocno-wschodnim. Druga proba napetniania
powloki zimnym, a nast¢pnie goracym powietrzem zakonczyla si¢ powodzeniem. Pilot polecit dwom
podroéznym zajaé miejsce w koszu balonu. W tym czasie powloka balonu byla poruszana przez podmuchy
wiatru tak, ze pochylata si¢ w kierunkach od potudniowo-wschodniego do niemal péinocnego. Powloka
odchylata si¢ od pionu do warto$ci oszacowanej na 60°. Pilot operujac palnikiem utrzymywat napehienie
powloki goracym powietrzem. Gdy w pewnym momencie podmuchy powietrza ostably, pilot zdecydowat
si¢ na start. Po zwolnieniu wyczepu liny kotwiczacej i puszczeniu kosza przez zatoge naziemna balon uniost
si¢ na wysoko$¢ 2 - 3 m, przemieszczajac si¢ w kierunku wschodnim. Pilot 2 - 3 razy uzyt palnika, a balon,
lecac poziomo, zaczal przemieszcza¢ si¢ w kierunku pobliskiego jednopigtrowego budynku, by po chwili
obnizy¢ wysokos$¢ lotu. Po przeleceniu okoto 30 m od miejsca startu kosz balonu do$¢ tagodnie zetknat sig
z ziemia, apilot wlaczyl prawdopodobnie oba palniki. Balon przemieszczajac si¢ koszem po ziemi,
w odlegtosci 42 m od miejsca startu, na wysokosci okoto 1 m uderzyl w niskie drzewo, ktoére zostalo
czeSciowo ztamane. Przy ciaglym uzyciu obu palnikow balon zaczat si¢ wznosi¢, a kosz zeslizgnal si¢
z drzewa. Nastgpnie w odlegtosci 57 metrow od startu kosz balonu uderzyt na wysokosci 2,40 m w Sciang
budynku, po czym wzniost si¢ do krawedzi dachu, a powtoka pochylita si¢ na dach. Gdy kosz balonu byt
zaczepiony przy krawedzi dachu, z kosza na dach wyszedt jeden z podréznych. Odciazony balon zaczat si¢
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wznosi¢ ponad budynek i poleciat w kierunku poéinocno-wschodnim. W trakcie zderzenia z budynkiem pilot
doznal ztamania prawej kosci ramieniowej. Pomimo znacznego bolu operowat palnikiem, kontrolujac
wysoko$¢ lotu. Majac tylko jedna sprawna reke, pilot poinstruowat podrdznego, zeby zgodnie z udzielanymi
instrukcjami pomagat mu obstugiwac ling klapy spadochronowej. Ladowanie wykonane zostato tagodnie na
rozlegtym polu bez upraw w odleglosci okoto 5 km od miejsca startu. Po przyziemieniu kosz pozostat
W pozycji pionowe;j.

Pilot, lat 37, posiadat wazna licencje pilota balonu wolnego z uprawnieniem na klas¢ balonéw wolnych
na ogrzane powietrze, ograniczone do wykonywania lotow niezarobkowych i nieodptatnych [HAFB-R]. Do
czasu wypadku pilot uzyskat na balonach na ogrzane powietrze nalot ogélny 74 godz., w tym 53 godz. jako
dowodca.

Warunki atmosferyczne podczas startu:
Temperatura: 11 - 15°C

QNH 1022 hPa

Widzialno$¢ 10 km,

Inwersja 600 m

Zachmurzenie: 1/8 Ci, 7000 m

Uksztattowanie terenu, predkosé ikierunek wiatru powodowatly, Zze w miejscu startu wystgpowata
turbulencja izwiazane znig podmuchy wiatru z kierunkéw od potudniowo-zachodniego, do pdtnocno-
zachodniego, o predkosci przy ziemi oszacowanej od 2 do 5 m/s.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalila, ze przyczyna
wypadku lotniczego byt:

- niewlasciwy wybor miejsca startu w poblizu przeszkody i w rejonie wystepowania turbulencji;
- start przy niewystarczajacej, w danych warunkach atmosferycznych, wypornosci balonu.

Okolicznoscia sprzyjajaca bylo niewielkie doswiadczenie ogodlne pilota ibrak doswiadczenia
w wykonywaniu lotéw w terenie gorzystym.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie zaproponowala zalecen, jednoczesnie w raporcie zamiescita komentarz:

"Komisja przypomina, ze analiza przydatno$ci miejsca do startu balonu musi uwzglednia¢ miedzy innymi
bezpieczna odlegtos¢ od przeszkod przy uwzglednieniu uksztattowania terenu majacego wplyw na zmiany
predkosci i1 kierunku wiatru lokalnego oraz wystegpowanie turbulencji. Pilot powinien by¢ zawsze gotowy do
podjgcia decyzji o zmianie miejsca startu lub rezygnacji z wykonania lotu."
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