Warszawa, dnia 5 listopada 2012 r.

Poz. 100

KOMUNIKAT NR 64
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 listopada 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1065/11

Na podstawie § 31 ust. 2rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 21 sierpnia 2011 r., na samolocie Cessna T182T,
klasyfikuj¢ do kategorii:

w grupie przyczynowej: " Brak kwalifikacji — H2 ".
2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Pilot samolotowy, wraz z wlascicielem-leasingobiorca samolotu (zwany dalej wlascicielem)
zaplanowali wykonanie wspolnego lotu sprawdzajacego dziatanie systemu GPS w zakresie odwzorowania
aktualnych stref CTR na samolocie. W zwiazku z powyzszym wlasciciel statku powietrznego okoto godziny
12:30 przybyt na lotnisko Pobiednik Wielki (EPKP), gdzie znajdowat si¢ juz pilot i wspdlnie przystapili do
przygotowania samolotu do lotu. Po wykonaniu wszystkich sprawdzen w hangarze, wypchnigto samolot do
tankowania, uzupetniajac go paliwem w ilosci 200 litrow. Po tych przygotowaniach pilot i towarzyszacy mu
wlasciciel samolotu zajgli miejsca w kabinie. Uruchomili silnik, a po podgrzaniu wykonali probe silnika,
sprawdzajac rownocze$nie dzialanie przyrzadow. Wszystkie czynno$ci isprawdzenia wykonat pilot
z lewego fotela, ktory mial by¢ pilotem lecacym - dowddca statku powietrznego. Proby silnika i przyrzadow
wykazaty pelna sprawnos$¢ wszystkich zespotdw. Samolot byl zatankowany do peilna, a stan oleju byt
wystarczajacy do wykonania planowanych lotow.

W tym czasie na lotnisku do wylotu przygotowywano samoloty Cessna 172 i Cessna 150. Przygotowania
wszystkich wymienionych trzech samolotéw zwiazane byly z wylotem do miejscowosci Sieciechowice,
gdzie odbywaly sig regionalne dozynki.

Organizatorzy dozynek iUrzad Gminy w Sieciechowicach zwroécili si¢ do Prezesa Aeroklubu
Krakowskiego zprosba o uswietnienie dozynek przelotem samolotoéw. Prezes po otrzymaniu prosby
dokonat uzgodnien z pilotami, a w szczegdlnosci z pilotem samolotu Cessna T182T (dyrektorem Aeroklubu
Krakowskiego). Piloci trzech samolotow bioracych udziat w uswietnianiu lokalnych dozynek dokonali
uzgodnien, ze doleca do miejscowosci Stomniki, znad ktérej beda pojedynczo wykonywaé przelot w rejon
ich trwania. W kazdym z lecacych w rejon dozynek samolotéw znajdowatl si¢ komplet pasazeréw. Samoloty
pojedynczo nadlatywaty w rejon dozynek wykonujac nad nimi krag i zachowujac migdzy soba separacje
wzrokowa. Kazdy z samolotow wykonat po trzy zajscia na wysokosciach nie nizszych niz 150 metrow.
Piloci samolotow prowadzili korespondencj¢ radiowa zprezesem, ktory ze sceny dozynkowych
uroczystosci kierowal przelotem samolotow iprzez mikrofon prowadzil narracje ,,pokazéw”, co
dokumentuje film wideo pozyskany od organizatorow dozynek. Z zapisu lotow samolotu Cessna T182T
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odtworzonych z karty pamigci SD jego urzadzenia Garmin G-1000 wynika, iz start do tego lotu miat
miejsce o godzinie 16:27, a lot zakonczyt si¢ ladowaniem o godzinie 17:20.

Jeden ze $wiadkéw, bedacy na lotnisku, obserwowal ladowanie samolotu Cessna T182T z kierunku
wschodniego z kursem 270°. Czas ladowania okre$lit na godzing 18:20-18:30 (w rzeczywistosci byla to
godzina 19:19), wigc nie byt to lot na dozynki w Sieciechowicach, lecz lot nastepny.

Cessna T1 82T po wyladowaniu zatrzymata si¢ w potowie pasa startowego i z samolotu wysiadto dwoch
pasazerow. Samolot dalej pokolowatl i zatrzymat si¢ na wysokosci hangaru, w ktorym na co dzien byt
przechowywany. Z kabiny wysiadl tylko pilot i udal si¢ w kierunku portu. Z relacji $wiadka wynika, ze byt
to nastgpny lot tego samolotu pilotowanego przez tego samego pilota po wykonaniu lotu w rejon dozynek
w Sieciechowicach.

W migdzyczasie pilot samolotu Cessna 150 po wyladowaniu zprzelotu na dozynki zajat sig
przygotowaniem grilla za hangarem statego postoju samolotu Cessna T182T. W trakcie tych czynnos$ci na
lotnisko przybyta zona pilota samolotu Cessna 150 zcorka ijej dwiema kolezankami. Do tej grupy
dotaczyli wilasciciel i pilot samolotu Cessna T182T, wykonujacy w tym dniu wspélny lot dozynkowy.
W trakcie wspodlnego grillowania padta propozycja ze strony pilota Cessny 150 skierowana do pilota
samolotu Cessna T182T wykonania kregu nadlotniskowego z jego corka i dwiema jej kolezankami, na co
pilot Cessny T182T przystal przy akceptacji propozycji lotu ze strony wiasciciela samolotu.

Po podjeciu decyzji o locie turystycznym przez pilota samolotu Cessna T182T okoto godziny 19:40
(LMT) (juz po zachodzie stonca), udat si¢ on z budynku portu wraz z trzema dziewczynkami i wlascicielem
samolotu w miejsce jego postoju. Pilot zajal miejsce na lewym fotelu samolotu przypisane dowodcy, na
prawym fotelu obok pilota usiadta corka pilota samolotu Cessna 150, ana dwoch tylnych jej dwie
kolezanki. Wiasciciel samolotu osobiscie sprawdzil zapigcie pasow pasazerek z tyhu, a pilot - pasazerki
siedzacej obok. Po zamknigciu drzwi samolotu wiasciciel samolotu udal si¢ do pozostatych uczestnikow
grillowania, a pilot uruchomit silnik samolotu i wykotowal do startu. Start zostal wykonany o godzinie
19:58 na kierunku wschodnim z kursem drogi startowej 90°.

Start zostal zaobserwowany przez pilota $miglowca przygotowujacego si¢ do lotu egzaminacyjnego
w warunkach nocnych oraz uwieczniony w tle filmu rejestrowanego przez kadrg paralotniarzy.

Samolot startowat z zapalonymi §wiattami antykolizyjnymi oraz reflektorem. Pilot po starcie wykonywat
lot w rejonie na potudniowy wschod od lotniska. Po czasie okoto pigciu minut od startu samolot Cessna T1
82T ponownie pojawil si¢ nad lotniskiem, wykonujac lot nad pasem z kursem 270°, odwrotnie do kierunku
startu na wysokosci okoto 40-50 m. Wykonujac przelot samolot miat zapalone $wiatta pozycyjne oraz
mrugat reflektorem wykonujac poprzeczne przechylenia zwane w lotnictwie ,,machaniem skrzydtami”.

Cztonek Aeroklubu Krakowskiego majacy witaczone radio oraz etatowy pracownik tegoz Aeroklubu,
stojacy pod hangarem szybowcowym w trakcie przelotu samolotu ustyszeli, jak pilot podat w eter prosbe-
informacjg ,,zezwol na matej” lub ,,przejde na matej”, po czym minawszy hangary wykonat zakrgt w lewo
ze wznoszeniem idalszy jego lot zastonity im rosnace tam drzewa oraz dach hangaru. Samolot po
wykonaniu tagodnego zakr¢tu wlewo kontynuowat lot na wznoszeniu w kierunku ulicy Podstawie
w dzielnicy Krakowa Nowa Huta. Wedtug oceny $wiadkow ostatniej fazy lotu, lot samolotu wykonywany
byl na wysokosci koron rosnacych tam drzew oraz w luce ponizej wierzchotkdw pozostalych drzew
znajdujacych z boku trasy przelotu. Lot odbywat si¢ w warunkach nocnych kilkanascie minut po zachodzie
stonica, kiedy wystepuja najtrudniejsze warunki widocznosci w zakresie obserwacji rzezby terenu i oceny
odleglosci.

Pilot, w trakcie lotu wznoszacego po wyjsciu z zakretu, dopuscit do podtuznych i poprzecznych wahan
samolotu oraz spadku predkosci, czego konsekwencja bylo dynamiczne przeciagnigcie i wejscie w lewy
korkociag. Po opuszczeniu nosa przez samolot pilot gwattownie zwigkszyt obroty silnika, czym pogorszyt
sytuacje, w ktorej sig znalazt.

Wskutek przeciagnigcia samolot wpadt w lewy korkociag i zderzyt si¢ z ziemia, lekko zaczepiajac przy
tym o korong brzozy o wysokosci ok. 14 m, rosnacej w odleglosci 31 m od punktu zderzenia z ziemia.
W wyniku zderzenia z budynkiem i ziemia pilot oraz pasazerki poniesli $§mier¢ na miejscu, a samolot zostat
catkowicie zniszczony i spalony.

W trakcie badania wypadku lotniczego Zespo6t badawczy ustalit nastgpujace fakty:
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- Wyszkolenie i kwalifikacje pilota byly nieodpowiednie do wykonywanego lotu VFR w nocy;

- Pilot spetniat wszystkie wymagane warunki i posiadat zaliczone sprawdzenia okresowe kwalifikacji oraz
wazne $wiadectwo medyczne uprawniajace do wykonywania lotow w dzien;

- Dokumentacja techniczna samolotu byla prowadzona na biezaco, nie stwierdzono odchylen od
obowiazujacych zasad,

- Nie stwierdzono oznak $§wiadczacych o niesprawnosci samolotu do lotu;

- Nie stwierdzono wystapienia niesprawno$ci samolotu w czasie lotu;

- W chwili wypadku zbiorniki samolotu zawieraly okoto 136 litrow paliwa;

- Masa startowa i potozenie $rodka cigzkos$ci samolotu miescily si¢ granicach ustalonych w jego IUwWL,;
- Analiz¢ warunkow pogodowych pilot przeprowadzit na podstawie prognozy IMGW;

- Warunki meteorologiczne nie miaty bezposrednio wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia;

- Czas wykonywanych czynnosci lotniczych pilota trwal od godzin rannych;

- Pilot wykonywat lot nocny VFR na lotnisku stalego stacjonowania w Pobiedniku Wielkim niezgodnie
z warunkami najmu boksu hangarowego;

- Pilot wykonywal lot nad terenem zabudowanym na wysoko$ci mniejszej niz okreslono w przepisach dla
lotéw VFR w warunkach VMC;

- Lot miatl charakter prywatny i byt wykonany niezgodnie z warunkami umowy wtasciciela samolotu-pilota
z gtéwnym uzytkownikiem lotniska;

- Na poktadzie samolotu, wyposazonego w podwdjny uktad sterowania znajdowaty si¢ osoby towarzyszace;

- Samolot do chwili wypadku byt sprawny technicznie i miat wazne po§wiadczenie przegladu zdatnosci do
lotu;

- W dniu zdarzenia o$wietlenie pasa lotniska Pobiednik (EPKP) nie bylo certyfikowane, a informacja o jego
istnieniu nie zostata upubliczniona.

Pilot, lat 42, posiadat licencja pilota samolotowego turystycznego PPL(A) wazna do 16 czerwca 2013
1., uprawnienie SEP(L) wazne do 26 maja 2012 r. Pilot nie mial wpisanych do licencji uprawnien do
lotéw nocnych VFR. Nalot ogdlny okoto 280 godzin, w tym na samolotach typu Cessna T183T okoto 50
godzin.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego byto wykonywanie gwattownych manewréw na matej wysoko$ci przy matej predkosci
lotu, co spowodowato dynamiczne przeciagni¢cie samolotu, wpadnigcie w lewy korkociag oraz zderzenie
samolotu z budynkiem i ziemia.

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:
- wykonywanie lotu po zachodzie stonca;
- bardzo mate doswiadczenie lotnicze pilota, w lotach nocnych, w tym na typie, na ktérym nastapit wypadek.
4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowala zalecenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





