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OBWIESZCZENIE NR 2
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 15 marca 2012 r.

w sprawie ogloszenia tekstu Zalacznika 1 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1, w zwiazku z art. 3 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz.
U. 22006 r. Nr 100, poz. 696, zpozn. zm.D) oglasza si¢ jako zalacznik do niniejszego obwieszczenia
Zalacznik 1— ,Licencjonowanie personelu” (wyd. jedenaste), obejmujacy poprawki od 1do 170 — do
Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U.

z 1959 r. Nr 35, poz. 212 1214, z p6zn. zm.? ), przyjetej przez Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprzes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141,
poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz.
625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42,
poz. 340 oraz z 2010 r. Nr 47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432, Nr 106, poz. 622, Nr 170,
poz. 1015, Nr 171, poz. 1016 i Nr 240, poz. 1429.

2 Zmiany wymienionej umowy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1963 r. Nr 24, poz. 137 1138, z 1969 r. Nr 27, poz. 210
1211, 21976 r. Nr 21, poz. 130 1 131, Nr 32, poz. 188 1 189 i Nr 39, poz. 227 1228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200,
72000 r. Nr 39, poz. 446 1447, z 2002 r. Nr 58, poz. 527 1 528 oraz z 2003 r. Nr 78, poz. 7001 701.
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Zatgcznik do Obwieszczenia nr 2
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 15 marca 2012 r.

Miedzynarodowe normy
oraz zalecane metody i zasady postepowania

Zalacznik 1

do Konwencji 0 migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym

Licencjonowanie personelu

Niniejsze wydanie zawiera wszystkie zmiany
przyjete przez Rade przed 5 marca 2011

i zastepuje w dniu 17 listopada 2011

wszystkie dotychczasowe wydania Zalacznika 1.

Informacje o stosowaniu
Norm oraz zalecanych metod i zasad postepowania - patrz Przedmowa

Wydanie 11
Lipiec 2011

Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
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POPRAWKI

Zmiany sg ogtaszane w suplementach do Katalogu ICAO Publikacje; Katalog i jego suplementy dostepne
sq na stronie internetowej ICAO www.icao.int. Ponizsza tabela zostala sporzadzona w celu

rejestrowania takich zmian.

Rejestr poprawek i errata

nia

Poprawki Errata
Nr Data Data Zgloszone Nr Data Data Zgltoszone
stosowa | zgloszenia | przez stosowania zgloszenia | przez

1-170 Zawarte w tym wydaniu



http://www.icao.int/
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PRZEDMOWA

Tlo historyczne

Normy oraz zalecane metody i zasady postgpowania dotyczace licencjonowania personelu byty po raz pierwszy
przyjete przez Rade 14 kwietnia 1948r., stosownie do postanowien Artykutu 37 Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym (Chicago 1944) i oznaczone jako Zatacznik 1 do konwencji. Weszly w zycie 15 wrze$nia
1948 r.

Tabela A przedstawia pochodzenie pozniejszych poprawek wraz z wykazem gtoéwnych, uwzglednianych tematow i
dat, w ktorych Zatacznik i poprawki byly przyjete przez Radg, kiedy weszty w zycie i kiedy zostaty zastosowane.

Stosowanie standardow PEL

Zatacznik 1 obejmuje normy oraz zalecane metody i zasady postepowania przyjete przez Organizacje
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego jako minimalne normy w zakresie licencjonowania personelu.

Niniejszy Zatacznik jest stosowany w odniesieniu do wszystkich kandydatoéw ubiegajacych si¢ o licencjg i
przedtuzenie jej waznosci oraz w stosunku do wszystkich posiadaczy licencji i uprawnien tutaj wyszczegdlnionych.

Rada postanowita, ze poprawki dotyczace juz istniejacych wymogow licencyjnych maja zastosowanie w odniesieniu
do wszystkich kandydatow ubiegajacych si¢ o licencjg i posiadaczy licencji. Jednak ich stosowanie w przypadku
obecnych posiadaczy licencji, oceng konieczno$ci ponownego sprawdzania wiedzy, doswiadczenia i umiejgtnosci
indywidualnych posiadaczy licencji, pozostawia si¢ do uznania panstw cztonkowskich.

Dzialanie Panstw Czlonkowskich

Zglaszanie roznic. Zwraca si¢ uwage panstw Cztonkowskich na zobowiazania natozone przez Artykul 38
Konwencji, wedtug ktorego panstwa cztonkowskie zobowiazane sa do zglaszania Organizacji wszelkich réznic
pomiedzy ich panstwowymi przepisami prawnymi a zalecanymi metodami i zasadami postepowania zawartymi w
niniejszym Zataczniku i wszelkimi poprawkami do nich. Zachgca si¢ panstwa cztonkowskie do rozszerzenia tego
rodzaju zgloszen dotyczacych wszelkich réznic istniejacych pomiedzy zalecanymi metodami i zasadami
postepowania zawartymi w niniejszym Zataczniku i wszelkimi poprawkami, kiedy zgtoszenie takich r6znic ma
znaczenie dla bezpieczenstwa nawigacji lotniczej. Panstwa cztonkowskie proszone sa o informowanie Organizacji
na biezaco o kazdej réznicy mogacej powsta¢ pdzniej lub o wycofaniu kazdej rdéznicy uprzednio zgloszone;j.
Specjalna prosba o zglaszanie rdznic zostanie przestana do panstw cztonkowskich natychmiast po przyjeciu kazdej
poprawki do niniejszego Zatacznika.

Wykorzystanie tresci Zatqcznika w narodowych przepisach prawnych. 13 kwietnia 1948 r. Rada przyjeta rezolucje
zwracajaca uwage panstw Cztonkowskich na konieczno$¢ stosowania w ich wiasnych, panstwowych przepisach
prawnych, w takim stopniu w jakim jest to mozliwe, precyzyjnego jezyka w odniesieniu do tych norm ICAO, ktore
Maja charakter przepisOw prawnych, a takze o sygnalizowaniu odej$¢ od norm, wlaczajac w to kazde dodatkowe,
panstwowe przepisy prawne, ktore sa istotne dla bezpieczenstwa lub regularnosci nawigacji lotniczej. Tam gdzie
jest to mozliwe, postanowienia niniejszego Zalacznika maja by¢ pisane w sposob ulatwiajacy wdrozenie do
panstwowego systemu prawnego bez wigkszych zmian tekstowych.

ZALACZNIK 1 vii 17/11/11
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Zalqcznik 1 — Licencjonowanie Personelu Przedmowa

Informacja ogélna

Wyrazenie ,licencja” uzywane w catym tek$cie niniejszego Zalacznika ma to samo znaczenie co wyrazenie
»Swiadectwo kompetencji i licencja”, ,licencja lub $§wiadectwo” i ,licencja” uzywane w Konwencji. Podobnie
wyrazenie ,,cztonek personelu lotniczego” ma to samo znaczenie co wyrazenie ,,cztonek zatogi operujacej statkiem
powietrznym” i ,,personel operujacy” uzywane w Konwencji, podczas gdy wyrazenie ,,personel inny niz cztonek
personelu lotniczego ” zawiera w sobie wyrazenie ,,personel obstugi” uzywane w Konwencji.

Status czeSci skladowych Zalacznika

Zakacznik sktada si¢ z nizej wymienionych czgsci sktadowych, z ktorych nie wszystkie musza znalez¢ si¢ w kazdym
Zataczniku; ich status jest jednak okres$lony:

1) Materiaf stanowiqcy Zalqcznik wlasciwy:

a) Normy oraz zalecane metody i zasady postepowania przyjete przez Radg zgodnie z postanowieniami
Konwencji. Sg one zdefiniowane nastgpujaco:

Norma: kazdy wymog dotyczacy wiasciwosci fizycznych, konfiguracji, materiatu, osiagdéw, personelu lub
procedury, ktorych jednolite stosowanie jest uznane za konieczne dla bezpieczenstwa lub regularno$ci
migdzynarodowe] nawigacji powietrznej 1 ktore panstwa Ccztonkowskie przestrzega¢ zgodnie z
Konwencja; w przypadku niemozliwo$ci zastosowania sig, nalezy to obowiazkowo, zgodnie z Artykulem
38, zglosi¢ Radzie.

Zalecane metody i zasady postepowania. Kazda specyfikacja dotyczaca wiasciwosci fizycznych,
konfiguracji, sprzetu, osiagébw, personelu lub procedury, ktorych jednolite stosowanie jest uznane za
pozadane w interesie bezpieczenstwa, regularnosci lub skutecznosci migdzynarodowej zeglugi
powietrznej, i ktore, panstwa cztonkowskie beda sig¢ staraty stosowac zgodnie z Konwencja.

b) Uzupetnienia: tekst oddzielnie grupowany, dla wygody, lecz tworzacy normy oraz zalecane metody i
zasady postgpowania przyjete przez Radg.

c) Definicje: sformowania obja$niajace znaczenie terminéw uzywanych w normach oraz zalecanych
metodach i zasadach postgpowania, nie majacych przyjetego znaczenia stownikowego. Definicja nie
posiada statusu niezaleznosci lecz stanowi integralng czes¢ kazdej normy oraz zalecanej metody i zasady
postgpowania, w ktorej termin ten jest uzyty, poniewaz zmiana w znaczeniu tego terminu wplywalaby na
istote specyfikacji.

d) Tabele i liczby, ktore sa dotaczone lub ktore ilustruja norme oraz zalecane metody i zasady postepowania,
i ktére sa w niej przywotywane, tworza cze$¢ zwiazana z horma oraz zalecanymi metodami i zasadami
postgpowania i maja ten sam status.

Nalezy zaznaczyC, ze niektére normy znajdujace si¢ w niniejszym Zataczniku, poprzez ich przywolanie,
wprowadzaja inne specyfikacje majace status zalecanych metod i zasad postepowania. W takich przypadkach
tekst zalecanych metod i zasad postgpowania staje si¢ czgScia normy.

2) Tekst zatwierdzony przez Rade, przeznaczony do publikacji w powiqzaniu z normami oraz zalecanymi
metodami i zasadami postepowania (SARPS):

a) Przedmowy zawieraja material historyczny i wyjasniajacy, oparty na dzialaniu Rady i obejmujacy
objasnienia zobowiazan panstw dotyczacych zastosowania norm oraz zalecanych metod i zasad
postegpowania, wynikajacych z Konwencji i Uchwaty o przyjeciu.

b) Wprowadzenia zawieraja material wyja$niajacy wprowadzany na poczatku czesdci, rozdziatow i sekcji
Zatacznika w celu pomocy w rozumieniu i wykorzystaniu tekstu.

17/11/11 viii
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Przedmowa Zatqcznik 1 — Licencjonowanie Personelu

c) Uwagi wiaczono w tekst, tam gdzie to jest konieczne, w celu podania rzeczowej informacji lub wzmianki
odnoszacej si¢ do norm oraz zalecanych metod i zasad postepowania, o ktorych mowa, lecz nie
stanowiacych czesci norm oraz zalecanych metod i zasad postgpowania.

d) Dodatki zawieraja materiat uzupetniajacy do norm oraz zalecanych metod i zasad post¢gpowania lub tekst
wilaczony jako wytyczne do ich stosowania.

Wybor jezyka

Niniejszy Zatacznik zostal przyjety w szesciu jezykach: angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, rosyjskim i
hiszpanskim. Kazde z panstw cztonkowskich proszone jest o wybor jednego z tych tekstow w celu wdrozenia we
wlasnym kraju oraz dla innych skutkéw wynikajacych z Konwencji, albo przez wykorzystanie bezposrednie albo
przez przektad na jezyk wlasny i powiadomienie o tym Organizacji.

Praktyki wydawnicze

Ponizsza praktyka zostata zastosowana w celu rozpoznania statusu kazdego wyrazenia: normy zostaty wydrukowane
zwykla czcionka; zalecane metody i zasady postgpowania zostalty wydrukowane kursywa a ich status jest tu
wskazany przez stowo Zalecenie; Uwagi zostalty wydrukowane kursywa a ich status jest wskazany przez stowo
Uwaga.

Nalezy zaznaczy¢, ze w tekscie angielskim do pisania specyfikacji zostata zastosowana nastgpujaca praktyka:
dla norm zastosowano jako obowiazujacy czasownik ,,nalezy" natomiast dla zalecanych metod i zasad postepowania
zastosowano jako obowiazujacy czasownik ,,nalezatoby".

Jednostki miar wykorzystywane w tym dokumencie sa zgodne z Migdzynarodowym Uktadem Jednostek (SI),
tak jak to wyszczegolniono w Zataczniku 5 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym. Tam, gdzie
Zatacznik 5 zezwala na uzywanie alternatywnych jednostek nie nalezacych do SI, sa one pokazane w nawiasach po
jednostkach podstawowych. Tam, gdzie cytowane sa dwa zestawy jednostek nie nalezy przyjmowac, ze dane pary
wartosci sg rowne i wzajemnie wymienialne. Jednakze, powinno si¢ wnioskowaé, ze jednakowy poziom
bezpieczenstwa jest osiagany przy wylacznym uzyciu ktéregokolwiek z uktadow jednostek.

Kazde odniesienie do cze$ci niniejszego dokumentu, ktore jest oznaczone numerem dotyczy wszystkich
podpunktow zawartych w tej czesci.

ix 17/11/11
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Zalqcznik 1 — Licencjonowanie Personelu Przedmowa
Tabela A. Poprawki do Zalacznika 1
Poprawka Zrodio(a) Przedmiot(y) Przyjete
Obowiazujace
Stosowane
1 Wydanie Druga Sesja Wydzialu PEL; Licencjonowanie cztonkow personelu lotniczego i 14 kwietnia 1948 r.
Styczen 1947 kluczowego personelu stuzb zeglugi powietrznej. 15 wrzesnia 1948 r.
1 maja1949r.
1do 123 Trzecia Sesja Wydzialu PEL; Modyfikacja istniejacych norm. 22 marca 1950 r.
(2 Wydanie) Marzec 1948 1 wrzesnia 1950 r.
1 pazdziernika 1951 r.
124 do 129 Trzecia Sesja Wydzialu PEL; ~ Modyfikacja istniejacych norm. 27 czerwca 1950 r.
Marzec 1948 1 listopada 1950 r.
1 pazdziernika 1952 r.
130do 151 Trzecia i czwarta Sesja Modyfikacja istniejacych norm. 25 listopada 1952 r.
(3 Wydanie) Wydzialu PEL; Marzec 1948; 1 kwietnia 1953 .
Luty 1952 1 kwietnia 1955 r.
152 Specjalne Posiedzenie Wymagania  dotyczace  wzroku i stuchu w22 lutego 1956 r.
dotyczace wymagan licencjonowaniu personelu. 1 lipca 1956 r.
wzrokowych i stuchowych w 1 grudnia 1956 r.
licencjonowaniu personelu;
1955
153 Komisja Zeglugi Powietrznej ~ Nowe wymagania dotyczace elektrokardiograméw. 16 kwietnia 1957 r.
1 wrzesénia 1957 r.
1 grudnia 1957 r.
154 Trzecia Konferencja Zeglugi Poprawka dotyczaca SARPs. 13 czerwca 1957 r.
(4 Wydanie) Powietrznej; 1 pazdziernika 1957 r.
1956 1 grudnia 1957 r.
155 Zalecenia z PEL/MED; Maj Poprawka dotyczaca SARPs. 27 czerwca 1962 .
(5 wydanie) 1961 1 listopada 1962 r.
1 wrzesénia 1963 r.
156 Zalecenia z posiedzenia Poprawka dotyczaca SARPs. 11 grudnia 1972 r.
(6 Wydanie) wydziatowego 11 kwietnia 1973 r.
PEL/TRG/MED; Pazdziernik/ 2 stycznia 1975 r.
Listopad 1970 26 stycznia 1978 .
157 Rada Uzywanie jezyka rosyjskiego w licencjach personelu. 28 czerwca 1976 r.
28 pazdziernika 1976 r.
21 kwietnia 1977 r.
158 Korespondencja i Sekretariat, =~ Modyfikacje istniejacych norm dotyczacych lekarzy 4 maja 1982r.
(7 Wydanie) 21 Posiedzenie Zgromadzenia  orzecznikow. Nowe SARPs dotyczace oceny zdatnosci 4 wrze$nia 1982 r.
i Rady lotniczo-lekarskiej. Zastapienie Wymagan Fizycznych i 25 listopada 1982 r.
Psychicznych klasami orzeczen lotniczo-lekarskich.
17/11/11 X
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Przedmowa Zatqcznik 1 — Licencjonowanie Personelu
Poprawka Zrédio(a) Przedmiot(y) Przyjete

Obowiazujace
Stosowane
159 Drugie, trzecie i czwarte Poprawka SARPs dotyczaca licencjonowania personelu 28 marca 1988 r.
(8 Wydanie) Posiedzenie Zespotu lotniczego. Skre$lenie licencji starszego pilota zawodowego - 31 lipca 1988 r.
licencjonowania personelu i samolot, uprawnienie do kontrolowanych lotow VFR, licencja 16 listopada 1989 r.
szkolenia (PELT); lotniczego operatora radiotelefonicznego i uprawnienie instruktora
Listopad 1983, pilotazu na szybowce i balony wolne. Linia podzialu maksimum 5
Kwiecien 1985, 700 kg masy startowej zostaje zastapiona przez lini¢ podziatu
Maj 1986. oparta na koniecznosci certyfikowania zatogi. Wszystkie przepisy
Komisja Zeglugi Powietrznej dotyczace $miglowcoOw majq status norm. Zostaly zaostrzone
wymagania dla wydawania uprawnienia typu na statek powietrzny
certyfikowany do wykonywania operacji z zaloga dwu pilotow.
Uaktualniono przepisy dotyczace wydawania kazdej licencji i
uprawnienia. Wymagania szkolenia w locie zostaty ustalone dla
licencji pilotow turystycznych, zawodowych, szybowcowych i
balonéw wolnych oraz dla uprawnien dotyczacych lotow wg
wskazan przyrzadéw oraz uprawnien instruktora pilotazu.
160 Komisja Zeglugi Powietrznej ~ Poprawka SARPs dla kontroleréw ruchu lotniczego, operatorow 24 marca 1993 .
stacji lotniczej i dyspozytoréw lotniczych. 26 lipca 1993 .
10 listopada 1994 r.
161 Komisja Zeglugi Powietrznej Poprawka SARPs dla technikow/inzynieréw/mechanikow obstugi 10 marca 1997 r.
technicznej samolotu i wymagan dotyczacych licencjonowania 21 lipca 1997 r.
personelu. 5 listopada 1998 r.
162 Pierwsze, Drugie, Trzecie i Poprawka do SARPs dotyczacych uzywania $rodkéw 25 lutego 1998r.
Czwarte Posiedzenia Grupy psychoaktywnych przez personel lotniczy. 20 lipca 1998 r.
Studialnej ds. Naduzywania 5 listopada 1998 r.
Substancji Psychoaktywnych
(PSAWSG)
Grudzien 1993,
Sierpien 1994,
Styczen 1995, Maj 95,
Komisja Zeglugi Powietrznej
163 Grupa Studialna dot. Wymagania dotyczace wiedzy na temat czynnika ludzkiego; 19 lutego 2001 r.
Bezpieczenstwa Lotn. i wymagania dotyczace wzroku i postrzegania kolorow; jezyk 16 lipiec 2001r.
Czynnika Ludzkiego uzywany w licencjach personelu; skreslenie Dodatku. 1 listopad 2001 r.
(FSHFSG);Maj 1995
Grupa Studialna dot. wzroku i
rozrdzniania koloru
(WCPSG);
Czerwiec 1997 do maja 1998;
Komisja Zeglugi Powietrznej
164 32 Posiedzenie Zgromadzenia ~ Zmiana definicji; nowe  wymagania dotyczace bieglosci w 5 marca 2003 r.
i Rady, spotkanie Wydziatu znajomoséci jezyka dla pilotow samolotow i $migtowcow, 14 lipca 2003 r.
MET (2002), Komisja nawigatorow korzystajacych z lacznosci radiotelefonicznej, 27 listopada 2003 r.
Zeglugi Powietrznej kontrolerow ruchu lotniczego i dyspozytorow lotniczych;
wprowadzenie Uwagi o kwalifikacjach i szkoleniu lotniczego
personelu meteorologicznego; zmiana wymagan z zakresu wiedzy
o czynniku ludzkim dla inzynierow obstugi technicznej statku
powietrznego.
165 Komisja Zeglugi Powietrznegj ~ Wpis uprawnien na typ z ograniczeniem przywilejow do fazy 25 lutego 2004 r.
przelotu. 12 lipca 2004 r.
25 listopada 2004 r.
166 Komisja Zeglugi Powietrznej; ~ Zmiana w wymaganiach medycznych; nowe warunki dotyczace 21 lutego 2005 r.

Grupa Studialna ds.
warunkow medycznych
(MPSG); Grupa ds.
Licencjonowania Zatog
Lotniczych i Szkolenia
(FCLTP)

zatwierdzania organizacji szkoleniowych.

xi

11 lipca 2005 r.
24 listopada 2005 r.
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Zalqcznik 1 — Licencjonowanie Personelu Przedmowa
Poprawka Zréodto(a) Przedmiot(y) Przyjete
Obowiazujace
Stosowane
167 Badania Komisji Zeglugi Zmiana i nowe wymagania medyczne dotyczace gornego limitu 10 marca 2006 r.
Powietrznej; Drugie wiekowego dla cztonkéw zatogi lotniczej nowe wymagania dla 17 lipca 2006 r.
spotkanie Grupy ds. licencjonowania personelu dla sterowcow i pionowzlotow; 23 listopada 2006r.
Licencjonowania Zatog wprowadzenie licencji pilota w zalodze wieloosobowej; zmiany w
Lotniczych i Szkolenia szczegotach istniejacych Norm dla zatog lotniczych; zmiany w
warunkach znaczenia szkolenia w urzadzeniach treningowych dla
zdobycia lub utrzymania wymaganych umiejgtnosci dla réznych
poziomow licencji i uprawnien.
168 Badania Komisji Zeglugi Zmiana dotyczy: 23 lutego 2007 r.
Powietrznej 16 lipca 2007 r.
a) zastapienie uprawnien kontroli radaru podejscia i obszaru przez 22 listopada 2007 r.
uprawnienia do nadzorowania podejs$cia i kontroli obszaru celem
odzwierciedlenia faktu, ze systemy nadzorowania nie sa
ograniczone do radardéw;
b) zunifikowanie wymagan dla kontroleréw ruchu lotniczego z
zakresu wiedzy o czynniku ludzkim z niedawno przyjetymi dla
zaldg latajacych, a stanowiacymi czgs¢ poprawki 167 do
Zatacznika 1;
¢) odpowiednio$¢ istniejacych standardow dla zatwierdzonego
szkolenia dla zalog lotniczych (Zatacznik 1, 1.2.8 i Zalacznik 2)
wobec zatwierdzonego szkolenia wymaganego dla uzyskania
licencji i uprawnien kontrolera ruchu lotniczego; i
d) nowe postanowienia dla osoby szkolonej na kontrolera ruchu
lotniczego w srodowisku operacyjnym.
169-A Sekretariat z pomoca Grupy Zmiana wprowadzajaca niektore nowe koncepcje w dziedzinie 2 marca 2009 r.
Studialnej ds. warunkow medycyny lotniczej w celu lepszego okreslenia obecnego wptywu 20 lipca 2009 r.
medycznych ryzyka w medycynie lotniczej na bezpieczenstwo lotu. 19 listopada 2009 r.
169-B Sekretariat Zmiana dotyczy opracowania spojnych zalozen zwiazanych z 2 marca 2009 r.
zarzadzaniem bezpieczenstwem poprzez wprowadzenie schematu 20 lipca 2009 r.
wdrozenia i utrzymania krajowego programu bezpieczefistwa na 18 listopada 2009 r.
dzien 18 listopada 2010 r..
170 Sekretariat we wspotpracy z a) Ulatwienie zastosowania alternatywnych sposobdéw spelnienia 4 marca 2011 r.

zespotem zadaniowym Nowej
Generacji Specjalistow ds.
Lotnictwa (NGAP) oraz ze
Wspdlnymi Inicjatywami
Szkoleniowymi i
Kwalifikowania (ITQI) IATA

wymagan dotyczacych doswiadczenia dla licencji technika obshugi
statku powietrznego, gdy stosowane sa zatwierdzone programy
szkolenia oparte na kompetencjach;

b) zmiana definicji zatwierdzonego szkolenia i zatwierdzonego
osrodka szkolenia celem uproszczenia ich nazewnictwa oraz
zmiana rozmieszczenia W nowym Standardzie wymagan
stwierdzajacych, ze szkolenie pewnych kategorii personelu musi
by¢ prowadzone w zatwierdzonym o$rodku szkolenia;

c) zunifikowanie wymagan zwiazanych z zarzadzaniem
zagrozeniem 1 bigdem (TEM) obowiazujacych  czgs§é
licencjonowanego personelu z wymaganiami obowigzujacymi
licencjonowane zalogi lotnicze;

d) przedluzenie terminu wejscia w zycie przepisow dotyczacych
wpisywanie do licencji pionowzlotow; i

e) rézne zmiany edytorskie.

18 lipca 2011 r.

17 listopada 2011 r.

17/11/11
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Miedzynarodowe normy oraz zalecane metody i zasady post¢gpowania

Rozdzial 1. Definicje i ogélne zasady wydawania licencji

1.1 Definicje

Kiedy w normach oraz zalecanych metodach i zasadach postepowania do Licencjonowania Personelu
uzywane sa ponizsze terminy, to maja one nastgpujace znaczenie:

Orzeczenie (Accredited medical conclusion). Ocena wydana przez jednego lub wigcej ekspertow
medycznych, akceptowana przez Wtladze uprawniona do licencjonowania, a wydana dla odno$nego
przypadku w porozumieniu, jezeli to konieczne, z ekspertami operacyjnymi lub innym ekspertami.

Samolot (Aeroplane). Statek powietrzny cigzszy od powietrza, napedzany silnikiem, uzyskujacy swoja sitg
no$na w locie na skutek oddzialywan aerodynamicznych wyst¢pujacych na jego powierzchniach,
pozostajacych w niezmiennym potozeniu podczas okreslonych warunkow lotu.

Statek powietrzny (Aircraft). Kazde urzadzenie zdolne do unoszenia si¢ w atmosferze na skutek
oddzialywania powietrza, innego niz oddziatywanie powietrza odbitego od powierzchni ziemi.

Wyposazenie radioelektroniczne statku powietrznego (Aircraft avionics). Termin, ktérym okre§la sig
wszystkie urzadzenia elektroniczne wykorzystywane na statku powietrznym, tacznie z wyposazeniem
elektrycznym, urzadzeniami radiowymi oraz systemami automatycznego lotu i systemem przyrzadow.

Kategoria - Statek powietrzny (Aircraft — category). Klasyfikacja statku powietrznego zgodnie z jego
podstawowymi cechami np. samolot, $migtowiec, szybowiec, balon wolny.

Statek powietrzny certyfikowany do wykonywania operacji z jednym pilotem (Aircraft certificated for
single-pilot operations). Typ statku powietrznego, ktory podczas procesu certyfikacji zostal uznany przez
Panstwo Rejestracji za mogacy bezpiecznie wykonywac operacje lotnicze, bedac pilotowany przez minimum
jednego pilota.

Statek powietrzny, ktory musi byé pilotowany z drugim pilotem (Aircraft to be operatem with a co-pilot).
Statek powietrzny, ktéry musi by¢ pilotowany z drugim pilotem, zgodnie z tym jak podano w instrukcji
uzytkowania lub certyfikacie operatora lotniczego.

Typ statku powietrznego (Aircraft — type of). Wszystkie statki powietrzne tego samego, podstawowego
projektu, tacznie z jego wszelkimi modyfikacjami, z wyjatkiem tych modyfikacji, ktore powoduja zmiany w
obstudze lub w charakterystyce lotu.

Umiejetnosé latania (Airmanship). Logiczne korzystanie z prawidlowej oceny i dobrze opanowanej wiedzy,
umiejetnosei i zachowan dla wykonania zadan lotu.

Sterowiec (Airship). Statek powietrzny 1zejszy od powietrza, napgdzany silnikiem.
Zatwierdzona organizacja obstugi technicznej (Approved maintenance organization). Organizacja
prowadzaca swoja dzialalno$¢ pod nadzorem zatwierdzonym przez Umawiajace si¢ Panstwo, zgodnie z

wymaganiami Zatacznika 6, cze¢$¢ 1, rozdziat 8 - Obstuga Techniczna Samolotu, wykonujaca obstuge
techniczna statku powietrznego lub jego podzespotow.

ZALACZNIK 1 1-1 1711/11
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ZALACZNIK 1 — Licencjonowanie Personelu Rozdziat 1
Uwaga. Intencjq tej definicji nie jest, w zadnym wypadku, wykluczenie ewentualnosci, aby organizacja i
nadzor nad niq byly zatwierdzone przez wiecej, niz przez jedno paiistwo.

Zatwierdzone szkolenie (Approved training). Szkolenie realizowane wedlug specjalnego programu
nauczania i pod nadzorem zatwierdzonym przez Umawiajace si¢ Panstwo.

Zatwierdzona organizacja szkolenia (Approved training organization). Organizacja zatwierdzona i
dziatajaca pod nadzorem Umawiajacego si¢ Panstwa, zgodnie z wymaganiami Zatacznika 1, do prowadzenia
zatwierdzonego szkolenia.

Ustuga kontroli radarowej ATS (ATS surveillance service). Pojecie stosowane dla wskazania, ze ustuga
realizowana jest bezpos$rednio przy wykorzystaniu urzadzen kontroli radarowej ATS.

System kontroli radarowej ATS (ATS surveillance system). Nazwa rodzajowa o réznym znaczeniu, DS.-B,
PSR, SSR lub kazdy inny poréwnywalny system naziemny, umozliwiajacy zidentyfikowanie statku
powietrznego.

Uwaga. Porownywalny system naziemny to taki, ktory, przy zastosowaniu analizy porownawczej lub innej
metodologii wykazal, ze posiada rownowazny Ilub wyzszy poziom bezpieczenstwa i dzialania niz
monopulsacyjny SSR.

Balon (Balloon). Statek powietrzny 1zejszy od powietrza, nie napgdzany silnikiem.

Uwaga. Dla celow niniejszego Zalqcznika, ta definicia ma zastosowanie do balonéw wolnych.
Zaswiadczenie o zdatnosci do lotu (Certify as airwortht (t0)) . Zaswiadczenie, ze statek powietrzny lub jego
czgsci po wykonanej obstudze technicznej na danym statku powietrznym lub jego czgséciach, spetniaja

biezace wymogi zdatnosci do lotu.

Operacja w zarobkowym transporcie powietrznym (Commercial air transport operation). Operacje statku
powietrznego, ktore obejmuja zarobkowy transport pasazerow, towaru lub poczty.

Kompetencje (Competency). Umiejetnosci, wiedza i zachowania konieczne do wykonania zadania wg
okreslonego standardu.

Element kompetencji (Competency element). Dziatanie, ktére stanowi zadanie inicjujace i konczace
zdarzenie z wyraznie okre$lonymi granicami i przewidywanym skutkiem.

Jednostka kompetencji (Competency unit). Odosobniona funkcja sktadajaca si¢ z szeregu elementow
kompetencji.

Drugi pilot (Co-pilot). Licencjonowany pilot, wykonujacy czynno$ci zwiazane z pilotowaniem statku
powietrznego, inne niz pilota dowddcy z wyjatkiem pilota, ktory znajduje si¢ na pokladzie statku
powietrznego w celu odbycia szkolenia w locie.

Uznanie (Credit). Uznanie alternatywnych sposobow lub wczesniej uzyskanych kwalifikacji.

Przelot (Cross-country). Lot miedzy punktem startu a punktem ladowania wg wcze$niej zaplanowanej trasy
przy uzyciu standardowych procedur nawigacyjnych.

Czas lotu szkolnego (Dual instruction time). Czas lotu, w ktorym dana osoba szkoli si¢ w powietrzu pod
nadzorem pilota posiadajacego odpowiednie uprawnienia.

Biqd (Error). Dziatanie lub brak dziatania cztonka personelu operacyjnego, ktoére prowadzi do odstgpstw w
organizacji i odstgpstw od zatozen lub oczekiwan cztonka zatogi operacyjnej.

Uwaga. Opis personelu operacyjnego, patrz Zalqcznik E do Zalqcznika 13 - Badanie wypadkéw i
incydentow lotniczych.
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Rozdziat 1 ZALACZNIK 1 - Licencjonowanie Personelu

Zarzqdzanie bledem (Error management). Proces wykrywania i reagowania na bigdy czynno$ciami
przeciwdziatajacymi, ktére zmniejszaja lub eliminuja konsekwencje btedu i tagodza prawdopodobienstwo
powstania kolejnych btedéw lub niepozadanych stanéw statku powietrznego.

Uwaga. Patrz Zalqcznik C do rozdziatu 3 Procedur Stuzb Nawigacji Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG,
Doc. 9868) i Okélnik 314 — Zarzqdzanie zagrozeniem i bledem (TEM) w Kontroli Ruchu Lotniczego dla
opisow niepozqdanych standw statku powietrznego.

Czlonek zalogi lotniczej (Flight crew mwmber). Licencjonowany czlonek zatogi statku powietrznego
petniacy obowiazki bezposrednio zwiazane z eksploatacja statku powietrznego podczas lotu.

Plan lotu (Flight plan). Okreslone informacje dostarczane jednostkom stuzby ruchu lotniczego, odnoszace
si¢ do zamierzonego lotu lub do czgsci lotu statku powietrznego.

Symulator procedur lotu (Flight procedur es Rainer). Patrz - Urzadzenie treningowe.

Urzqdzenie treningowe (Flight simulation training device . Kazde z trzech nizej wymienionych typow
urzadzen, w ktorych na ziemi symulowane sa warunki lotu:

Symulator lotu, urzadzenie, ktore oddaje doktadny obraz kabiny konkretnego typu statku powietrznego w
zakresie obejmujacym mechaniczne, elektryczne, elektroniczne itp. systemy kierowania funkcjonowaniem
statku powietrznego, symuluje warunki identyczne z warunkami w kabinie oraz mozliwosci 1 wlasciwosci
lotu danego typu statku powietrznego.

Symulator procedur lotu, urzadzenie, ktore oddaje realistyczne $rodowisko kabiny i symuluje reakcje
przyrzadow, proste funkcje mechanicznego, elektrycznego, elektronicznego itp. sterowania systemow
statku powietrznego oraz osiagi i wlasciwosci lotu statku powietrznego danej klasy;

Podstawowe Urzqdzenie treningowe do lotéw wg wskazan przyrzqdéw, urzadzenie ktore jest wyposazone
w odpowiednie przyrzady i ktore symuluje srodowisko kabiny statku powietrznego w locie wg wskazan
przyrzadow

Symulator lotu (Flight simulator). Patrz - Urzadzenie treningowe.

Czas lotu samolotu (Flight time — aeroplanes). Czas catkowity od momentu kiedy samolot zaczyna
poruszac¢ si¢ w celu startu, az do momentu zatrzymania si¢ po zakonczonym locie.

Uwaga. Czas lotu, zdefiniowany jak wyzej, jest synonimem terminu czasu ,,od odblokowania do
zablokowania” lub czasu ,,od podstawek do podstawek” bedacych w powszechnym uzyciu, ktory jest
mierzony od czasu, kiedy samolot rusza z miejsca w celu startu az do momentu catkowitego zatrzymania sie
po zakonczonym locie.

Czas lotu smiglowcem (Flight time — helicopters). Calkowity czas od momentu kiedy topaty wirnika
$miglowca zaczynaja sie obraca¢ az do momentu zajecia miejsca postojowego przez S$migtowiec i
zatrzymania obrotow topat wirnika.

Szybowiec (Glider). Statek powietrzny ci¢zszy od powietrza, nie napedzany silnikiem, uzyskujacy swoja sitg
nosna w locie gtownie na skutek zjawisk aerodynamicznych wystgpujacych na jego powierzchniach,
pozostajacych w niezmiennym potozeniu podczas ustalonych warunkéw lotu.

Czas lotu szybowca (Glider flight time). Catkowity czas przebywania w powietrzu, niezaleznie od tego czy
jest holowany czy nie, od momentu kiedy szybowiec rusza w celu wykonania startu, az do momentu
ladowania po zakonczonym locie.

Smiglowiec (Helicopter). Statek powietrzny cigzszy od powietrza, utrzymujacy sie w locie gtownie wskutek

oddziatywania powietrza na jeden lub wigcej, z zasady osadzonych na osiach pionowych, wirnikow nosnych
nape¢dzanych silnikami.
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ZALACZNIK 1 — Licencjonowanie Personelu Rozdziat 1
Mozliwosci cztowieka (Human performance). Mozliwosci i ograniczenia cztowieka, ktére maja wptyw na
bezpieczenstwo i sprawno$¢ jego dziatania w lotnictwie.

Czas lotu wg wskazan przyrzqdow (Instrument flight time). Czas lotu, w ktorym pilot pilotuje statek
powietrzny wylacznie wg wskazan przyrzadow i bez odniesienia do obiektow zewnetrznych.

Czas wg wskazan przyrzqdow na ziemi (Instrument ground time). Czas, w ktorym pilot otrzymuje na ziemi
szkolenie symulowanego lotu wg wskazan przyrzadéw, w urzadzeniu treningowym zatwierdzonym przez
Wtadzg uprawniona do licencjonowania.

Czas wg wskazan przyrzqdow (Instrument time). Czas lotu wg wskazan przyrzadéw lub czas wg wskazan
przyrzadow na ziemi.

Wiadza uprawniona do licencjonowania (Licensing Authority). Wladza wyznaczona przez Umawiajace sig
Panstwa odpowiedzialna za licencjonowanie personelu.

Uwaga. Wg przepisow niniejszego Zatqcznika, Wiadza uprawniona do licencjonowania zobowiqzana jest
przez Umawiajqce sie Panstwo do:
a) oceny kwalifikacji kandydata ubiegajqcego sie o licencje lub uprawnienie;
b) wydania i potwierdzenia licencji i uprawnien,
C) wyznaczania i upowazniania 0sob zatwierdzonych,
d) zatwierdzania kursow szkoleniowych;

e) zatwierdzania urzqdzen symulujqcych lot i upowaznienia do ich wykorzystywania w celu nabywania
doswiadczenia lub demonstrowania umiejetnosci wymaganych do otrzymania licencji lub uprawnien, i

f) uznawania licencji wydanych przez inne umawiajqce si¢ panstwa.

Prawdopodobnie (Likely). W kontekécie wymagan medycznych znajdujacych sie w Rozdziale 6,
prawdopodobnie oznacza potencjalna mozliwo$¢ wystapienia zdarzenia, do ktorego lekarz orzecznik nie
powinien dopuscic.

Obstuga techniczna (Maintenance). Czynno$¢ wymagana do zapewnienia utrzymania zdatno$ci do lotu
statku powietrznego obejmujaca remont kapitalny, naprawy, przeglad, wymianeg czegsci, modyfikacje lub
usunigcie niesprawnosci /usterki/, lub ich kombinacje.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie (Medical Assessment). Zaswiadczenie wydane przez Umawiajace si¢ Panstwo
potwierdzajace, ze posiadacz licencji spetnia wymagania lotniczo-lekarskie.

Asesor medyczny (Medical assessor). Lekarz, wyznaczony przez Wtadze uprawniona do licencjonowania,
posiadajacy udokumentowane kwalifikacje i dos§wiadczenie w medycynie lotniczej, kompetentny w ocenie i
analizowaniu sprawozdan medycznych, majacych znaczenie dla bezpieczenstwa lotu.

Uwaga 1. Asesorzy medyczni oceniajq raporty medyczne nadestane do Wiadz uprawnionych do
licencjonowania przez lekarzy orzecznikow.

Uwaga 2. Oczekuje sie, Ze asesorzy medyczni bedq na biezqco aktualizowaé posiadang wiedze zawodowg.

Lekarz orzecznik (Medical examiner). Lekarz przeszkolony w medycynie lotniczej, posiadajacy wiedzg
praktyczng i doswiadczenie w srodowisku lotniczym, ktory zostat wyznaczony przez Wtadzg uprawniong do
licencjonowania do prowadzenia badan lotniczo-lekarskich w celu stwierdzenia sprawno$ci kandydatow
ubiegajacych sig o licencjg lub uprawnienia, dla ktorych okreslono wymagania medyczne.

Noc (Night). Godziny pomigdzy koncem urzgdowego, wieczornego zmierzchu a poczatkiem urzgdowego

wschodu stonca lub inny okres pomigdzy zachodem a wschodem slonca, jaki moze by¢ ustalony przez
odpowiednie wiadze.
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Rozdziat 1 ZALACZNIK 1 - Licencjonowanie Personelu

Uwaga. Urzedowy zmierzch konczy sie wieczorem, kiedy srodek tarczy stonecznej znajduje sie 6 stopni
ponizej horyzontu i zaczyna sie rano kiedy Srodek tarczy stonecznej znajduje sie 6 stopni powyzej horyzontu.

Kryteria wumiejetnosci (Performance criteria). Czynniki, na podstawie ktorych dokonuje si¢ oceny
umiejetnosci oraz opis zastosowanych kryteriéw dla oceny wymaganego poziomu umiejgtnosci.

Pilotowanie (Pilot (to)). Wykonywanie ruchdéw sterami statku powietrznego podczas lotu.

Pilot dowdédca (Pilot-in-command). Pilot wyznaczony przez operatora, lub w przypadku lotnictwa ogolnego,
wiasciciel bedacy dowddca odpowiadajacy za bezpieczne wykonanie lotu.

Pilot dowédca pod nadzorem (Pilot-in-command under supervision). Drugi pilot, wykonujacy pod
nadzorem pilota dowodcy obowiazki i funkcje pilota dowddcy, zgodnie ze sposobem nadzoru
zatwierdzonym przez Wtadz¢ upowazniona do licencjonowania.

Pionowzlot (Powered-lift). Statek powietrzny cigzszy niz powietrze, ktory moze wykonywaé pionowy start,
pionowe ladowanie i lot przy malej predkosci, co zasadniczo jest uzaleznione od urzadzen wytwarzajacych
site no$na napedzana silnikiem lub ciagiem silnika podczas tych faz lotu, ktore nie posiadaja wirujacych
platéw, wytwarzajacych sitg N0$na niezbedna do lotu poziomego.

Problematyczne stosowanie srodkow psychoaktywnych (Problematic use of substances). Stosowanie przez
personel lotniczy jednego lub wigcej Srodkow psychoaktywnych w sposob, ktory:

a) stwarza bezpos$rednie zagrozenie dla uzytkownika lub zagraza zyciu, zdrowiu lub dobru innych;
i/lub

b) przyczynia sie¢ do powstania lub pogarsza problemy zawodowe, spoteczne, umystowe lub fizyczne
albo wywotuje zaburzenia.

Srodki psychoaktywne (Psychoactive substances). Alkohol, opioidy, pochodne z konopi indyjskich, $rodki
uspokajajace i nasenne, kokaina, inne $rodki psychostymulujace, halucynogeny i rozpuszczalniki lotne, z
wylaczeniem kawy i tytoniu.

System jakosci (Quality system). Udokumentowane procedury organizacyjne i sposoby postgpowania; audyt
wewnetrzny tych procedur i sposobow postgpowania; ocena Kierownictwa i zalecenia dla poprawienia
jakosci.

Uprawniony kontroler ruchu lotniczego (Rated air traffic kontroler). Kontroler ruchu lotniczego
posiadajacy licencje, wraz z wpisanymi do niej waznymi uprawnieniami do wykonywania czynnosci.

Uprawnienie (Rating). Upowaznienie wpisane lub laczace sie z licencja, okre$lajace warunki specjalne,
uprawnienia lub ograniczenia odnoszace si¢ do danej licenciji.

Uznawanie waznosci (licencji) (Rendering (a licence) vaild). Dziatanie podjete przez Umawiajace sie
Panstwo, bedace alternatywa wydania swej wilasnej licencji przez potwierdzenie waznosci licencji wydane;j
przez inne Umawiajace si¢ Panstwo jako réwnowaznej jego wlasnej licencji.

System zarzqdzania bezpieczenstwem (Safety management system). Systematyczne podejscie do
zarzadzania bezpieczenstwem, w tym konieczne struktury organizacyjne, odpowiedzialno$¢, dziatania i
procedury.

Poswiadczenie wykonania obstugi technicznej (Sign a maintenance release (t0). Potwierdzenie, ze prace
zwiazane z obstuga techniczna zostaly wykonane w sposob zadowalajacy, zgodnie z obowiazujacymi
normami zdatnos$ci do lotu, przez wydanie dopuszczenia do eksploatacji omoéwionego W Zataczniku 6.

Znaczqcy (Significant). W konteks$cie postanowien medycznych znajdujacych si¢ w Rozdziale 6, znaczacy

oznacza w jakim stopniu lub jakiego charakteru zdarzenie, prawdopodobnie moze zagrozi¢ bezpieczenstwu
lotu.

1-5 17/11/11



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego — 19— Poz. 21

ZALACZNIK 1 — Licencjonowanie Personelu Rozdziat 1
Czas lotu samodzielnego (Solo flight time). Czas lotu, podczas ktérego szkolony pilot jest jedyna osoba na
poktadzie statku powietrznego.

Krajowy program bezpieczenstwa (State safety programme). Zintegrowany zbior przepisoéw i dziatan majacy
na celu polepszenie bezpieczenstwa.

Ryzyko (Threat). Sytuacje lub bledy, ktore powstaja bez udziatu czlonka personelu operacyjnego,
zwigkszajace ztozono$¢ operacji, ktore musza by¢ monitorowane/zarzadzane dla utrzymania marginesu
bezpieczenstwa.

Uwaga. Opis personelu operacyjnego, patrz Zalqcznik E do Zalqcznik 13 - Badanie wypadkow i
incydentow lotniczych z opisem personelu operacyjnego.

Zarzqdzanie ryzykiem (Threat management). Proces wykrywania i reagowania na ryzyko czynno$ciami
przeciwdziatajacymi, ktére zmniejszaja lub eliminuja konsekwencje bledu i tagodza prawdopodobienstwo
powstania kolejnych btedow lub niepozadanych stanow statku powietrznego.

Uwaga. Patrz Zatqcznik C do rozdziatu 3 Procedur Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc.
9868) i Okdinik 314 — Zarzqdzanie zagrozeniem i bledem (TEM) w Kontroli Ruchu Lotniczego dla opiséw
niepozqdanych stanow statku powietrznego.

1.2 Ogélne zasady wydawania licencji

Uwaga 1. Aczkolwiek Konwencja o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym przyznaje Panstwom
Rejestracji pewne funkcje, do ktorych spetnienia dane panistwo jest uprawnione lub zobowiqzane, to moze sie
zdarzyé, jak to bylo w przypadku Rezolucji A23-13, przyjetej przez Zgromadzenie, ze Panstwo Rejestracji
moze nie by¢ zdolne do Scistego spetnienia swych zobowiqzan. Dotyczy to przypadkéw, gdy statki powietrzne
sq dzierzawione, czarterowane lub wymieniane miedzy sobq — zwlaszcza bez zalogi — przez operatora
innego paristwa i Konwencja nie moze, w takich przypadkach, odpowiednio wyszczegdlnié praw i
zobowiqzan Panstwa Operatora, az do czasu kiedy Artykul 83 bis Konwencji wejdzie w zycie. W zwiqzku 2
tym Rada zalecita, Ze jesli Panstwo Rejestracji samo uznaje swojq niezdolnosé¢ do wiasciwego spetnienia
zobowiqzan przyznanych mu przez Konwencje to przekazuje Panstwu Operatora, pod warunkiem wyrazenia
zgody przez to Panstwo, te funkcje, ktore mogq by¢ bardziej adekwatnie wykonane przez Parnstwo Operatora.
W zwiqzku z tym, ze Artykul 83 bis Konwencji wszedl w Zycie 20 czerwca
1997 r., to z uwagi na Umawiajqce sie Panstwa, ktore ratyfikowaly zwiqzany z nim Protokél (Doc. 9318),
powyzsze dzialanie stanie si¢ szczegolnie wazne dla tych Umawiajqcych sie Panstw, ktore nie sq zwiqzane ze
sobq relacjami podlegajacymi Artykutowi 83 bis. Zrozumialym jest, ze do czasu wejscia w zZycie Artykutu 83
bis Konwencji powyzsze dziatanie byto tylko kwestiq praktycznej wygody i nie wphwato na warunki
Konwencji Chicagowskiej naktadajqcej obowiqzki na Panstwo Rejestracji, ani na inne Parnistwo. Jednakze,
kiedy Artykul 83 bis Konwencji wszedl w zZycie 20 czerwca 1997 r., taki transfer uzgodnien bedzie
oddziatywaé na Umawiajqce sie Panstwa, ktore ratyfikowaly zwiqzany z niq Protokot (Doc. 9318) odnosnie
spetniania warunkow ustalonych w Artykule 83 bis.

Uwaga 2. Miedzynarodowe normy oraz zalecane metody i zasady postepowania z0Staly ustanowione dla
licencjonowania ponizszego personelu.
a) Zaloga lotnicza
- pilot turystyczny — samolot, sterowiec, smigtowiec lub pionowzlot;
- pilot zawodowy — samolot, sterowiec, smiglowiec lub pionowzlot;
- pilot w zatodze wieloosobowej — samolot;
- pilot liniowy — samolot, smiglowiec lub pionowzlot;
- pilot szybowcowy;
- pilot balonu wolnego;
- nawigator lotniczy

- mechanik poktadowy
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b) Inny personel
- obstuga techniczna statku powietrznego (technik/inzynier/mechanik);
- kontroler ruchu lotniczego;
- inspektor obstugi lotéw/dyspozytor lotniczy;

- operator stacji lotniczej.
1.2.1 Upowaznienie do dziatania jako cztonek zatogi lotniczej

Zadna osoba nie powinna dziata¢ jako cztonek zatogi lotniczej statku powietrznego, dopoki nie otrzyma
waznej licencji wykazujacej zgodnos$¢ ze specyfikacja niniejszego Zatacznika i wiasciwej dla obowiazkow,
jakie maja by¢ wykonywane przez t¢ osobe. Licencja powinna by¢ wydana przez Panstwo Rejestracji danego
statku powietrznego lub przez jakie$ inne Umawiajace si¢ Panstwo i mie¢ uznana wazno$¢ wydang przez
Panstwo Rejestracji danego statku powietrznego.

Uwaga. Artykul 29 Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym wymaga, aby czlonkowie zalogi
lotniczej posiadali swoje odpowiednie licencje na pokiadzie kazdego statku powietrznego zaangazowanego
w miedzynarodowej Zegludze powietrznej

1.2.2 Metoda uznawania waznosci licencji

1.2.2.1 Kiedy Umawiajace si¢ Panstwo uznaje waznos$¢ licencji wydanej przez inne Umawiajace si¢ Panstwo
jako alternatywe do wydania swej wilasnej licencji, to powinno ustali¢ jej wazno$¢ przez odpowiedni
dokument uznajacy, noszony wraz z poprzednia licencja i uznajaca ja jako jej ekwiwalent. Jezeli panstwo
ogranicza autoryzacj¢ konkretnych przywilejow, dokument uznajacy zawieraé bedzie wyszczegdlnienie
uprawnien do posiadane;j licencji
i beda one zaakceptowane jako jej ekwiwalent. Wazno$¢ autoryzacji nie powinna si¢ rozciaga¢ poza okres
waznosci licencji. Autoryzacja przestaje by¢ wazna jezeli licencja, w oparciu o ktoéra zostata wydana,
zostanie zawieszona lub cofnieta.

Uwaga. Ta klauzula nie zmierza do uniemozliwienia panstwu, ktore wydalo licencje, przediuzenia okresu
waznosci tej licencji, poprzez stosownq notyfikacje, bez koniecznosci wymogu zarowno fizycznego zwrotu
licencji, jak i zjawienia si¢ posiadacza licencji przed wtadzami danego panstwa.

1.2.2.2 Jezeli wydawana jest autoryzacja do wykonywania operacji w zarobkowym transporcie lotniczym
zgodnie z 1.2.2.1, Wtadza upowazniona do licencjonowania potwierdzi wazno$¢ licencji drugiego Panstwa

Umawiajacego sie przed wydaniem autoryzacji.

1.2.2.3 Zalecenie. Licencja pilota wydana przez Umawiajqce sie Panistwo powinna by¢ uznana za wazng
przez inne Umawiajqce sie Panstwa W celu wykorzystywania w lotach turystycznych.

Uwaga. Umawiajqce sie Panstwa, ktore bez formalnosci potwierdzajq waznosé licencji wydanej przez
inne Umawiajqce sie Panstwo w celu wykorzystywania w lotach turystycznych zacheca sie, aby fakt ten
odnotowaty
i opublikowaly w swoich informacjach lotniczych.

1.2.3 Uprawnienia posiadacza licencji

Umawiajace si¢ Panstwo nie powinno zezwala¢ posiadaczowi licencji na korzystanie z uprawnien innych niz
te, ktore sa podane w licencji.

1.2.4 Ogoblna sprawnos¢ fizyczna

Uwaga 1. Materiaf pomocniczy zostal opublikowany w Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc.
8984).
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Uwaga 2. W celu sprostania wymogom licencyjnym dotyczqcym sprawnosci fizycznej dla wydania réznych
typow licencji, kandydat musi spelniac odpowiednie wymogi medyczne, ktore sq wyszczegolnione w
orzeczeniu leczniczo-lekarskim jako trzy klasy. Szczegdly zostaly podane w 6.2, 6.3, 6.4 i 6.5. W celu
dostarczenia niezbednych dowodow sprostania wymogom 1.2.4.1., Wiladza uprawniona do licencjonowania
nada posiadaczowi licencji, wraz z odpowiednim orzeczeniem lotniczo-lekarskim, Klase 1, Klase 2 lub Klase
3 poprzez stosownie nazwany, osobny certyfikat badz zaswiadczenie w licencji, bqdZ przepis Krajowy
stwierdzajqcy, ze orzeczenie lotniczo-lekarskie jest integralng czesciq licencji itp.

1.2.4.1 Kandydat do otrzymania licencji powinien, w stosownych przypadkach, posiada¢ orzeczenie lotniczo-
lekarskie wydane zgodnie z warunkami podanymi w Rozdziale 6.

1.2.4.2 Zalecenie. Od 18 listopada 2010, w procesach badar lotniczo-lekarskich posiadaczy licencji
Panstwa, jako czes¢ swojego krajowego programu bezpieczenstwa, powinny stosowaé podstawowe zasady
zarzqdzania bezpieczenstwem, ktore jako minimum powinny uwzglednia¢:

a) rutynowq analize przypadkéw wystqpienia niesprawnosSci podczas lotu oraz nieprawidfowosci
medycznych stwierdzonych podczas badan lotniczo-lekarskich celem zidentyfikowania obszaréw o
podwyzszonym ryzyku medycznym; i

b) stalq, powtarzajqcq sie analize procesu badania lekarskiego celem skoncentrowania si¢ na
zidentyfikowanych obszarach o podwyzszonym ryzyku medycznym.

Uwaga. Zasady wdroZenia i utrzymania krajowego programu bezpieczenstwa znajdujq sie w Dodatku C.
Wytyczne dotyczqce krajowych programow bezpieczenstwa i zasady zarzqdzania bezpieczenstwem zawarte sq
w Podreczniku Zarzqdzania Bezpieczenistwem (SMM) (Doc. 9859) i w Podreczniku Cywilnej Medycyny
Lotniczej (Doc. 8984).

1.2.4.3 Okres wazno$ci powinien zaczynaé¢ si¢ z dniem wydania orzeczenia lotniczo-lekarskiego. Czas
trwania waznos$ci orzeczenia lotniczo-lekarskiego powinien by¢ zgodny z warunkami w 1.2.5.2.

1.2.4.3.1 Okres waznoséci orzeczenia lotniczo-lekarskiego moze, za zgoda Wtadzy upowaznionej do
licencjonowania, zosta¢ przedtuzony do 45 dni.

Uwaga. Zaleca sie, aby dzien kalendarzowy, w ktorym wygasa orzeczenie lotniczo-lekarskie byt tym
samym co roku, tak aby data wygasniecia aktualnego orzeczenia lotniczo-lekarskiego byla datq rozpoczecia
nowego okresu waznosci pod warunkiem, ze badanie lekarskie odbedzie si¢ w okresie waznosci aktualnego
orzeczenia lotniczo-lekarskiego, ale nie pézniej niz 45 dni po jego wygasnieciu.

1.2.4.4 Z wyjatkiem przedstawionym w punkcie 1.2.5.2.6, cztonkowie zatogi lotniczej lub kontrolerzy ruchu
lotniczego, nie powinni wykorzystywa¢ uprawnien wynikajacych z ich licencji dopdki nie uzyskaja
aktualnego orzeczenia lotniczo-lekarskiego odpowiedniego dla ich licencji.

1.2.4.5 Umawiajace si¢ Panstwa, do przeprowadzenia badan sprawnosci kandydatow w celu otrzymania lub
odnowienia licencji, wzglgednie uprawnien okreslonych w Rozdziale 2 i 3 oraz odpowiednich licencji
okreslonych w Rozdziale 4, powinny desygnowaé lekarzy orzecznikow, licencjonowanych i
wykwalifikowanych w praktyce lekarskiej.

1.245.1 Lekarze orzecznicy beda posiada¢ przeszkolenie w dziedzinie medycyny lotniczej i beda
uczestniczy¢ w szkoleniu od$wiezajacym w regularnych odstgpach czasu. Przed wyznaczeniem, lekarze
orzecznicy musza udowodni¢ odpowiednie kompetencje z dziedziny medycyny lotniczej.

1.2.4.5.2 Lekarze orzecznicy musza posiada¢ wiedze praktyczng i do$wiadczenie odno$nie warunkow, w
jakich posiadacze licencji i specjalnosci wykonuja swoje obowiazki.

Uwaga. Przyklady wiedzy praktycznej i doswiadczenia to doswiadczenie lotnicze, na symulatorze, z
obserwacji na miejscu lub kazde inne doswiadczenie praktyczne uznane przez Wiladze upowaznionq do

licencjonowania jako spetniajqce ten wymaog.

1.2.4.5.3 Zalecenie. Kompetencje lekarzy orzecznikéw powinny by¢ sprawdzane okresowo przez urzednika
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medycznego.

1.2.4.6 Kandydaci do otrzymania licencji lub uprawnien, dla ktérych sprawno$¢ fizyczna jest obowiazujaca
powinni dostarczy¢ lekarzowi orzecznikowi o$wiadczenie mowiace o tym czy poprzednio poddawali si¢
takim badaniom; jesli tak to: Kiedy, gdzie i z jakim wynikiem. Musza réwniez poinformowaé lekarza czy
wezesniej odmowiono im wydania, cofnigto lub zawieszono waznos$¢ orzeczenia lekarskiego, a jezeli tak, to
z jakich powodow.

1.2.4.6.1 Kazde falszywe o$wiadczenie zlozone przez kandydata do otrzymania licencji lub uprawnienia
lekarzowi orzecznikowi, powinno by¢ zgloszone Wiadzy uprawnionej do licencjonowania danego panstwa w
celu podjgcia wlasciwego dziatania.

1.2.4.7 Po zakoniczeniu badan lekarskich kandydata, lekarz orzecznik, zgodnie z Rozdziatem 6, powinien
zebra¢ wszystkie wyniki badan i dostarczy¢ podpisane orzeczenie, lub dokument réwnowazny, Wiadzy
uprawnionej do licencjonowania, zgodnie z jej wymogami, zawierajace wyniki badania i ich oceng w
odniesieniu do sprawnosci fizyczne;j.

1.2.4.7.1 Jezeli orzeczenie lotniczo-lekarskie przekazywane jest Wiadzy upowaznionej do licencjonowania w
formie elektronicznej, nalezy opracowac¢ odpowiedni sposob identyfikacji lekarza orzecznika.

1.2.4.7.2 Jesli badania lotniczo-lekarskie wykonywane sa przez dwoch lub wigksza liczbe lekarzy
orzecznikow, to Umawiajace si¢ Panstwa mianuja kierownika tej grupy, ktory odpowiadac bedzie za
koordynacje badan i podpisanie orzeczenia.

1.2.4.8 Umawiajace sie Panstwa beda korzysta¢ z ustug rzeczoznawcdédw medycznych, aby oceni¢ orzeczenia
wystawione przez lekarzy orzecznikow Wtadzy uprawnionej do licencjonowania.

1.2.4.8.1 Wymaga si¢, aby lekarz orzecznik przedstawit Wiadzy upowaznionej do licencjonowania
dostateczna ilo$¢ informacji medycznych umozliwiajacej jej sprawdzanie orzeczen lotniczo-lekarskich.

Uwaga. Celem sprawdzania jest zapewnienie, ze lekarze orzecznicy spetniajq odpowiednie standardy
dobrej praktyki i oceny ryzyka lotniczo-medycznego. Wytyczne dotyczqce oceny ryzyka lotniczo-medycznego
zawarte sq w Podrgczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

1.2.4.9 Jesli przewidziane w Rozdziale 6 normy medyczne dla danej licencji nie sa spelnione, to odpowiednie
orzeczenie lotniczo-lekarskie nie powinno by¢ wydane lub odnowione, dopdki nie zostang spetnione
ponizsze warunki:

a) zaakceptowane orzeczenie lotniczo-lekarskie wskazuje, ze w szczegdlnych okolicznosciach
niespelnienie przez kandydata ubiegajacego sie o Kkorzystanie z uprawnien licencyjnych,
ktoregokolwiek z wymogdéw, w sensie ilosciowym lub innym, nie spowoduje zagrozenia dla
bezpieczenstwa lotu;

b) doktadne rozwazenie zdolnosci, sprawnosci i doswiadczenia kandydata oraz warunki operacyjne;
i
€) licencj¢ uzupelnia si¢ specjalnym ograniczeniem lub ograniczeniami, kiedy bezpieczne

wykonywanie obowiazkow przez posiadacza licencji zalezy od podporzadkowania si¢ temu
ograniczeniu lub ograniczeniom.

1.2.4.10 Nalezy zawsze zachowa¢ poufnos¢ medyczna.

1.2.4.10.1 Wszystkie orzeczenia i dokumenty medyczne beda bezpiecznie przechowywane, a dostep do nich
bedzie miat tylko personel upowazniony.

1.2.410.2 W przypadkach uzasadnionych przyczynami operacyjnymi, lekarz orzecznik okresli w jakim

zakresie dana informacja medyczna moze by¢ przedstawiona odpowiednim urzednikom Wiadzy
upowaznionej do licencjonowania.
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1.2.5 Wazno$¢ licencji

1.2.5.1 Umawiajace si¢ Panstwo po wydaniu licencji powinno zapewnic¢, aby prawa zawarte w tej licencji lub
w zwiazanych z nig upowaznieniach, nie byly wykorzystywane przez posiadacza, jezeli nie utrzymuje
kwalifikacji i nie spetnia wymogow w zakresie biezacej praktyki ustanowionych przez to panstwo.

1.25.1.1 Zalecenie. Umawiajqce si¢ Paiistwo powinno okreslié wymagania dotyczqce utrzymywania
kompetencji i biezqcej praktyki dla licencji pilotow i uprawnien w oparciu o staly proces zapobiegania
wypadkom, W tym wuwzglednié proces analizy ryzyka i aktualnych operacji, wlqcznie z analizq danych o
wypadkach i incydentach majqcych miejsce w danym paristwie.

1.2.5.1.2 Umawiajace si¢ Panstwo, po wydaniu licencji powinno zapewni¢ aby inne Umawiajace si¢ Panstwa
byty przekonane co do waznosci tej licencji.

Uwaga 1. Zachowanie kwalifikacji cztonkéw personelu lotniczego, biorqcych udzial w zarobkowych
operacjach lotniczych, moze by¢ ustalone w sposob zadowalajqcy poprzez demonstrowanie umiejetnosci
podczas kontrolnych lotow sprawnosciowych wykonywanych zgodnie z Zalqcznikiem 6.

Uwaga 2. Zachowanie kwalifikacji moze by¢ w sposob zadowalajqcy odnotowane w zapisach operatora
lub w osobistej ksiqzce lotow czlonka zatogi lotniczej albo w licencji.

Uwaga 3. Czlonkowie zalogi lotniczej mogq, w zakresie uznanym za wykonalny przez dane Panstwo
Rejestracji, demonstrowaé utrzymanie swych kwalifikacji na urzqdzeniu treningowym zatwierdzonym przez
to Panstwo.

Uwaga 4. Podrecznik Kryteriow Oceny Kwalifikacji na Symulatorach Lotu (Doc. 9625).

Uwaga 5.Patrz Podrecznik Procedur dla Stworzenia i zarzqdzania Panstwowym Systemem
Licencjonowania Personelu (Doc. 9379) dia wytycznych do opracowania procesu zarzqdzania ryzykiem.

1.2.5.2 Z wyjatkiem jak podano w 1.2.5.2.1, 1.2.5.2.2, 1.25.2.3, 1.2.5.2.4, 1.2.5.25i 1.2.5.2.6 orzeczenie
lotniczo-lekarskie wydane zgodnie z punktami 1.2.4.6 i 1.2.4.7 bedzie wazne od daty badania medycznego
przez okres nie dluzszy niz:
60 miesiecy dla licencji na pilota turystycznego — samolot, sterowiec, $migtowiec lub pionowzlot;
12 miesiecy dla licencji pilota zawodowego — samolot, sterowiec, $migtowiec lub pionowzlot;
12 miesigcy dla licencji pilota w zatodze wieloosobowej — samolot;
12 miesiecy dla licencji pilota liniowego-samolot, §migtowiec lub pionowzlot;
60 miesiecy dla licencji pilota szybowca;
60 miesiecy dla licencji pilota balonu wolnego;
12 miesiecy dla licencji nawigatora lotniczego;
12 miesiecy dla licencji mechanika poktadowego;
48 miesiecy dla licencji kontrolera ruchu lotniczego.
Uwaga 1. Okresy waznosci podane powyzej mogaq, zgodnie z 1.2.4.3.1, by¢ wydtuzone o 45 dni.
Uwaga 2. Jezeli czas waznosci liczony jest zgodnie z 1.2.5.2 i jego podpunktami, to okres waznosci W
ostatnim liczonym miesiqcu, bedzie uwzglednial dzien, ktory ma te samq date kalendarzowq jak data

orzeczenia lotniczo- lekarskiego lub, jezeli przy miesiqcu nie ma podanej daty, ostatni dzien miesigca.

1.2.5.2.1 Waznos$¢ orzeczenia lotniczo-lekarskiego moze by¢ skrocona, jezeli wystepuja odpowiednie
wskazania Kkliniczne.

1.2.5.2.2 Jezeli posiadacze licencji pilota liniowego — samolot, $migtowiec lub pionowzlot i pilota
zawodowego — samolot, $migtowiec lub pionowzlot, ktérzy wykonuja operacje w transporcie zarobkowym,
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Rozdziat 1 ZALACZNIK 1 - Licencjonowanie Personelu

w przewozach pasazerskich na statkach powietrznych z zatoga jednoosobowa przekrocza 40 rok zycia to
okres wazno$ci podany w 1.2.5.2 ulega skroceniu do 6 miesigcey.

1.2.5.2.3 Jezeli posiadacze licencji pilota liniowego — samolot, $miglowiec lub pionowzlot i pilota
zawodowego — samolot, $migtowiec lub pionowzlot, ktérzy wykonuja operacje w transporcie zarobkowym
przekrocza 60 rok zycia to okres waznosci podany w 1.2.5.2 ulega skroceniu do 6 miesigey.

1.2.5.2.4 Jezeli posiadacze licencji pilota turystycznego — samolot, sterowiec, Smiglowiec lub pionowzlot,
pilota balonu wolnego, pilota szybowca i kontrolera ruchu lotniczego przekrocza 40 rok zycia to okres
waznosci podany w 1.2.5.2 ulega skroceniu do 24 miesigey.

1.2.5.2.5 Zalecenie. Jezeli posiadacze licencji pilota turystycznego — samolot, sterowiec, smigtowiec lub
pionowzlot, pilota balonu wolnego, pilota szybowca i kontrolera ruchu lotniczego przekroczq 50 rok zycia to
okres waznosci podany w 1.2.5.2 ulega dalszemu skroceniu do 12 miesiecy.

Uwaga. Okresy waznosci podane powyzej sq oparte o wiek kandydata poddajqceQo sie w tym momencie
kontrolnemu badaniu lekarskiemu .

1.2.5.2.6 Okolicznosci, w ktérych kontrolne badanie lekarskie moze by¢ odroczone. Nakazane, ponowne
badanie lekarskie posiadacza licencji dziatajacego na obszarze odleglym od siedziby wyznaczonej komisji
lekarskiej moze by¢ odroczone na podstawie decyzji Wtladzy uprawnionej do licencjonowania, pod
warunkiem, ze taka zwtoka zaistnieje tylko wyjatkowo i nie przekroczy:

a) pojedynczego okresu szesciu miesiecy w przypadku cztonka zatogi lotniczej statku powietrznego
wykorzystywanego w operacjach nie handlowych;

b) dwoch kolejnych okresoéw, kazdy po trzy miesiace, w przypadku cztonka zatogi lotniczej statku
powietrznego wykorzystywanego w operacjach handlowych, pod warunkiem, ze w kazdym
przypadku otrzymano pozytywne orzeczenie z kontrolnych badan lekarskich wykonanych przez
wyznaczonego lekarza orzecznika danego obszaru lub, w przypadku gdy wyznaczony do badan
lekarz orzecznik jest nieosiagalny, przez lekarza uprawnionego do praktyki lekarskiej na tym
obszarze. Wynik badania lekarskiego powinien by¢ przestany do Wiadzy uprawnionej do
licencjonowania, ktora wydata dana licencje;

C) 24 miesiace W przypadku pilota turystycznego, tam gdzie kontrolne badania lekarskie zostaty
wykonane przez lekarza wyznaczonego przez Umawiajace sie Panstwo zgodnie z punktem 1.2.4.5,
w ktorym kandydat czasowo przebywa. Wyniki badan lekarskich powinny by¢ przestane do Wtadzy
uprawnionej do licencjonowania, ktora wydata licencje.

1.2.6 Obnizenie sprawnosci fizycznej

1.2.6.1 Posiadacze licencji wymienionych w niniejszym Zataczniku nie powinni wykorzystywa¢ swych
licencji i zwiazanych z nimi uprawnien kiedykolwiek, gdy sa $wiadomi obnizenia swej sprawnosci fizycznej,
co mogtoby czyni¢ ich niezdolnymi do bezpiecznego i wlasciwego wykorzystywania tych uprawnien.

1.2.6.1.1 Zalecenie. Parnstwa powinny dopilnowaé, aby posiadacze licencji zostali wyposazeni w zrozumiate
wytyczne dotyczqce stanow medycznych mogacych mie¢ wplyw na bezpieczenstwo lotu oraz informacje, kiedy
nalezy zwroci¢ sie do orzecznika medycznego lub Wiadzy upowaznionej do licencjonowania w celu
uzyskania wyjasnien lub wytycznych.

Uwaga. Wskazowki dotyczqce stanu fizycznego i mentalnego oraz leczenia, ktore mogq wplywaé na
bezpieczernstwo lotu, o jakich moze by¢ konieczne przestanie informacji do Wiadzy uprawnionej do
licencjonowani, zawarte sq w Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

1.2.6.1.2 Zalecenie. Kazde Umawiajqce sie Panstwo powinno, w takim stopniu w jakim jest to mozliwe,
zapewni¢ aby posiadacze licencji nie wykorzystywali swych licencji i zwiqzanych z nimi uprawnien w okresie,
w ktérym ich sprawnosé fizyczna, obojetnie z jakich powodoéw, obnizyla sie do poziomu, ktéry mégtby
stanowi¢ przeszkode w wydaniu lub odnowieniu ich orzeczenia lotniczo-lekarskiego.
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ZALACZNIK 1 — Licencjonowanie Personelu Rozdziat 1
1.2.7 Uzywanie §rodkoéw psychoaktywnych

1.2.7.1 Posiadacze licencji wymienionych w niniejszym Zataczniku nie beda korzysta¢ ze swych licencji i
zwiazanych z nimi uprawnien wtedy, gdy znajduja si¢ pod wptywem jakichkolwiek $rodkow, ktére moglyby
uczyni¢ ich niezdolnymi do bezpiecznego i wlasciwego korzystania z tych uprawnien.

1.2.7.2 Posiadacze licencji wymienionych w niniejszym Zataczniku nie beda przyjmowaé jakichkolwiek
srodkow psychoaktywnych.

1.2.7.3 Zalecenie. Umawiajqce sie¢ Panstwa, na tyle na ile jest to wykonalne, powinny dopilnowaé, aby
wszyscy posiadacze licencji, ktorych dotyczy jakikolwiek problem zwiqzany z uzywaniem Srodkow
psychoaktywnych zostali wykryci i zwolnieni z pefnienia funkcji o decydujqcym znaczeniu dla
bezpieczenstwa. Przywrocenie do pelnienia tych funkcji moze by¢ rozwazane dopiero po pozytywnie
zakonczonym leczeniu lub, w przypadkach kiedy leczenie nie jest konieczne, po przerwaniu uzZywania
Srodkow psychoaktywnych i po ustaleniu, ze dalsze wykonywanie obowiqzkow przez te osobe nie zagraza
bezpieczenstwu.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce odpowiednich metod wykrywania (np. testy biochemiczne wykonywane
podczas badas przed zatrudnieniem, przy uzasadnionym podejrzeniu, po wypadku/zdarzeniu, przy badaniach
okresowych i doraznych) i zagadnien zwiqzanych z prewencjq znajdujq sie w ,,Instrukcji zapobiegania
problemom uzywania Srodkéw psychoaktywnych w miejscu pracy zwiqzanym ze srodowiskiem lothiczym”
(Doc. 9654).

1.2.8 Zatwierdzone szkolenie w zatwierdzonej organizacji szkolenia.

Uwaga. Kwalifikacje wymagane do otrzymania licencji personelu lotniczego mogq by¢ tatwiej i szybciej
zdobyte przez kandydatow, ktorzy odbedq scisle nadzorowane, systematyczne i ciggte kursy, dostosowane do
zaplanowanych zaje¢ programowych. Poczyniono pewne ustepstwa odnosnie doswiadczenia wymaganego do
otrzymania niektorych licencji i uprawnien okreslonych w niniejszych normach oraz zalecanych metodach i
zasadach postgpowania, w odniesieniu do kandydatow, ktérzy pozytywnie ukorczyli kurs w zatwierdzonej
organizacji szkolenia.

1.2.8.1 Szkolenie wg zatwierdzonego programu powinno zapewni¢ poziom kwalifikacji co najmniej rowny
temu, jaki daje minimum dos$wiadczenia wymaganego dla personelu, ktory nie przeszedt szkolenia wg
zatwierdzonego programu.

1.2.8.2 Zatwierdzenie przez panstwo organizacji szkoleniowej bedzie zalezalo od zademonstrowania
spetnienia przez wnioskujaca organizacje wymagan Zatacznika 2 i Zatacznika 4 .

Uwaga. Wytyczne w sprawie zatwierdzania organizacji szkolenia mozna znalezé w Podreczniku
Zatwierdzania Organizacji Szkolenia (Doc. 9841).

1.2.8.3 Zatwierdzone szkolenie dla zaldg lotniczych i kontrolerow ruchu lotniczego realizowane bgdzie w
zatwierdzonej organizacji szkolenia.

Uwaga. Zatwierdzone szkolenie, o ktorym mowa w 1.2.8.3 dotyczy zasadniczo zatwierdzonego szkolenia
dla wydania licencji lub uprawnienia wg Zalqcznika 1. Nie zamierza sie uwzgledniaé zatwierdzonego
szkolenia dla utrzymania kompetencji lub zdobycia kwalifikacji operacyjnych po pierwszym wydaniu licencji
lub uprawnienia, jak to moze by¢ wymagane w przypadku kontrolerow ruchu lotniczego lub zalog lotniczych,
tak jak zatwierdzone szkolenie wymagane Zalqcznikiem 6 - Eksploatacja statkow powietrznych, Czes¢ I:
Miedzynarodowy zarobkowy transport lotniczy — Samoloty, 9.3 lub Czes¢ II1: Operacje miedzynarodowe —
Smiglowce, Sekcja I, 7.3.

1.2.8.4 Dla personelu obstugi statku powietrznego zatwierdzone szkolenie oparte 0 kompetencje realizowane
bedzie w zatwierdzonej organizacji szkolenia.

Uwaga. Kompletny program szkolenia dla uzyskania licencji personelu obstugi statku powietrznego
(mechanik/technik/inzynier), zawierajqcy rozne poziomy kompetencji, mozna znalezé w Procedurach Stuzb
Nawigacji Powietrznej — Szkolenie (Doc. 9868, PANS-TRG).
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Rozdziat 1 ZALACZNIK 1 - Licencjonowanie Personelu
1.2.9 Znajomos¢ jezyka

1.2.9.1 Piloci samolotow, sterowcow, $miglowcoéw lub pionowzlotéw i nawigatorzy lotow, ktorzy musza
postugiwaé si¢ radiotelefonem na pokladzie statku powietrznego, musza zademonstrowaé umiejgtnosé
mowienia i rozumienia j¢zyka stosowanego w taczno$ci radiotelefonicznej.

Uwaga. Artykul 42 Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym, paragraf 1.2.9.1 nie ma
zastosowania do czlonkéw personelu, ktorych licencje zostaly wydane przed 5 marca 2004 r., ale w kazdym
przypadku ma dotyczy¢é osob, ktorych licencje pozostajq wazne po 5 marca 2008 r.

1.2.9.2 Kontrolerzy ruchu lotniczego i operatorzy stacji lotniskowej musza zademonstrowa¢ umiejgtnosé
mowienia i rozumienia jezyka stosowanego w facznosci radiotelefonicznej.

1.2.9.3 Zalecenie. Inzynierowie pokiadowi oraz piloci szybowcow i balonéw wolnych powinni posiadac
umiejetnos¢ mowienia i rozumienia jezyka stosowanego w fqcznosci radiotelefonicznej.

1.2.9.4 Poczawszy od 5 marca 2008 r. piloci samolotow, sterowcow, $miglowcoéw lub pionowzlotow,
kontrolerzy ruchu lotniczego i operatorzy stacji lotniczej musza zademonstrowaé umiej¢tnos¢ mowienia i
rozumienia jezyka stosowanego w lacznosci radiotelefonicznej na poziomie podanym w wymaganiach dla
znajomosci/bieglosci jezyka w Zataczniku 1.

1.2.9.5 Zalecenie. Piloci samolotéw, sterowcéw, smigtowcéw lub pionowzlotéw, nawigatorzy lotniczy, kiérzy
muszq sie postugiwaé radiotelefonem na poktadzie statku powietrznego oraz kontrolerzy ruchu lotniczego i
operatorzy stacji lotniczej muszq zademonstrowaé umiejetnosé mowienia i rozumienia jezyka stosowanego w
tacznosci radiowo-telefonicznej na poziomie podanym w wymaganiach dla znajomosci/biegtosci jezyka w
Zatqczniku 1.

1.2.9.6 Poczawszy od 5 marca 2008 r. piloci samolotow, sterowcow, $miglowcoéw lub pionowzlotow,
kontrolerzy ruchu lotniczego i operatorzy stacji lotniczej, ktorzy zademonstrowali znajomo$¢ jezyka ponizej
poziomu eksperckiego (poziom 6) beda poddawani sprawdzaniu znajomosci jezyka w okreslonych odstgpach
czasowych, zgodnie z zademonstrowanym indywidualnym poziomem znajomosci.

1.2.9.7 Zalecenie. Poziom znajomosci jezyka U pilotow samolotow, sterowcow, smiglowcow lub
pionowzlotow, nawigatorow lotéw, ktorzy muszq sie postugiwaé radiotelefonem na pokladzie statku
powietrznego oraz kontrolerow ruchu lotniczego i operatorow stacji lotniczej, ktorzy zademonstrowali
znajomosé jezyka ponizej poziomu eksperckiego (poziom 6), bedzie sprawdzany w okreslonych odstepach
czasowych, zgodnie z zademonstrowanym indywidualnym poziomem znajomosci.

a) osoby, ktore zademonstrujq znajomos¢ jezyka na poziomie operacyjnym (poziom 4) bedq
poddawane sprawdzeniu przynajmniej raz na trzy lata; i

b) osoby, ktére zademonstrujq znajomosé jezyka na poziomie rozszerzonym (poziom 5) bedq
poddawane sprawdzeniu przynajmniej raz na szes¢ lat.

Uwaga 1. Nie wymaga sie formalnego sprawdzenia znajomosci jezyka u tych kandydatow, ktorzy wykazali
sie znajomosciq na poziomie eksperckim, np. dla ktorych jest to jezyk ojczysty lub bardzo bieglych, dla
ktorych nie jest to jezyk ojczysty, ale ktorzy porozumiewajq sie dialektem lub z akcentem zrozumiatym dla
miedzynarodowej spotecznosci lotniczej.

Uwaga 2. Postanowienia punktu 1.2.9 odnoszq sie do Zalqcznika 10, Tom II, Rozdzial 5, gdzie podane
Jest, ze jezyk stosowany w {qcznosci radiotelefonicznej moze byé jezykiem stosowanym na stacji lotniczej na
ziemi lub jezykiem angielskim. W zwiqzku z tym, w praktyce, wystepowaé bedq sytuacje, w ktorych
czlonkowie zatogi lotniczej bedq musieli umie¢ porozumiewad sie tylko w jezyku zazwyczaj uzywanym na
stacji lotniczej na ziemi.
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Rozdzial 2. Licencje i uprawnienia dla pilotow

2.1 Ogolne zasady odnoszace si¢ do licencji pilota i uprawnien
2.1.1 Ogoblne wymagania licencjonowania
2.1.1.1 Osoba, ktora nie jest posiadaczem licencji pilota wydanej zgodnie z klauzulami niniejszego rozdziatu
nie powinna dziala¢ jako pilot dowddca ani jako drugi pilot, w zadnej z ponizszych kategorii statku

powietrznego:

— samolot

sterowiec o objetosci wigkszej niz 4600 m*

balon wolny

— $miglowiec

szybowiec

pionowzlot

2.1.1.2 Kategoria statku powietrznego powinna by¢ zamieszczona w tytule samej licencji lub w postaci
osobnego zapisu w licencji uprawnienia na kategorie.

2.1.1.2.1 Kiedy posiadacz licencji pilota ubiega si¢ o licencj¢ na dodatkowa kategorig statku powietrznego to
Wtadza uprawniona do licencjonowania powinna:

a) wydac¢ posiadaczowi licencji dodatkowa licencjg pilota na dana kategorig statku powietrznego, lub

b) dokona¢ wpisu uprawnienia na nowa kategori¢ do oryginalnej licencji, zgodnie z warunkami
podanymi w 2.1.2.

Uwaga. Wymagania dotyczqce uprawnien na danq kategorie sq ustalane wedlug specyfikacji licencyjnej
dla pilotow i na poziomach odpowiednich do uprawnien nadanych posiadaczowi licencji.

2.1.1.3 Kandydat powinien, zanim zostanie mu wydana jakakolwiek licencja pilota lub uprawnienie, spetniaé¢
okreslone wymagania dotyczace wieku, wiedzy, do$wiadczenia, Szkolenia lotniczego, umiejetnosci i
sprawnosci fizycznej, jakie sa wyszczegdlnione dla danej licencji lub uprawnienia.

2.1.1.3.1 Kazdy kandydat ubiegajacy si¢ o jakakolwiek licencj¢ pilota lub uprawnienie powinien wykazac
sig, w sposob okreslony przez Wtadze¢ uprawniona do licencjonowania, taka wiedza i umiej¢tnos$ciami jakie
sa wyszczegoblnione dla danej licencji i uprawnien.

2.1.1.4 Zasady przejsciowe dotyczqce pionowzlotow.

Do 5 marca 2015 r. Wtadza upowazniona do licencjonowania moze dokonywaé wpisu do licencji pilota
samolotu lub $miglowca uprawnienia na typ pionowzlotow. We wpisie uprawnienia do licencji zaznaczone
bedzie, ze dany statek powietrzny jest czgScia kategorii dla pionowzlotow. Szkolenie w celu uzyskania
uprawnienia na typ pionowzlotow przeprowadzone bedzie w trakcie zatwierdzonego szkolenia, uwzgledni
dotychczasowe doswiadczenie kandydata na samolocie lub $migtowcu i obejmowac bedzie odpowiednie
aspekty pilotowania pionowzlotow.

2.1.2 Kategoria uprawnien

2.1.2.1 Po ustaleniu, kategorie uprawnien powinny odpowiada¢ kategoriom statkow powietrznych
wymienionych w 2.1.1.1.

2.1.2.2 Kategoria uprawnien nie powinna by¢ wpisywana do licencji wtedy, gdy jest ona zawarta w tytule
samej licencji.
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ZALACZNIK 1 — Licencjonowanie Personelu Rozdziat 2
2.1.2.3 Kazda dodatkowa kategoria uprawnien wpisana do licencji pilota powinna wskazywaé zakres
uprawnien licencyjnych na t¢ kategorie, na ktora jest ona nadana.

2.1.2.4 Posiadacz licencji pilota ubiegajacy si¢ o dodatkowa kategori¢ uprawnien powinien spelniaé
wymagania niniejszego Zatacznika odpowiednio do uprawnien zwiazanych z kategoria, o ktora si¢ ubiega.

2.1.3 Uprawnienia na klase i typ

2.1.3.1. Uprawnienia na klas¢ powinny by¢ ustalone dla samolotow certyfikowanych dla operacji z zatoga
jednoosobowa i powinny obejmowa¢ samoloty:

a) jednosilnikowe, ladowe;

b) jednosilnikowe, wodne;

c) wielosilnikowe, ladowe;

d) wielosilnikowe, wodne.

Uwaga. Postanowienia tego paragrafu nie wykluczajq ustanowienia innych klas w ramach tej struktury
podstawowe;j.

2.1.3.1.1 Zalecenie. Umawiajqce si¢ Panstwa powinny rozwazyé ustanowienie uprawnien dla klasy tych
smiglowcow | pionowzlotow, ktore sq certyfikowane do operacji z zalogq jednoosobowq, i ktore majq
porownywalne wiasciwosci pilotazowe, osiqgi oraz inne cechy.

2.1.3.2 Uprawnienia na typ powinny by¢ ustalone dla:

a) kazdego typu statku powietrznego certyfikowanego do operacji z minimalng zatoga co hajmniej dwu-
osobowa;

b) kazdego typu $miglowca certyfikowanego do operacji z zatoga jednoosobowa, z wyjatkiem tych, dla
ktorych uprawnienia klasy wydano na warunkach podanych w 2.1.3.1.1; i

c) kazdego typu statku powietrznego, ilekro¢ Wtadza uprawniona do licencjonowania uzna to za
konieczne.

Uwaga 1. Jesli uzgodniono wspdlne uprawnienie na typ, 10 dotyczyé bedzie ono tylko statkow
powietrznych posiadajgcych podobne wiasciwosci w odniesieniu do procedur operacyjnych, systemow i
pilotazu.

Uwaga 2. Wymagania co do uprawnien dla klas i typow na szybowce i balony wolne nie zostaly
okreslone.

2.1.3.3 Jesli kandydat posiada umiejetno$ci i wiedze niezbedne do wstepnego wydania licencji pilota, to

nalezy wpisa¢ do licencji kategorie i uprawnienia odpowiednie dla klasy i typu statku powietrznego
wykorzystanego do ich zademonstrowania.
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2.1.4 Warunki, w ktorych wymagane sg uprawnienia na klaseg i typ

2.1.4.1 Umawiajace si¢ Panstwo, ktore wydato licencje pilota, nie powinno posiadaczowi takiej licencji
pozwala¢ na dzialanie, ani w charakterze pilota dowodcy, ani w charakterze drugiego pilota, na samolocie
lub $migtowcu, chyba Ze jej posiadacz otrzymat stosowne uprawnienia:

a) a)uprawnienie dla odpowiedniej klasy sposrod okreslonych w punkcie 2.1.3.1; lub

b) uprawnienie na dany typ jezeli zgodnie z postanowieniami punktu 2.1.3.2.

2.1.4.1.1 Jesli wydano uprawnienie na okreslony typ, ograniczajace uprawnienia do dziatania jako drugi pilot
lub jako pilot w trakcie fazy przelotu, to takie ograniczenie powinno by¢ wpisane do uprawnienia.

2.1.42 W celu szkolenia, testowania lub w szczegdlnych lotach nie zarobkowych lub bez transportu
pasazerow, posiadaczowi licencji Wtadza uprawniona do licencjonowania moze wydac specjalne
upowaznienie na piSmie, zgodnie z punktem 2.1.4.1, zamiast wydawania uprawnienia na klasg i typ.
Upowaznienie powinno by¢ ograniczone na czas niezbgdny do ukonczenia danego lotu.

2.1.5 Wymagania dotyczace wydania uprawnien na klasg i typ
2.1.5.1 Uprawnienia na klase

Kandydat powinien przedstawi¢ stopien umiejgtnosci odpowiedni do licencji na statek powietrzny tej klasy,
na ktdra uprawnienie ma by¢ wydane.

2.1.5.2 Uprawnienia na typ zgodnie z wymaganiami punktu 2.1.3.2 a)
Kandydat powinien:
a) posiada¢ doswiadczenie w lataniu na odpowiednim typie statku powietrznego i/lub symulatorze lotu,
uzyskane pod wlasciwym nadzorem, w zakresie:

— normalnych procedur lotu i manewrow podczas wszystkich faz lotu;

— procedur nietypowych i awaryjnych oraz manewrow w przypadku uszkodzen i wadliwych dziatan
wyposazenia, takiego jak zespot napedowy, uktady i ptatowiec;

— procedur instrumentalnych, tacznie z podejsciem do ladowania wedlug przyrzadow, procedury
nieudanego podejscia do ladowania i ladowania w warunkach normalnych, nienormalnych i
awaryjnych, wlaczajac w to symulowana awarig Silnika;

— procedur dotyczacych niesprawnos$ci zatogi i wspotdziatania zatogi, wlaczajac w to podziat zadan;
wspOtprace zatogi i wykorzystanie listy czynnosci kontrolnych;

Uwaga. Zwraca sie uwage na Zalecenie 2.1.8.1 dotyczqce kwalifikacji wymaganych od pilota
wykonujqcego szkolenie praktyczne w locie.

b) wykazaé si¢ umiejetnosciami i wiedza wymagana dla bezpiecznych operacji na odpowiednim typie
statku powietrznego, majacymi zwiazek z petnieniem obowiazkéw odpowiednio, pilota dowodcy lub
drugiego pilota; i

¢) wykazaé sig, na poziomie wlasciwym dla licencji pilota liniowego, takim zakresem wiedzy, jaki jest
okreslony przez Wladzg uprawniona do licencjonowania na bazie wymagan wymienionych odpowiednio
w punktach 2.6.1.2.
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Uwaga. Patrz Podrecznik Procedur dla Stworzenia i Zarzqdzania Panstwowym Systemem
Licencjonowania Personelu (Doc. 9379) dla wytycznych o charakterze ogdlnym dla wymiennych kwalifikacji
zatogi i wymiennego uznawania.

2.1.5.3 Uprawnienia na typ zgodnie z wymaganiami punktéw 2.1.3.2 b) i c)

Kandydat powinien wykaza¢ si¢ umiejetnosciami i wiedza wymaganymi dla bezpiecznej operacji na
odpowiednim typie statku powietrznego, majacymi zwiazek z wymaganiami licencyjnymi i funkcjami
kandydata jako pilota.

2.1.6 Zastosowanie urzadzen treningowych dla zdobycia do§wiadczenia i wykazania umiejgtnosci

Zastosowanie treningowego urzadzenia symulacji lotu dla zdobycia do$wiadczenia lub wykonywania
jakiego§ manewru wymaganego podczas wykazywania umiej¢tnosci, w celu uzyskania licencji lub
uprawnienia, powinno by¢ zatwierdzone przez Wiadze uprawniona do licencjonowania, CO zapewni, ze
urzadzenie treningowe symulacji lotu bedzie odpowiednie do danego zadania.

2.1.7 Warunki, w ktérych wymagane jest uprawnienie do lotu wedtug wskazan przyrzadow

Umawiajace si¢ Panstwo, majace wydac licencjg pilota, nie powinno jej posiadaczowi zezwala¢ na dzialanie
w charakterze pilota dowodcy lub drugiego pilota statku powietrznego w warunkach lotu wedtug przyrzadoéw
(IFR), chyba ze posiadacz otrzymal odpowiednie upowaznienie od tegoz Umawiajacego si¢ Panstwa.
Upowaznienie to powinno zawiera¢ uprawnienie do lotow wedtug wskazan przyrzadow, wlasciwe dla danej
kategorii statku powietrznego.

Uwaga. Uprawnienie do lotow wedlug wskazan przyrzqdow jest wlqczone w licencje pilota liniowego —
kategoria samolot, pionowzlot, i licencje pilota w zatodze wieloosobowej i pilota zawodowego — kategoria
sterowiec. Klauzule punktu 2.1.7 nie wykluczajq wydania licencji, ktorej czesciq integralng byloby
uprawnienie do lotow wedtug wskazan przyrzqdow.

2.1.8 Warunki, w ktérych wymagane jest upowaznienie do szkolenia

2.1.8.1 Umawiajace sie Panstwo, ktore wydato licencje pilota nie powinno pozwalaé jej posiadaczowi na
wykonywanie szkolenia w locie, wymaganego dla wydania licencji pilota lub uprawnienia, chyba ze
otrzymat on wlasciwe upowaznienie od tegoz Umawiajacego si¢ Panstwa. Wilasciwe upowaznienie powinno
zawierac:

a) uprawnienie instruktora pilotazu w licencji jej posiadacza; lub

b) uprawnienie do dziatania jako przedstawiciel organizacji upowaznionej przez Wtadzg uprawniona do
licencjonowania do wykonywania szkolenia w locie; lub

C) szczegodlne upowaznienie nadane przez Umawiajace si¢ Panstwo, ktore wydato licencje.
2.1.8.2 Umawiajace si¢ Panstwo nie zezwoli osobie na prowadzenie szkolenia w celu wydania licencji lub
uprawnienia na urzadzeniu treningowym w locie, chyba ze taka osoba posiadala odpowiednia licencje lub

przeszta odpowiednie szkolenia, ma doswiadczenie lotnicze oraz otrzymata wlasciwe upowaznienie od tegoz
Umawiajacego si¢ Panstwa.

2.1.9 Zaliczanie czasu lotu
2.1.9.1 Pilot uczen lub posiadacz licencji pilota ma prawo do zaliczenia w catosci czasu lotu samodzielnego,

z instruktorem na dwusterze i w charakterze pilota dowddcy w celu uzyskania sumarycznego czasu lotu
wymaganego dla wydania pierwszej licencji pilota lub wydania licencji pilota wyzszego stopnia.
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2.1.9.2 Posiadacz licencji pilota, wykonujacy obowiazki drugiego pilota na stanowisku pilota na statku
powietrznym certyfikowanym do wykonywania operacji z jednym pilotem, na ktorym zgodnie z
wymaganiami Panstwa Umawiajacego sig, operacje mozna wykonywac tylko z drugim pilotem, ma prawo do
zaliczenia nie wigcej niz 50 procent czasu lotu spedzonego w charakterze drugiego pilota do sumarycznego
czasu lotu wymaganego dla licencji pilota wyzszego stopnia. Panstwo Umawiajace si¢ moze zgodzi¢ si¢ na
zaliczenie w calosci czasu wymaganego lotu, jezeli statek powietrzny jest wyposazony tak, aby mogt by¢
pilotowany przez drugiego pilota w operacjach z zatoga wieloosobowa.

2.1.9.3 Posiadacz licencji pilota wykonujacy obowiazki drugiego pilota na stanowisku pilota na statku
powietrznym certyfikowanym do wykonywania operacji z drugim pilotem, ma prawo do zaliczenia w catosci
czasu wymaganego lotu dla wydania licencji pilota wyzszego stopnia.

2.1.9.4 Posiadacz licencji pilota dzialajacy jako dowddca pod nadzorem pilota dowddcy, ma prawo do
zaliczenia tego czasu lotu w cato$ci do sumarycznego czasu lotu wymaganego dla licencji pilota wyzszego
stopnia.

2.1.10 Ograniczenie uprawnien pilotow, ktorzy skonczyli 60 lat
i ograniczenie uprawnien pilotow, ktorzy skonczyli 65 lat

2.1.10.1 Umawiajace si¢ Panstwo, ktore wydato licencje pilotow, nie powinno ich posiadaczom zezwala¢ na
wykonywanie czynnosci pilota dowddcy statku powietrznego, zaangazowanego w migdzynarodowym
transporcie zarobkowym, jesli posiadacze licencji skonczyli 60 lat, lub 65 lat w przypadku wykonywania
operacji przez wiecej niz jednego pilota, gdzie mtodszy z pilotow nie ukonczyt 60 roku zycia.

2.1.10.2 Zalecenie. Umawiajqce sie Panstwo, ktore wydato licencje pilotéw, nie powinno ich posiadaczom
zezwalaé na wykonywanie czynnosci drugiego pilota na statku powietrznym, zaangazowanym w
migdzynarodowym transporcie zarobkowym, jesli posiadacze licencji skonczyli 65 lat.

Uwaga. Nalezy zwroci¢ uwage na punkt 1.2.5.2.3 dotyczqcy waznosci Orzeczenia Lekarskiego dla
pilotéw, ktorzy ukonczyli 60 at, a wykonujqcych operacje w miedzynarodowym transporcie zarobkowym.

2.2 Uczen - pilot
2.2.1 Uczen - pilot powinien spetni¢ wymagania okreslone przez Umawiajace si¢ Panstwo. Okreslajac takie
wymagania Umawiajace si¢ Panstwa powinny zapewni¢, aby nadane uprawnienia nie pozwalaty pilotowi

uczniowi na stworzenie zagrozenia dla zeglugi powietrznej.

2.2.2 Uczen - pilot nie bedzie lata¢ samodzielnie, chyba ze pod nadzorem lub z upowaznienia uprawnionego
instruktora lotu.

2.2.2.1 -Uczen - pilot nie bedzie lata¢ samodzielnie na statku powietrznym w ruchu migdzynarodowym,
chyba ze za specjalnym lub ogdélnym uzgodnieniem pomigdzy zainteresowanymi Umawiajacymi si¢
Panstwami.

2.2.3 Ogodlna sprawnos¢ fizyczna

Umawiajace si¢ Pafnstwo nie powinno zezwala¢ pilotowi uczniowi lata¢ samodzielnie, chyba ze uczen - pilot
posiada aktualne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2.

2-5 17/11/11



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —32— Poz. 21

ZALACZNIK 1 — Licencjonowanie Personelu Rozdziat 2
2.3 Licencja pilota turystycznego

2.3.1 Ogolne wymagania niezbedne do wydania licencji dla odpowiedniej
kategorii samolotu, sterowca, $Smigtowca i pionowzlotow

2.3.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukonczone 17 lat.

2.3.1.2 Wiedza

Kandydat powinien prezentowaé poziom wiedzy odpowiedni do uprawnien nadanych posiadaczowi licencji
pilota turystycznego i odpowiedniej kategorii statku powietrznego, o ktorej wpis ubiega si¢ do licencji,
przynajmniej z ponizszych przedmiotow:

Prawo lotnicze

a) przepisy i uregulowania dotyczace posiadacza licencji pilota turystycznego; przepisy ruchu lotniczego;
procedury nastawy wysoko$ciomierza; odpowiednie praktyki i procedury stuzb ruchu lotniczego;

Ogdlna wiedza o samolotach, sterowcach, smiglowcach i pionowzlotach

b) zasady dziatania zespotow napedowych, systemow i przyrzadow;

c) ograniczenia operacyjne dla odpowiednich kategorii statkow powietrznych i zespotow napedowych;
istotne informacje operacyjne z instrukcji uzytkowania lub innego odpowiedniego dokumentu;

d) w przypadku $migtowcow i pionowzlotow, i tam gdzie ma to zastosowanie, przektadnie;

e) dla sterowcow, cechy fizyczne i praktyczna znajomos¢ zastosowania gazow;
Osiqgi, planowanie lotu i obciqzenia

f) wptyw obciazen i rozktadu masy na wlasciwosci lotu; obliczanie masy 1 wywazenia;
g) praktyczne wykorzystanie danych o osiagach do startu, ladowania i innych dostepnych danych;
h) planowanie przed lotem i w locie trasowym, odpowiednio, do lotow turystycznych wg przepiséw VFR;
przygotowanie i wypelnianie planow lotu shuzb ruchu lotniczego; odpowiednie procedury shuzb ruchu
lotniczego; procedury meldowania pozycji; procedury nastawy wysokos$ciomierza; operacje w obszarach
o duzym nasileniu ruchu lotniczego;

Mozliwosci czlowieka

i) mozliwosci cztowieka wlacznie z zasadami zarzadzania ryzykiem i btedem;

Uwaga. Material pomocniczy w sprawie tworzenia programow szkolenia na temat mozliwosci
cztowieka mozna znalezé w Podreczniku szkolenia dotyczqcym czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

Meteorologia

j) stosowanie podstawowej meteorologii lotniczej; wykorzystanie i procedury otrzymywania informacji
meteorologicznej; pomiar wysokosci; hiebezpieczne warunki pogodowe;
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Nawigacja

k) praktyczne aspekty nawigacji lotniczej i technik obliczeniowych; wykorzystanie map lotniczych;
Procedury operacyjne

I) stosowanie w osiagach operacyjnych zasad zarzadzania ryzykiem i btedem;

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG. Doc. 9868), Rozdziat 3, Zatqcznik C i
Czes¢ 11, Rozdzial 2 7 Podrecznika Szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

m) procedury nastawy wysokosciomierza;
n) stosowanie dokumentacji lotniczej, takiej jak AIP, NOTAM, kodow i skrotow lotniczych;

0) odpowiednie procedury zapobiegawcze i procedury awaryjne, obejmujace dziatania jakie nalezy
podja¢ w celu uniknigcia niebezpieczenstw pogodowych, turbulencji strumieniowej i innych zagrozen
operacyjnych;

p) w przypadku $migtowcow, i jezeli ma to zastosowanie, pionowzlotow, ladowanie z moca; wptyw od
ziemi; przeciagnigcie; dynamiczne zerowanie i inne ryzyka operacyjne; procedury bezpieczenstwa
zwigzane z wykonywaniem lotu VMC,;

Zasady lotu
q) zasady lotu;
Lacznosé radiotelefoniczna

r) procedury tacznosci radiotelefonicznej i frazeologia jaka zostata zastosowana do lotow VFR; dzialanie
jakie nalezy podja¢ w przypadku utraty tacznosci.

2.3.1.3 Umiejetnosci

Kandydat musi zademonstrowa¢ umiejgtnos¢ wykonywania czynnosci pilota dowodcy statku powietrznego
odpowiedniej kategorii, wykaza¢ znajomos$¢ procedur i manewréw opisanych w 2.3.3.2 lub 2.3.4.2.1 lub
2.35.2 lub 2.3.6.2 w stopniu odpowiadajacym przyznanym uprawnieniom posiadaczowi licencji pilota
turystycznego, i:

a) rozporzadzac oraz zarzadzac ryzykiem i bledami;

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG. Doc. 9868), Rozdziat 3, Zatqcznik C, i
Czesé I, Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

b) pilotowa¢ statek powietrzny w ramach jego ograniczen;
¢) wykona¢ wszystkie manewry ptynnie i doktadnie;

d) posiada¢ dobra umiejetnos¢ pilotazu i orientacji;

e) stosowac wiedz¢ aeronautyczna; i

f) utrzymywac¢ kontrolg nad statkiem powietrznym zawsze, i w taki sposob aby zapewni¢ pozytywny
rezultat zastosowanej procedury lub manewru.
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2.3.1.4 Sprawnos¢ fizyczna

Kandydat musi posiada¢ wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2.

Uwaga. Zwraca sie uwage na punkt 2.7.1.3 dotyczqcy wymagan w zakresie sprawnosci fizycznej dla
posiadaczy licencji turystycznych, a ubiegajqcych sie o uprawnienia do wykonywania lotow wg przyrzqdow.

2.3.2 Przywileje posiadaczy licencji i warunki, ktore nalezy
przestrzegac przy korzystaniu z tych przywilejow

2.3.2.1 Pod warunkiem spelnienia wymagan podanych w 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1, 1.2.9 i 2.1 przywilejem
posiadacza licencji turystycznej bedzie prawo do wykonywania, ale nie za wynagrodzeniem, czynnosci
pilota-dowddcy lub drugiego pilota statku powietrznego na statku powietrznym odpowiedniej kategorii.

2.3.2.2 Przed korzystaniem z przywilejow w nocy, posiadacz licencji otrzyma szkolenie w lotach nocnych,
wlacznie ze startem, ladowaniem i nawigacja, na dwusterze na statku powietrznym odpowiedniej kategorii.

2.3.3 Szczegodlne wymagania dla wydania uprawnien na kategori¢ samolotu
2.3.3.1 Doswiadczenie

2.3.3.1.1 Kandydat musi wykona¢ co najmniej 40 godzin lotu, lub 35 godzin jezeli nalot zostat uzyskany
podczas zatwierdzonego kursu szkolenia, jako pilot samolotow, odpowiednich dla wnioskowanego
uprawnienia na klas¢. Wladza uprawniona do licencjonowania okresli jaka cz¢§¢ doswiadczenia zdobytego w
charakterze pilota podczas szkolenia na zatwierdzonym przez nia urzadzeniu treningowym, moze by¢ do
zaakceptowania w poczet catkowitego 40-godzinnego lub 35-godzinnego czasu lotu. Zaliczenie takiego
doswiadczenia ma by¢ ograniczone do 5 godzin maksimum.

2.3.3.1.1.1 Jesli kandydat ma zaliczony czas lotu jako pilot statku powietrznego innej kategorii, to Wiadza
uprawniona do licencjonowania powinna okresli¢ czy takie do§wiadczenie jest do zaakceptowania i, jesli tak,
zakres do ktéorego wymagania czasu lotu wymienione w punkcie 2.3.3.1.1 moga by¢, zgodnie z tym,
zmniejszone.

2.3.3.1.2 Kandydat musi wykona¢ co najmniej 10 godzin lotu samodzielnego odpowiedniego dla
wnioskowanego uprawnienia na klasg, pod nadzorem upowaznionego instruktora pilotazu, wiaczajac w to 5
godzin czasu samodzielnego lotu nawigacyjnego, z co najmniej jednym przelotem o catkowitej dlugosci nie
mniejszej niz 270 km (150 NM), podczas ktorego nalezy wykona¢ dwa ladowania z catkowitym
zatrzymaniem si¢, na dwoch réznych lotniskach.

2.3.3.2 Szkolenie w locie

Kandydat powinien otrzymaé szkolenie na samolotach, odpowiednich dla wnioskowanego uprawnienia na
klase od upowaznionego instruktora. Instruktor powinien upewni¢ sig, ze kandydat posiada doswiadczenie
operacyjne na poziomie spelnienia wymagan dla pilota turystycznego, W €O hajmniej ponizszych
dziedzinach:

a) rozporzadzanie oraz zarzadzanie ryzykiem i btedami;

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdziat 3, Zatqcznik C, i
Czesé Il, Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

b) czynnosci przedlotowe lacznie z okre§leniem masy wywazenia, przegladem samolotu i obshuga
techniczna;
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€) czynnosci na lotnisku i w kregu nadlotniskowym, $rodki zapobiegawcze i procedury unikania kolizji;
d) pilotowanie samolotu na podstawie zewnetrznych obiektow odniesienia;

e) lot przy krytycznie matych predkosciach; rozpoznawanie i wyprowadzanie z poczatkowej fazy i z
petnego przeciagnigcia;

f) lot przy krytycznie duzych predkosciach; rozpoznawanie i wyprowadzanie ze stromej spirali;

Q) starty i ladowania normalne oraz przy wietrze bocznym;

h) starty przy osiagach maksymalnych (krotkie ladowisko i zachowanie wysoko$ci nad przeszkodami);
ladowania w ograniczonym terenie;

i) lot wylacznie na podstawie wskazan przyrzadow, tacznie z wykonaniem zakrgtow w poziomie o 180
stopni;

J) przeloty nawigacyjne w oparciu o zewngtrzne obiekty odniesienia, nawigacj¢ zliczeniowa i gdzie to jest
mozliwe, w oparciu o pomoce radionawigacyjne;

k) operacje awaryjne, wlacznie z symulowaniem usterki wyposazenia samolotu;

1) loty do, i z lotnisk kontrolowanych oraz przeloty nad lotniskami kontrolowanymi, zastosowanie si¢ do
procedur stuzb ruchu lotniczego; i

m) frazeologia i procedury tacznosci.

Uwaga. Doswiadczenie w lotach wg wskazan przyrzqdéw podane w 2.3.3.2. i) oraz szkolenia na
dwusterze w lotach nocnych, jak podano w 2.3.2.2 nie upowaznia posiadacza licencji turystycznej do
pilotowania samolotéw zgodnie z przepisami IFR.

2.3.4 Szczegdlne wymagania dla wydania uprawnien na kategori¢ Smiglowca
2.3.4.1 Doswiadczenie

2.3.4.1.1 Kandydat musi wykona¢ co najmniej 40 godzin lotu, lub 35 godzin jezeli nalot zostal uzyskany
podczas zatwierdzonego kursu szkolenia, jako pilot $migtowcow. Wtadza uprawniona do licencjonowania
okresli jaka czes$¢ doswiadczenia zdobytego w charakterze pilota podczas szkolenia na zatwierdzonym przez
nig urzadzeniu treningowym, moze by¢ do zaakceptowania w poczet catkowitego 40-godzinnego lub 35-
godzinnego czasu lotu. Zaliczenie takiego doswiadczenia ma by¢ ograniczone do 5 godzin maksimum.

2.3.4.1.1.1 Jesli kandydat ma zaliczony czas lotu jako pilot statku powietrznego innej kategorii, to Wtadza
uprawniona do licencjonowania powinna okresli¢ czy takie do§wiadczenie jest do zaakceptowania i, jesli tak,
zakres do ktérego wymagania czasu lotu wymienione w punkcie 2.3.4.1.1 moga byé¢, zgodnie z tym,
zmniejszone.

2.3.4.1.2 Kandydat musi wykona¢ co najmniej 10 godzin lotu samodzielnego na $§migtowcu pod nadzorem
upowaznionego instruktora lotu, wlaczajac w to 5 godzin czasu samodzielnego lotu nawigacyjnego, z cO
najmniej jednym przelotem o catkowitej dlugosci nie mniejszej niz 180 km (100 NM) na kursie, w ktorym
powinno si¢ wykona¢ ladowania na dwoch roznych lotniskach.

2.3.4.2 Szkolenie w locie

2.3.421 Kandydat powinien otrzyma¢ przynajmniej 20-godzinne szkolenie na $miglowcach od
upowaznionego instruktora. Instruktor powinien upewnic¢ sig, ze kandydat posiada doswiadczenie operacyjne

na poziomie spelnienia wymagan dla pilota turystycznego, w co najmniej ponizszych dziedzinach:

a) rozporzadzanie Oraz zarzadzanie ryzykiem i btedami;
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Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Shizb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdziat 3, Zatqcznik C, i
Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

b) czynnos$ci przedlotowe lacznie z okresleniem masy wywazenia, przegladem $miglowca i obstuga
techniczna;

¢) czynnoéci na lotnisku i w krggu nadlotniskowym, $rodki zapobiegawcze i procedury unikania kolizji;
d) pilotowanie $migtowca na podstawie zewnetrznych obiektéw odniesienia;

€) wyprowadzenie po wyrdéwnaniu przy uzyciu mocy; techniki powrotu z niskich obrotow wirnika do
normalnego zakresu obrotow silnika;

f) manewrowanie na ziemi i proby silnika; zawis; starty i ladowania — normalne, z wiatrem i z terenu
pochytego;

g) starty i ladowania z minimalna konieczna moca; techniki startu i ladowania przy maksymalnych
osiaggach; operacje na terenach ograniczonych; szybkie zatrzymania;

h) lot nawigacyjny na podstawie zewngtrznych punktow odniesienia, nawigacja obliczeniowa, i, tam
gdzie jest to mozliwe, w oparciu 0 pomoce radionawigacyjne wlacznie z przynajmniej jednogodzinnym
lotem;

i) operacje awaryjne, wlacznie z symulowaniem usterki wyposazenia $migltowca; opadanie w autorotacji;

j) loty do, i z lotnisk kontrolowanych oraz przeloty nad lotniskami kontrolowanymi, zastosowanie si¢ do
procedur stuzb ruchu lotniczego;

k) frazeologia i procedury tacznosci.

2.3.4.2.1.1 Zalecenia. Kandydat powinien otrzymacé szkolenie w lotach wg wskazan przyrzqdow od
upowaznionego instruktora. Instruktor powinien upewnic sie, ze kandydat posiada doswiadczenie operacyjne
w wykonywaniu lotow wylqcznie wg wskazan przyrzqdow, wiqcznie z wykonaniem zakretu poziomego 180°
na odpowiednio wyposazonym smigtowcu.

Uwaga. Doswiadczenie w lotach wg wskazan przyrzqdéw podane w 2.3.4.2.1 1 oraz szkolenia na
dwusterze w lotach nocnych jak podano w 2.3.2.2 nie upowaznia posiadacza licencji turystycznej do
pilotowania smigfowcow w operacjach wg wskazan przyrzqdow.

2.3.5 Szczegodlne wymagania niezbgdne do wydania uprawnien na kategori¢ pionowzlotow
2.3.5.1 Doswiadczenie

2.3.5.1.1 Zalecenie. Kandydat musi wykona¢ co najmniej 40 godzin lotu jako pilot pionowzlotu. Wiadza
uprawniona do licencjonowania okresli jaka czes¢ doswiadczenia zdobytego w charakterze pilota podczas
szkolenia na zatwierdzonym przez niq urzqdzeniu treningowym, moze by¢ do zaakceptowania w poczet
catkowitego

40-godzinnego czasu lotu.

2.3.5.1.2 Zalecenie. Jesli kandydat ma nalot jako pilot statku powietrznego innej kategorii, to Wiadza
uprawniona do licencjonowania powinna okresli¢ czy takie doswiadczenie jest do zaakceptowania i, jesli tak,
zakres do ktorego wymagania czasu lotu wymienione w punkcie 2.3.5.1.1 mogq by¢, zgodnie z tym,
zmniejszone.

2.3.5.1.3 Zalecenie. Kandydat musi wykona¢ co najmniej 10 godzin lotu samodzielnego na pionowzlocie pod
nadzorem upowaznionego instruktora pilotazu, wlqczajaqc w to 5 godzin czasu samodzielnego lotu
nawigacyjnego,

z co najmniej jednym przelotem o catkowitej diugosci nie mniejszej niz 270 km (150 NM), podczas ktorego
nalezy wykona¢ dwa lqdowania z catkowitym zatrzymaniem sie na dwoch roznych lotniskach.
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2.3.5.2 Szkolenie w locie

Zalecenie. Kandydat powinien otrzymaé przynajmniej 20-godzinne szkolenie na pionowzlotach, od
upowaznionego instruktora. Instruktor powinien upewnic sie, ze kandydat posiada doswiadczenie operacyjne
na poziomie spetnienia wymagan dla pilota turystycznego, W CO najmniej ponizszych dziedzinach:

a) rozporzadzanie Oraz zarzadzanie ryzykiem i btedami;

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdziat 3, Zalqcznik C, i
Czes¢ I, Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

b) czynnosci przedlotowe, tacznie z okresleniem masy wywazenia, przegladem pionowzlotu i obstuga
techniczna;

¢) czynnosci na lotnisku i w krggu nadlotniskowym, $rodki zapobiegawcze i procedury unikania kolizji;
d) pilotowanie pionowzlotu na podstawie zewngtrznych obiektow odniesienia;

€) manewrowanie na ziemi i proby silnika; zawis; starty z kotysaniem poprzecznym i wzlot; zawis i
podejscia z kotysaniem poprzecznym i ladowania — normalne, z wiatrem i z terenu pochytego;

f) starty i ladowania z minimalna konieczng mocg; techniki startu i ladowania przy maksymalnych
osiagach; operacje W terenach ograniczonych; szybkie zatrzymania;

0) lot wytacznie na podstawie wskazan przyrzadow, tacznie z wykonaniem zakrgtow w poziomie o 180
stopni;

h) wyprowadzenie po wyrownaniu przy uzyciu mocy; techniki powrotu z niskich obrotow wirnika do
normalnego zakresu obrotow silnika;

i) lot nawigacyjny na podstawie widocznych punktow odniesienia, nawigacja obliczeniowa, i, tam gdzie
to mozliwe, przy uzyciu pomocy radionawigacyjnych, wiacznie z przynajmniej jednogodzinnym lotem;

j) operacje awaryjne, wilacznie z symulowaniem usterki wyposazenia pionowzlotu; ujecie mocy i
przejscie do autorotacji i podej$cie w autorotacji, jezeli ma zastosowanie; awaria przektadni i walu
napgdowego, jezeli ma zastosowanie;

k) loty do, i z lotnisk kontrolowanych oraz przeloty nad lotniskami kontrolowanymi, zastosowanie sie do
procedur stuzb ruchu lotniczego;

I) frazeologia i procedury tacznosci.
Uwaga. Doswiadczenie w lotach wg wskazan przyrzqdéw podane w 2.3.5.2. g) oraz w lotach nocnych
jak podano w 2.3.2.2 nie upowaznia posiadacza licencji turystycznej do pilotowania pionowzlotow W
operacjach wedfug IFR.
2.3.6 Szczegdlne wymagania niezbedne do wydania uprawnien na kategori¢ sterowcow
2.3.6.1 Doswiadczenie

Kandydat musi wykona¢ co najmniej 25 godzin lotu jako pilot sterowca, w tym:

a) 3-godzinny nawigacyjny lot szkolny na sterowcu, z lotem nawigacyjnym o lacznej dlugosci nie
mniejszej niz 45 km (25NM);
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b) 5 startow oraz 5 ladowan z pelnym zatrzymaniem na lotnisku; kazde ladowanie z lotem po kregu
nadlotniskowym;

¢) 3 godziny lotu wg wskazan przyrzadow; i

d) 5 godzin jako pilot wykonujacy czynnosci pilota dowddey pod nadzorem pilota dowddcy.
2.3.6.2 Szkolenie w locie

Kandydat powinien otrzyma¢ szkolenie na sterowcach dwusterowych od upowaznionego instruktora.
Instruktor powinien upewnic sig, ze kandydat otrzymat szkolenie, w co najmniej ponizszych dziedzinach:
a) rozporzadzanie oraz zarzadzanie ryzykiem i btedami;

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdziat 3, Zatqcznik C, i
Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

b) czynnosci przedlotowe tacznie z okresleniem masy wywazenia, przegladem i obstuga techniczna
sterowca;

¢) manewrowanie wg punktow odniesienia na ziemi;
d) czynnosci na lotnisku i w kregu nadlotniskowym, $rodki zapobiegawcze i procedury unikania kolizji;

e) techniki i procedury dla startu, wlacznie z odpowiednimi ograniczeniami, procedury awaryjne i
stosowane sygnaty;

f) pilotowanie sterowca wg zewngtrznych punktéw odniesienia;
g) starty, ladowania i odejs$cia na drugi krag;
h) starty przy maksymalnych osiagach (przewyzszenie nad przeszkodami);

i) lot wytacznie na podstawie wskazan przyrzadow, tacznie z wykonaniem zakr¢tow w poziomie o 180
stopni;

j) przeloty nawigacyjne w oparciu o zewnetrzne obiekty odniesienia, nawigacje zliczeniowa i pomoce
radionawigacyjne;

k) operacje awaryjne (stwierdzanie wyciekow), wlacznie z symulowaniem usterki wyposazenia sterowca;
i

1) frazeologia i procedury tacznosci.

Uwaga. Doswiadczenie w lotach wg wskazan przyrzqdow podane w 2.3.6.2. i) oraz szkolenia na
dwusterze w lotach nocnych, jak podano w 2.3.2.2 nie upowaznia posiadacza licencji turystycznej do
pilotowania sterowcéw zgodnie z przepisami IFR.
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2.4 Licencja pilota zawodowego

2.4.1 Wymagania dotyczace wydania odpowiedniej licencji dla kategorii samolotu, sterowca, $migtowca i
pionowzlotu

2.4.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukonczone 18 lat.
2.4.1.2 Wiedza

Kandydat powinien prezentowaé poziom wiedzy odpowiedni do uprawnien nadanych posiadaczowi licencji
pilota zawodowego i odpowiedniej kategorii statku powietrznego, o ktorej wpis ubiega si¢ do licencji,
przynajmniej z ponizszych przedmiotow:

Prawo lotnicze

a) przepisy i uregulowania majace odniesienie do posiadacza licencji pilota zawodowego; przepisy ruchu
lotniczego; odpowiednie praktyki i procedury stuzb ruchu lotniczego;

Ogdlna wiedza o samolotach, sterowcach, Smigtowcach i pionowzlotach

b) zasady dzialania zespotoéw napgdowych oraz systemow i przyrzadow;

c) operacyjne ograniczenia dla odpowiedniej kategorii statku powietrznego i zespotéw napgdowych;
istotne informacje operacyjne z instrukcji uzytkowania w locie lub innego odpowiedniego dokumentu;

d) wykorzystanie i sprawdzanie zdatnosci do uzytku wyposazenia i systeméw odpowiednich statkow
powietrznych;

e) procedury obstugi technicznej ptatowca, systemy i zespoty napedowe odpowiednich statkow
powietrznych;

f) w przypadku $miglowcow i pionowzlotow, i tam gdzie ma to zastosowanie, przektadnie;

g) dla sterowcow, cechy fizyczne i praktyczna znajomos¢ zastosowania gazow;

Osiqgi, planowanie lotu i obciqzenia
h) wplyw obciazenia i rozktadu masy na sterowno$¢ statku powietrznego, charakterystyki lotu i osiagi;
obliczanie masy i wywazenia;

i) wykorzystanie i praktyczne zastosowanie danych o osiagach przy starcie, ladowaniu i innych
dziataniach;

j) przygotowanie do lotu, planowanie lotu trasowego, do nawigacji wg VFR; przygotowanie i
wypehianie plandéw lotu stuzb ruchu lotniczego; odpowiednie procedury stuzb ruchu lotniczego;
procedury nastawy wysoko$ciomierza;

k) w przypadku sterowcoéOw, SmiglowcoOw 1 pionowzlotdw, skutki zewngtrznych obcigzen na mozliwos$ci
sterowania;

Mozliwosci cztowieka

1) mozliwosci cztowieka, wlacznie z zasadami zarzadzania ryzykiem i btgdem;
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Uwaga. Material pomocniczy w sprawie tworzenia programow szkolenia na temat mozliwosci
czlowieka, wlqcznie z zasadami zarzqdzania ryzykiem i bledem, mozna znalez¢ w Podreczniku szkolenia
dotyczqcym czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

Meteorologia

m) interpretacja i wykorzystanic meldunkow meteorologii lotniczej, map i prognoz pogody;
wykorzystanie i procedury otrzymywania informacji meteorologicznej przed lotem i podczas lotu; pomiar
wysokosci;

n) meteorologia lotnicza; klimat danego obszaru widziany pod wzglgdem czynnikow majacych wptyw na
lotnictwo; ruch uktadow cisnien, struktura frontdow atmosferycznych oraz pochodzenie i whasciwosci
znaczacych zjawisk pogodowych, ktore wptywaja na warunki startu, lotu na trasie i ladowanie;

0) przyczyny, rozpoznawanie i skutki oblodzenia; procedury przebijania si¢ przez strefy frontow;
unikanie niebezpiecznych warunkow pogodowych;

Nawigacja

p) nawigacja lotnicza obejmuje wykorzystywanie map lotniczych, przyrzadéw i pomocy nawigacyjnych;
zrozumienie zasad 1 wlasciwo$ci odpowiednich systemow nawigacyjnych; postugiwanie sig

wyposazeniem poktadowym;
q) w przypadku sterowcow:
i) stosowanie, ograniczenia i obstuga oprzyrzadowania i awioniki koniecznej do pilotowania i
nawigacji;
i) wykorzystanie, doktadno$¢ i wiarygodno$¢ systemoéw nawigacyjnych w fazach startu,

przelotu, podejscia i ladowania, identyfikacja pomocy radionawigacyjnych;
iii) zasady i cechy kompletnych systemow nawigacyjnych oraz zasady postugiwania sie
zewngtrznymi punktami odniesienia, funkcjonowanie wyposazenia poktadowego;

Procedury operacyjne

r) zastosowanie zarzadzania ryzykiem i btedem w osiagach operacyjnych;

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdziat 3, Zalqcznik C, i
Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

s) stosowanie dokumentacji lotniczej, takiej jak AIP, NOTAM, kodow i skrotow lotniczych;
t) procedury nastawy wysokos$ciomierza;
u) odpowiednie procedury zapobiegawcze i awaryjne;

V) procedury operacyjne do przewozu tadunku; potencjalne zagrozenia zwiazane z towarami
niebezpiecznymi;

W) wymagania i praktyki dotyczace informowania pasazerow o zasadach bezpieczenstwa, tacznie z
zapewnieniem obserwacji przy wchodzeniu i wychodzeniu pasazerow z samolotu;

x) w przypadku $miglowcow, i jezeli ma to zastosowanie, pionowzlotow, siadanie z moca; wptyw od
ziemi; przeciagnigcie odwracajacego si¢ $migla; dynamiczny przewrdt i inne ryzyka operacyjne;
procedury bezpieczenstwa zwigzane z wykonywaniem lotu VMC;
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Zasady lotu
y) zasady lotu;
Laqcznosé radiotelefoniczna

z) procedury tacznosci radiotelefonicznej i frazeologia jaka zostata zastosowana do lotow VFR; dziatanie
jakie nalezy podja¢ w przypadku utraty tacznosci.

2.4.1.3 Umiejetnosci

Kandydat musi zademonstrowa¢ umiej¢tno$é wykonywania czynno$ci pilota-dowddey statku powietrznego
odpowiedniej kategorii, wykaza¢ znajomo$¢ procedur i manewréw opisanych w 2.4.3.2 lub 2.4.4.2. lub
2.4.52 lub 2.4.6.2 w stopniu odpowiadajacym przyznanym uprawnieniom posiadaczowi licencji pilota
turystycznego, i:

a) rozporzadzac oraz zarzadzaé ryzykiem i btgdami;

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdzial 3, Zatqcznik C, i
Rozdziat 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

b) pilotowa¢ statek powietrzny w ramach jego ograniczen;
¢) wykona¢ wszystkie manewry plynnie i doktadnie;
d) posiada¢ dobra umiejetnos¢ pilotazu i orientacji;
e) stosowac wiedz¢ aeronautyczna; i
f) utrzymywaé kontrolg nad statkiem powietrznym zawsze, i w taki sposob, aby zapewni¢ pozytywny
rezultat zastosowanej procedury lub manewru.
2.3.1.4 Sprawnosé fizyczna

Kandydat musi posiada¢ wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1.

2.4.2 Przywileje posiadaczy licencji i warunki, ktore nalezy
przestrzegac przy korzystaniu z tych przywilejow

2.4.2.1 Pod warunkiem spelienia wymagan podanych w 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1, 1.2.9 i 2.1, przywilejem
posiadacza licencji pilota zawodowego bedzie:

a) prawo do korzystania z przywilejow posiadacza licencji turystycznej na statku powietrznym
odpowiedniej kategorii;

b) prawo wykonywania czynnos$ci pilota dowddcy na statku powietrznym odpowiedniej kategorii
wykonujacym operacje inne niz zarobkowy transport powietrzny;

c) prawo wykonywania czynnosci pilota dowodcy w zarobkowym transporcie powietrznym na statku
powietrznym odpowiedniej kategorii certyfikowanego do operacji z jednym pilotem;
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d) prawo wykonywania czynnoéci drugiego pilota na statku powietrznym odpowiedniej kategorii, ktory
musi by¢ pilotowany przez zatoge dwuosobowa;

e) dla kategorii sterowcow, pilotowac sterowiec wg IFR.

2.4.2.2 Przed korzystaniem z przywilejow w nocy, posiadacz licencji otrzyma szkolenie na statku
powietrznym odpowiedniej kategorii w lotach nocnych, wlacznie ze startem, ladowaniem i nawigacja.

Uwaga. Dla posiadacza licencji po skoriczeniu 60 lub 65 lat pewne przywileje sq ograniczone przez
2.1.10

2.4.3 Szczegodlne wymagania niezbedne do wydania uprawnien na kategorig samolotu
2.4.3.1 Doswiadczenie

2.4.3.1.1. Kandydat musi wykona¢ co najmniej 200 godzin lotu jako pilot samolotu albo 150 godzin lotu,
jesli odbyt szkolenie wg zatwierdzonego programu. Wtladza wydajaca licencje okresli jaka czgs§¢
doswiadczenia zdobytego w charakterze pilota podczas szkolenia na zatwierdzonym przez nig urzadzeniu
treningowym, moze by¢ do zaakceptowania w poczet catkowitego 200-godzinnego lub 150-godzinnego
czasu lotu, w zaleznosci od przypadku. Zaliczenie takiego do§wiadczenia ma by¢ ograniczone do 10 godzin
maksimum.

2.4.3.1.1.1 Kandydat powinien mie¢ zaliczone w samolocie co najmniej:
a) 100 godzin lotu jako pilot dowoddca lub w przypadku zatwierdzonego kursu szkoleniowego, 70 godzin
jako pilot dowddca;

b) 20 godzin przelotu nawigacyjnego jako pilot dowddca, tacznie z przelotem nawigacyjnym o catkowitej
dtugosci co najmniej 540 km (300 NM), w trakcie ktorego nalezy wykona¢ ladowania z pelnym
zatrzymaniem si¢ na dwoch réznych lotniskach;

¢) 10 godzin lotu szkoleniowego wedlug wskazan przyrzaddw, z czego nie wigcej, niz 5 godzin moze by¢
czasem szkolenia na ziemi wedtug wskazan przyrzadow; i

d) 5 godzin lotu nocnego obejmujacego 5 startow i 5 ladowan w charakterze dowddcy, jesli uprawnienia

licencyjne maja by¢ wykorzystane w nocy.

2.4.3.1.2 Jesli kandydat ma zaliczony czas lotu jako pilot statku powietrznego innej kategorii, to Wtadza
uprawniona do licencjonowania okresli czy takie do§wiadczenie jest do zaakceptowania i, jesli tak, zakres do
ktérego wymagania czasu lotu wymienione w punkcie 2.4.3.1.1 moga by¢, zgodnie z tym, zmniejszone.

2.4.3.2 Szkolenie w locie

Kandydat powinien otrzymac¢ szkolenie na samolotach od upowaznionego instruktora lotu, odpowiedniego
dla uprawnien na klase i/lub typ, o ktore si¢ ubiega. Instruktor powinien upewni¢ sig, ze kandydat posiada
dos$wiadczenie operacyjne na poziomie wymaganym dla pilota zawodowego, w co najmniej ponizszych
dziedzinach:

a) rozporzadzanie oraz zarzadzanie ryzykiem i btedami;

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdziat 3, Zatqcznik C, i
Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

b) czynnosci przedlotowe tacznie z okre§leniem masy wywazenia, przegladem sterowca i obstuga
techniczna;

¢) czynnosci na lotnisku i w kregu nadlotniskowym, $rodki zapobiegawcze i procedury unikania kolizji;
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d) pilotowanie samolotu na podstawie zewnetrznych obiektow odniesienia;

e) lot przy krytycznie matych predkosciach; unikanie spirali, rozpoznawanie i wyprowadzanie z
poczatkowej fazy i z petlnego przeciagnigcia;

f) lot na klasg z nie symetryczna moca lub uprawnienie na samoloty wielosilnikowe;
g) lot przy krytycznie duzych predkosciach; rozpoznawanie i wyprowadzanie ze stromej spirali;
h) starty i ladowania normalne oraz przy wietrze bocznym;

1) starty przy osiagach maksymalnych (krotkie ladowisko i zachowanie wysokosci nad przeszkodami);
ladowania w ograniczonym terenie;

j) podstawowe manewry i powrdt z nietypowych wysokosci wylacznie przy uzyciu podstawowych
przyrzadow poktadowych;
k) przeloty nawigacyjne w oparciu o zewngtrzne obiekty odniesienia, nawigacje zliczeniowa i urzadzenia

radionawigacyjne; procedury skierowania do ladowania na innym lotnisku;

1) procedury nienormalne i awaryjne oraz manewry z uwzglednieniem symulowanej awarii wyposazenia
samolotu;

m) loty do, i z lotnisk kontrolowanych oraz przeloty nad lotniskami kontrolowanymi lub w ich rejonie,
zastosowanie si¢ do procedur stuzb ruchu lotniczego; i

n) frazeologia i procedury tacznosci.

Uwaga. Doswiadczenie w lotach wedlug wskazan przyrzadow, wyszczegélnione w punktach
2.4.3.1.1.1 ¢) i 2.4.3.2 j) oraz doswiadczenie w lotach nocnych i szkolenie wyszczegdlnione w punktach
243111 d) i 2.4.2.2 nie daje posiadaczowi licencji pilota zawodowego - samolot, prawa do
pilotowania samolotéw w operacjach IFR.

2.4.4 Szczegdlne wymagania dla wydania uprawnien na kategori¢ $migtowca
2.4.4.1 Doswiadczenie

2.4.4.1.1. Kandydat musi wykona¢ co najmniej 150 godzin lotu jako pilot $migtowca albo 100 godzin lotu,
jesli odbyt szkolenie wg zatwierdzonego programu. Wladza wydajaca licencje okresli jaka czgsc
doswiadczenia zdobytego w charakterze pilota podczas szkolenia na zatwierdzonym przez nia urzadzeniu
treningowym, moze by¢ do zaakceptowana w poczet catkowitego 150-godzinnego lub 100-godzinnego czasu
lotu, w zaleznosci od przypadku. Zaliczenie takiego doswiadczenia ma by¢ ograniczone do 10 godzin
maksimum.

2.4.4.1.1.1 Kandydat powinien mie¢ wykonane na $migtowcu co najmnie;j:

a) 350 godzin lotu jako pilot;

b) 10 godzin przelotu nawigacyjnego jako pilot dowddca, tacznie z przelotem nawigacyjnym, podczas
ktorego nalezy wykona¢ ladowania w dwoch réznych miejscach;

c) 10 godzin lotu szkolnego wedlug wskazan przyrzadow, z czego nie wigcej niz 5 godzin moze byé
czasem szkolenia na ziemi wedtug wskazan przyrzadow; i

d) 5 godzin lotu nocnego obejmujacego 5 startow i 5 ladowan w charakterze dowddcey, jesli uprawnienia
licencyjne maja by¢ wykorzystane w nocy.

2.4.4.1.2 Jesli kandydat ma zaliczony czas lotu jako pilot statku powietrznego innej kategorii, to Wiadza
uprawniona do licencjonowania okresli czy takie doswiadczenie jest do zaakceptowania i, jesli tak, zakres do
ktérego wymagania czasu lotu wymienione w punkcie 2.4.4.1.1 moga by¢, zgodnie z tym, zmniejszone.
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2.4.4.2 Szkolenie w locie

Kandydat powinien otrzyma¢ szkolenie na $miglowcach od upowaznionego instruktora. Instruktor powinien
upewni¢ sig, ze kandydat posiada do$wiadczenie operacyjne na poziomie wymaganym dla pilota
zawodowego, w co najmniej ponizszych dziedzinach:

a) rozporzadzanie Oraz zarzadzanie ryzykiem i btgdami;

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdziat 3, Zatqcznik C, i
Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

b) czynnos$ci przedlotowe lacznie z okresleniem masy wywazenia, przegladem $migltowca i obsluga
techniczna;

¢) czynnoéci na lotnisku i w kregu nadlotniskowym, $rodki zapobiegawcze i procedury unikania kolizji;
d) pilotowanie $migtowca na podstawie zewngtrznych obiektow odniesienia;

e) wyprowadzenie po wyrdéwnaniu przy uzyciu mocy; techniki powrotu z niskich obrotow wirnika do
normalnego zakresu obrotdéw silnika;

f) manewrowanie na ziemi i proby silnika; zawis; starty i ladowania — normalne, z wiatrem i z terenu
pochytego;

g) starty i ladowania z minimalna konieczna moca; techniki startu i ladowania przy maksymalnych
osiagach; operacje W terenach ograniczonych; szybkie zatrzymania;

h) lot wiszacy z wyjsciem z wpltywow od ziemi; operacje z obcigzeniami zewngtrznymi, jezeli ma to
zastosowanie; loty na duzych wysokosciach;

i) podstawowe manewry lotnicze i powrdt z nietypowych wysokosci przy wylacznym uzyciu
podstawowych instrumentow poktadowych;

j) lot nawigacyjny na podstawie widocznych punktow odniesienia, nawigacja obliczeniowa, pomocy
radionawigacyjne, procedury zmiany kierunku;

k) operacje awaryjne, wlacznie z symulowaniem usterki wyposazenia $§migtowca; podejscie i ladowanie
w autorotacji;

1) loty do, i z lotnisk kontrolowanych oraz przeloty nad lotniskami kontrolowanymi, zastosowanie sie¢ do
procedur stuzb ruchu lotniczego;

m) frazeologia i procedury tacznosci.

Uwaga. Doswiadczenie w lotach wg wskazan przyrzqdéw podane w 2.4.4.1.1.1 ¢) i 2.4.4.2 i) oraz
szkolenia w lotach nocnych, jak podano w 2.4.4.1.1.1 d) i 2.4.2.2 nie upowazniajq posiadacza licencji
zawodowej do pilotowania smigtowcéw zgodnie z przepisami IFR.

2.4.5 Szczegodlne wymagania dla wydania uprawnien na kategori¢ pionowzlotow
2.4.5.1 Doswiadczenie

2.4.5.1.1 Zalecenie. Kandydat musi wykona¢ co najmniej 200 godzin lotu jako pilot pionowzlotu lub150
godzin lotu, jesli odbyt szkolenie wg zatwierdzonego programu. Wladza uprawniona do licencjonowania
okresli, jaka czes¢ doswiadczenia zdobytego w charakterze pilota podczas szkolenia na zatwierdzonym przez
niq urzqdzeniu treningowym, moze by¢ do zaakceptowania w poczet catkowitego 200- lub 150-godzinnego
czasu lotu, w zaleznosci od przypadku.
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2.4.5.1.2 Zalecenie. Kandydat powinien wykona¢ na pionowzlocie co najmniej:

a) 50 godzin lotu jako pilot dowddca,

b) 10 godzin przelotu nawigacyjnego jako pilot dowddca, lqcznie z przelotem nawigacyjnym o catkowitej
diugosci nie mniejszej niz 540 km (300 NM), w trakcie ktorego nalezy wykona¢ lgdowania z petnym
zatrzymaniem si¢ na dwoch roznych lotniskach;

¢) 10 godzin lotu szkolnego wedtug wskazan przyrzqdow, z czego nie wiecej niz 5 godzin moze byé czasem
szkolenia na ziemi wedlug wskazan przyrzqdow; i

d) 5 godzin lotu nocnego w charakterze dowodcy, obejmujqcego 5 startow i 5 ladowan, jesli uprawnienia

licencyjne majq by¢ wykorzystane w nocy.

2.4.5.1.3 Zalecenie. Jesli kandydat posiada nalot jako pilot statku powietrznego innej kategorii, to Wiadza
uprawniona do licencjonowania powinna okreslic czy takie doswiadczenie jest do zaakceptowania i, jesli tak,
zakres do ktorego wymagania czasu lotu wymienione w punkcie 2.4.5.1.1 mogq by¢, zgodnie z tym,
zmniejszone.

2.4.5.2 Szkolenie w locie

Zalecenie. Kandydat powinien otrzymacé szkolenie na pionowzlocie, od wupowaznionego instruktora.
Instruktor powinien upewnié¢ sie, czy kandydat posiada doswiadczenie operacyjne na poziomie wymaganym
dla pilota turystycznego, w co najmniej ponizszych dziedzinach:

a)rozporzadzanie oraz zarzadzanie ryzykiem i bledami;

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdziat 3, Zalqcznik C, i
Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

b) czynno$ci przedlotowe tacznie z okre§leniem masy wywazenia, przegladem pionowzlotu i obstuga
techniczna;

¢) czynnosci na lotnisku i w kregu nadlotniskowym, $rodki zapobiegawcze i procedury unikania kolizji;
d) pilotowanie pionowzlotu na podstawie zewngtrznych obiektow odniesienia;

e) wyprowadzenie po wyrdéwnaniu przy uzyciu mocy; techniki powrotu z niskich obrotéw wirnika do
normalnego zakresu obrotéw silnika;

f) manewrowanie na ziemi i proby silnika; zawis; starty z kolysaniem poprzecznym i wzlot; zawis i
podejscia z kotysaniem poprzecznym i ladowanie — normalne, z wiatrem i z terenu pochytego;

g) starty i ladowania z minimalna konieczna moca; techniki startu i ladowania przy maksymalnych
osiagach; operacje W terenach ograniczonych; szybkie zatrzymania;

h) lot wiszacy z wyjéciem z wptywu od ziemi; operacje z obcigzeniami zewnetrznymi, jezeli ma to
zastosowanie; loty na duzych wysokosciach;

i) podstawowe manewry lotnicze i powrot z nietypowych wysokosci, przy wylacznym uzyciu
podstawowych instrumentow poktadowych;

j) lot nawigacyjny w oparciu o widoczne punkty odniesienia, nawigacja obliczeniowa i pomoce
radionawigacyjne, procedury zmiany kierunku;
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K) operacje awaryjne, wlacznie z symulowaniem usterki wyposazenia pionowzlotu; ujecie mocy i
przejécie do autorotacji i podejécie w autorotacji, jezeli ma zastosowanie; awaria przektadni i watu
napgdowego, jezeli ma zastosowanie;

) loty do, i z lotnisk kontrolowanych oraz przeloty nad lotniskami kontrolowanymi, zastosowanie sie do
procedur shuzb ruchu lotniczego;

m) frazeologia i procedury tacznosci.

Uwaga. Doswiadczenie w lotach wg wskazan przyrzqdéw podane w 2.45.1.2 ¢) i 2.45.2 i) oraz
szkolenia i doswiadczenie w lotach nocnych, jak podano w 2.4.5.1.2 d) i 2.4.2.2 nie upowaznia
posiadacza licencji zawodowej do pilotowania pionowzlotéw zgodnie z przepisami IFR.

2.4.6 Szczegolne wymagania dla wydania uprawnien na kategori¢ sterowcow
2.4.6.1 Doswiadczenie
2.4.6.1.1 Kandydat musi wykona¢ co najmniej 200 godzin lotu jako pilot.
2.4.6.1.1.1 Kandydat musi przynajmniej wykonaé:

a) 50 godzin lotu jako pilot sterowca;

b) 30 godzin lotu jako pilot dowodca lub pod nadzorem pilota dowddca na sterowcu, w tym nie mniej niz:
- 10 godzin lotu nawigacyjnego; i
- 10 godzin lotu w nocy;

¢) 40 godzin lotu wg wskazan przyrzaddw, z czego 20 godzin w locie i 10 godzin w locie na sterowcach;
i

d) 20 godzin szkolenia w locie na sterowcach na obszarach dla operacji podanych w 2.4.6.2.
2.4.6.2 Szkolenie w locie

Kandydat powinien otrzyma¢ szkolenie na sterowcach od upowaznionego instruktora. Instruktor powinien
upewni¢ sig, ze kandydat posiada doswiadczenie operacyjne na poziomie wymaganym dla pilota
zawodowego w co najmniej ponizszych dziedzinach:

a) rozporzadzanie oraz zarzadzanie ryzykiem i btedami;

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdziat 3, Zalqcznik C, i
Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

b) czynnosci przedlotowe tacznie z okre§leniem masy wywazenia, przegladem sterowca i obstuga
techniczna;

C) czynnosci na lotnisku i w kregu nadlotniskowym, $rodki zapobiegawcze i procedury unikania kolizji;

d) techniki i procedury dla startu, wiacznie z odpowiednimi ograniczeniami, procedury awaryjne i
stosowane sygnaty;
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e) pilotowanie sterowca wg zewngtrznych punktow odniesienia;
f) wykrywanie wyciekoéw;
g) normalne starty i ladowania;

h) starty przy osiagach maksymalnych (krotkie ladowisko i zachowanie wysokos$ci nad przeszkodami);
ladowania w ograniczonym terenie;

i) pilotowanie zgodnie z przepisami IFR;

j) przeloty nawigacyjne w oparciu o zewngtrzne obiekty odniesienia, nawigacjg zliczeniowa i pomoce
radionawigacyjne;

k) operacje awaryjne (stwierdzanie wyciekow), wlacznie z symulowaniem usterki wyposazenia sterowca;
i

1) loty do, i z lotnisk kontrolowanych oraz przeloty nad lotniskami kontrolowanymi, zastosowanie si¢ do
procedur stuzb ruchu lotniczego;

m) frazeologia i procedury tacznosci.
2.5 Licencja pilota w zalodze wieloosobowej dla odpowiedniej kategorii samolotu
2.5.1 Ogoblne wymagania dla wydania licencji
2.5.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukonczone 18 lat.
2.5.1.2 Wiedza

Kandydat zdobedzie wymagania podane w 2.6.1.2 dla licencji pilota liniowego dla odpowiedniej kategorii
samolotu, na zatwierdzonym szkoleniu.

2.5.1.3 Umiejetnosci

2.5.1.3.1 Kandydat musi zademonstrowa¢ umiej¢tnosci dotyczace wszystkich wymagan dla pilota lecacego i
monitorujacego w zatodze przynajmniej dwuosobowej, podanych w Zataczniku 3, na poziomie wymaganym
dla wykonywania czynno$ci drugiego pilota, na samolotach z silnikami turbinowymi, certyfikowanymi do
wykonywania operacji zgodnie z przepisami VFR i IFR, i:

a) rozporzadzac oraz zarzadzaé ryzykiem i btedami;

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdziat 3, Zatqcznik C, i
Czesé I, Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

b) recznie pilotowa¢ samolot ptynnie i doktadnie, zawsze w ramach jego ograniczen, tak aby zapewnié¢
prawidtowe wykonanie procedury lub manewru;
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c¢) pilotowa¢ samolot w trybie automatycznym, odpowiednim dla fazy lotu i kontrolowa¢ wlaczonego
autopilota;

d) realizowa¢ doktadnie procedury normalne, nietypowe i awaryjne we wszystkich fazach lotu;

e) skutecznie komunikowaé si¢ z innym cztonkami zatogi lotniczej oraz zademonstrowaé skuteczne
wykonywanie procedur w sytuacji wystapienia niedyspozycji cztonka zatogi lub braku koordynacji w
zatodze, wlacznie z podzialem zadan, wspdipracy w zalodze, odstgpstw od typowych procedur
operacyjnych (SOP) i korzystania z listy kontrolnej.

2.5.1.3.2 Postep w zdobywaniu umiej¢tnosci podanych w 2.5.1.3.1 bedzie oceniany na biezaco.
2.5.1.4 Sprawnos¢ fizyczna
Kandydat musi posiada¢ wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1.

2.5.2 Przywileje posiadaczy licencji i warunki, ktore
nalezy przestrzega¢ przy korzystaniu z tych przywilejow

2.5.2.1 Pod warunkiem spetnienia wymagan podanych w 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1, 1.2.9 i 2.1 posiadacz licencji
pilota w zatodze wieloosobowej bedzie miat:

a) prawo do korzystania z przywilejow posiadacza licencji turystycznej w samolocie, W ramach
odpowiedniej kategorii samolotu, pod warunkiem spetnienia wymagan punktu 2.3.3;

b) prawo do korzystania z uprawnien do wykonywania lotow wg wskazan przyrzadow w zatodze
wieloosobowej;

c) prawo wykonywania czynnosci drugiego pilota w samolocie, ktory musi by¢ pilotowany z drugim
pilotem;

2.5.2.2 Przed korzystaniem z przywilejow wykonywania lotow wg wskazan przyrzadow w operacjach z
zatoga jednoosobowa na samolotach, posiadacz licencji musi zademonstrowa¢ umiejetnos¢ wykonywania
czynnosci pilota dowddcy w operacjach z zatoga jednoosobowa, w lotach wytacznie wg wskazan przyrzadow
i spelni¢ wymagania podane w 2.7.1.2, odpowiednie dla kategorii samolotu.

2.5.2.3 Przed korzystaniem z przywilejow posiadacza licencji pilota zawodowego w operacjach z zatoga
jednoosobowa, posiadacz licencji musi:

a) mie¢ 70-godzinny nalot na samolocie jako pilot dowddca lub minimum 10-godzinny nalot jako pilot
dowddca, a pozostaty wymagany czas jako pilot dowodca pod nadzorem;

b) zaliczy¢ 20-godzinny lot nawigacyjny jako pilot dowoddca, lub sktadajacy sie z minimum 10 godzin
jako pilot dowodca i 10 godzin jako pilot dowddca pod nadzorem, wiacznie z lotem nawigacyjnym, o
catkowitej dtugos$ci nie mniejszej niz 540 km (300 NM), podczas, ktorego nalezy wykona¢ dwa
ladowania z catkowitym zatrzymaniem si¢, na dwdch réznych lotniskach; i

¢) speti¢ wymagania dla licencji pilota zawodowego podane w 2.4.1.2, 2.4.1.3, 2.4.3.1.1 (z wylaczeniem
2.4.3.1.1.13a))i2.4.3.2, odpowiednio dla kategorii samolotu.

Uwaga 1. Jezeli Panstwo Umawiajqce si¢ przyznaje uprawnienia do wykonywania operacji w zatodze
jednoosobowej posiadaczowi licencji pilota w zatodze wieloosobowej, dla ich udokumentowania moze te
uprawnienia wpisaé do licencji pilota zafogi wieloosobowej lub wyda licencje pilota zawodowego dla
kategorii samolotu.

Uwaga 2. Pewne przywileje posiadacza licencji zostajq ograniczone zgodnie z 2.1.10 po ukornczeniu 65
lat.

17/11/11 2-22



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —49 — Poz. 21

Rozdziat 2 ZALACZNIK 1 - Licencjonowanie Personelu
2.5.3 Doswiadczenie

2.5.3.1 Kandydat w trakcie zatwierdzonego kursu musi uzyska¢ 240 godzin nalotu w roli pilota lecacego i
monitorujacego W locie faktycznym i symulowanym.

2.5.3.2 Praktyczne doswiadczenie lotnicze bedzie przy-najmniej uwzglednia¢ wymagania punktu 2.3.3.1,
szkolenie od$wiezajace po chorobie, loty nocne i loty wytacznie wg wskazan przyrzadow.

2.5.3.3 Poza spelieniem postanowien 2.5.3.2, kandydat musi zdoby¢ na samolocie z silnikami turbinowymi
certyfikowanymi do wykonywania operacji z zaloga skladajaca si¢ z minimum dwoch pilotow, lub w
urzadzeniu symulujacym lot, zatwierdzonym dla tego celu przez Wtadzg upowazniona do licencjonowania
zgodnie z Zalacznikiem 3, paragraf 4, do§wiadczenie konieczne dla zdobycia zaawansowanego poziomu
kompetencji okreslonych w Zataczniku 3.

2.5.4 Szkolenie w locie

2.5.4.1 Kandydat musi ukonczy¢ zatwierdzone szkolenie z zakresu wymagan dotyczacych dos§wiadczenia
podanego w 2.5.3.

2.5.4.2 Kandydat zostanie przeszkolony odnosnie wszystkich wymaganych umiejetnoscei, jak podano w
Zataczniku 3, do poziomu wymaganego dla wydania licencji pilota w zalodze wieloosobowej, wlacznie z
uwzglednieniem czg$ci dotyczacych kwalifikacji koniecznych do wykonywania lotow wg wskazan
przyrzadow.

2.6 Licencja pilota liniowego

2.6.1 Wymagania dotyczace wydania odpowiedniej licencji dla kategorii samolotu, §miglowca lub
pionowzlotow.

2.6.1.1 Wiek

Kandydat powinien mie¢ ukonczone 21 lat.

2.6.1.2 Wiedza

Kandydat powinien prezentowa¢ poziom wiedzy, odpowiedni do uprawnien nadanych posiadaczowi licencji
pilota liniowego i odpowiednich dla kategorii statku powietrznego, ktory ma by¢ wilaczony do licencji
przynajmniej z nizej podanych przedmiotow:

Prawo lotnicze

a) przepisy i uregulowania majace odniesienie do posiadacza licencji pilota turystycznego; przepisy ruchu
lotniczego; odpowiednie praktyki i procedury stuzb ruchu lotniczego;

Ogdélna wiedza o samolotach, Smigtowcach i pionowzlotach

b) podstawowe wiasciwosci 1 ograniczenia systemow elektrycznego, hydraulicznego, ci$nieniowego i
innych na statku powietrznym; uktad sterowania wlacznie z autopilotem i uktadem stabilizujacym;
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c) zasady dziatania, procedury obshugi i ograniczenia operacyjne zespoldw napedowych statku
powietrznego; wptyw warunkéw atmosferycznych na osiagi silnika; odnosne informacje operacyjne z
instrukcji uzytkowania lub innego odpowiedniego dokumentu;

d) procedury operacyjne i ograniczenia dla odpowiednich kategorii statkéw powietrznych; wplyw
warunkow atmosferycznych na osiagi statku powietrznego w oparciu o odno$ne informacje operacyjne, z
instrukcji uzytkowania lub innego odpowiedniego dokumentu;

e) wykorzystanie i sprawdzanie zdatnosci do uzytku wyposazenia i odpowiednich systemow statkow
powietrznych;

f) oprzyrzadowanie, kompasy, btedy przy zakretach i przyspieszeniu; przyrzady zyroskopowe;
ograniczenia operacyjne i skutki precesji; praktyki i procedury w przypadku awarii r6znych przyrzadow
poktadowych i elektronicznych ekranow;

g) procedury obstugi technicznej platowca, systemy i zespoly napgdowe odpowiedniego statku
powietrznego;

h) dla smiglowcow i pionowzlotow, i tam gdzie ma to zastosowanie, przektadnie;

Osiqgi, planowanie lotu i obcigzenia
i) wptyw obciazenia i rozkltadu masy na sterownos¢ statku powietrznego, charakterystyki lotu i osiagi;
obliczanie masy 1 wywazenia;

j) wykorzystanie i praktyczne zastosowanie danych o osiagach przy starcie, ladowaniu i innych
dzialaniach;

K) czynnosci przedlotowe tacznie z przygotowaniem operacyjnego planu lotu i wypetlnianiem planéw lotu
dla stuzb ruchu lotniczego; odpowiednie procedury stuzb ruchu lotniczego; procedury nhastawy
wysokosciomierza;

1) w przypadku §miglowcow i pionowzlotow, skutki zewngtrznych obcigzen na mozliwosci pilotazu;
Mozliwosci czlowieka
m) mozliwosci cztlowieka wlacznie z zasadami zarzadzania ryzykiem i blgdem;

Uwaga. Material pomocniczy w sprawie tworzenia programow szkolenia na temat mozliwosci
czlowieka, wlqcznie z zasadami zarzqdzania ryzykiem i bledem, mozna znalezé w Podreczniku szkolenia
dotyczqcym czynnika ludzkiego (Dok 9683).

Meteorologia

n) interpretacja i wykorzystanie meldunkow meteorologii lotniczej, map i prognoz pogody; kody i skroty;
wykorzystanie i procedury otrzymywania informacji meteorologicznej przed lotem i podczas lotu; pomiar
wysokosci;

0) meteorologia lotnicza; klimat danego obszaru z odniesieniem do czynnikoéw majacych wplyw na
lotnictwo; zmiany uktadow ci$nien, struktura frontéw atmosferycznych oraz pochodzenie i whasciwosci
znaczacych zjawisk pogodowych, ktore wptywaja na warunki startu, lotu po trasie i ladowania,

p) przyczyny, rozpoznawanie i skutki oblodzenia; procedury przebijania si¢ przez strefy frontow;
unikanie niebezpiecznych warunkéw pogodowych;

q) w przypadku samolotow i pionowzlotow, praktyczna znajomo$¢ meteorologii wysokoSciowe;j,
wlacznie z interpretacja i korzystaniem z meldunkow pogodowych, map i prognoz pogody; prady
strumieniowe;
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Nawigacja
r) nawigacja lotnicza z wykorzystaniem map lotniczych, pomocy radionawigacyjnych i systemow
nawigacji obszarowej; szczegdlne wymagania nawigacyjne dla lotéw o dalekich zasiggach;

s) stosowanie, ograniczenia oraz obstuga oprzyrzadowania i awioniki koniecznej do pilotowania i
nawigacji statku powietrznego;

t) wykorzystanie, dokladno$¢ i wiarygodno$¢ systemdé6w nawigacyjnych w fazach startu, przelotu,
podejscia i ladowania, identyfikacja pomocy radionawigacyjnych;

u) zasady dziatania i cechy kompletnych systemow radionawigacyjnych postugujacych si¢ zewngtrznymi
punktami odniesienia, funkcjonowanie wyposazenia poktadowego;

Procedury operacyjne

V) zastosowanie zarzadzania ryzykiem i blgdem w osiagach operacyjnych;

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdzial 3, Zatqcznik C, i
Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

w) interpretacja i stosowanie dokumentacji lotniczej, takiej jak AIP, NOTAM, kodow lotniczych i
skrétow;

X) odpowiednie procedury zapobiegawcze i awaryjne;

y) procedury operacyjne do przewozu tadunku i towaréw niebezpiecznych;

z) wymagania i praktyki dotyczace informowania pasazerow o zasadach bezpieczenstwa, tacznie z ich
przestrzeganiem przy wchodzeniu i wychodzeniu pasazeréw z samolotu;

aa) w przypadku $migtowcow i, jezeli ma to zastosowanie, pionowzlotéw, pilotowanie $migtowca w
pier§cieniu wirowym; destrukcyjna wibracja przy ladowaniu; przeciagnigcie wirnika $miglowca;
dynamiczne przewrdcenie si¢ i inne ryzyka operacyjne; procedury bezpieczenstwa zwiazane z
wykonywaniem lotu VMC,;

Zasady lotu
bb) zasady lotu;

Lacznosé radiotelefoniczna

cc) procedury tacznos$ci radiotelefonicznej i frazeologia; dziatania jakie nalezy podja¢ w przypadku utraty
tacznosci.

2.6.1.2.2 Poza wyzej wymienionymi przedmiotami, kandydat ubiegajacy sie o licencje pilota liniowego dla
odno$nej kategorii samolotu lub pionowzlotu musi spelni¢ wymagania dotyczace wiedzy z zakresu
wykonywania lotow wg wskazan przyrzadéw, jak podano w 2.7.1.1.

2.6.1.3 Umiejetnosci

2.6.1.3.1 Kandydat musi zademonstrowa¢ umiejgtnos¢ wykonywania czynnosci pilota dowodcy statku
powietrznego odpowiedniej kategorii z drugim pilotem i wykaza¢ znajomo$¢ nastgpujacych procedur i

manewrow:.

a) czynnosci przedlotowe, tacznie z przygotowaniem operacyjnego planu lotu i wypetieniem planu lotu
dla stuzb ruchu lotniczego;
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b) normalne procedury lotu i manewry podczas wszystkich faz lotu;

¢) procedury nietypowe i awaryjne zwiazane z awarig lub btednym dziataniem wyposazenia, takiego jak
zespot napedowy, systemy i platowiec;

d) procedury w sytuacji wystapienia niedyspozycji cztonka zatogi i koordynacji w zatodze, wiacznie z
podzialem zadan, wspotpracy w zatodze i korzystaniem z list kontrolnych; i

e) w przypadku samolotow i pionowzlotow, procedury i manewry do wykonywania lotow wg wskazan
przyrzadow, jak opisano w 2.7.4.1 a) do d), whacznie z symulowang awarig silnika.

2.6.1.3.1.1 W przypadku samolotu kandydat musi zademonstrowaé¢ umiejgtno$¢ wykonywania procedur i
manewrow opisanych w 2.6.1.3.1 jako pilot dowddca na samolotach wielosilnikowych.

2.6.1.3.1.2 Kandydat musi zademonstrowaé¢ umiejgtnos¢ wykonywania procedur i manewréw opisanych w
2.6.1.3 w stopniu odpowiednim dla uprawnien przyznanych posiadaczowi licencji pilota liniowego, i:
a) rozporzadzaé oraz zarzadza¢ ryzykiem i bigdami;

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdziat 3, Zalqcznik C, i
Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

b) recznie, ptynnie i doktadnie w kazdym momencie pilotowa¢ samolot w ramach jego ograniczen, tak
aby zapewni¢ pozytywny wynik wykonanej procedury lub manewru,

¢) pilotowa¢ samolot w trybie automatycznym, odpowiednim dla fazy lotu i kontrolowaé¢ czynny tryb
automatyczny;

d) wykonywac w sposdb doktadny we wszystkich fazach lotu procedury normalne, nietypowe i awaryjne;

e) prawidtowo ocenia¢ sytuacje i posiada¢ umiejetno$¢ latania, wiacznie z podejmowaniem ztozonych
decyzji i utrzymywaniem petnej kontroli nad sytuacja; i

f) skutecznie komunikowaé si¢ z innym cztonkami zalogi lotniczej oraz zademonstrowaé skuteczne
wykonywanie procedur w sytuacji wystapienia niedyspozycji czlonka zatogi lub braku koordynacji w
zatodze, wlacznie z podzialem zadan, wspdipracy w zalodze, odstepstw od typowych procedur
operacyjnych (SOP) i korzystania z listy kontrolnej.

2.6.1.4 Sprawnos¢ fizyczna

Kandydat musi posiada¢ wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1.

2.6.2 Przywileje posiadaczy licencji i warunki, ktore nalezy przestrzega¢ przy korzystaniu z tych
przywilejow

2.6.2.1 Pod warunkiem spetnienia wymagan podanych w 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1, 1.2.9 i 2.1 przywilejem
posiadacza licencji pilota liniowego bedzie:
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a) prawo do korzystania z przywilejow posiadacza licencji turystycznej i zawodowej na statku
powietrznym w ramach odpowiedniej kategorii statku powietrznego, w przypadku licencji na
odpowiednia kategori¢ samolotu lub pionowzlotu korzystanie z uprawnien do wykonywania lotow wg
przyrzadow;

b) prawo wykonywania czynnosci pilota dowdodcy w zarobkowym transporcie lotniczym na statku
powietrznym odpowiedniej kategorii i certyfikowanego do wykonywania operacji z drugim pilotem.

2.6.2.2 Jezeli posiadacz licencji pilota liniowego dla kategorii samolotu posiadat uprzednio licencjg pilota
zatogi wieloosobowej, uprawnienia takiej licencji beda ograniczone do operacji w zalodze wieloosobowej,
chyba Ze jej posiadacz spemil wymagania okreslone w 2.5.2.1 a), 2.5.2.2 i 2.5.2.3, co bgdzie miato
zastosowanie. Wszelkie ograniczenia uprawnien beda wpisane do licencji.

Uwaga. Pewne przywileje posiadacza licencji zostajq ograniczone zgodnie z 2.1.10 po ukoriczeniu 60 i 65
lat.

2.6.3 Szczegdlne wymagania dla wydania uprawnien na kategori¢ samolotu
2.6.3.1 Doswiadczenie

2.6.3.1.1. Kandydat musi mie¢ co najmniej 1500 godzin nalotu jako pilot samolotu. Wtadza uprawniona do
licencjonowania okresli jaka cze$¢ doswiadczenia zdobytego w charakterze pilota podczas szkolenia na
zatwierdzonym przez nig urzadzeniu treningowym, moze by¢ zaliczona w poczet catkowitego 1500-
godzinnego czasu nalotu. Zaliczenie takiego doswiadczenia bedzie ograniczone do 100 godzin maksimum., z
czego nie wigcej niz 25 godzin moze by¢ uzyskane na urzadzeniu treningowym z zakresu procedur lotu lub
wykonywania lotow wg podstawowych przyrzadow.

2.6.3.1.1.1 Kandydat powinien mie¢ wykonane w samolotach co najmniej:
a) 500 godzin lotu jako pilot dowddca pod nadzorem lub 250 godzin jako pilot dowddca lub nalot ztozony

z przynajmniej 70 godzin jako pilot dowoddca i pozostatych jako pilot dowddca pod nadzorem;,

b) 200 godzin przelotu nawigacyjnego, z czego przynajmniej 100 godzin jako pilot dowddca lub pilot
dowddca pod nadzorem;

¢) 75 godzin lotu wedlug wskazan przyrzadéw z czego nie wigcej, niz 30 godzin moze by¢ czasem
szkolenia na ziemi wedlug wskazan przyrzadow; i

d) 100 godzin lotu nocnego jako pilot dowddca lub drugi pilot
2.6.3.1.2 Jesli kandydat ma zaliczony czas lotu jako pilot statku powietrznego innej kategorii, to Wtadza
uprawniona do licencjonowania okresli czy takie do§wiadczenie jest do zaakceptowania i, jesli tak, zakres do
ktérego wymagania czasu lotu wymienione w punkcie 2.6.3.1.1 moga by¢, zgodnie z tym, zmniejszone.
2.6.3.2 Szkolenie w locie
Kandydat zostanie przeszkolony przez odpowiedniego instruktora, zgodnie z 2.4.3.2 w celu wydania licencji

pilota zawodowego i zgodnie z 2.7.4 dla wydania uprawnienia na wykonywanie operacji wg wskazan
przyrzadow lub zgodnie z 2.5.4 w celu wydania licencji pilota zatogi wieloosobowe;j.
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2.6.4 Szczegodlne wymagania niezbedne do wydania uprawnien na kategori¢ $§miglowca

2.6.4.1 Doswiadczenie

2.6.4.1.1. Kandydat musi wykona¢ co najmniej 1000 godzin lotu jako pilot $miglowca. Wladza uprawniona
do licencjonowania okre$li jaka cze$¢ doswiadczenia zdobytego w charakterze pilota podczas szkolenia na
zatwierdzonym przez nia urzadzeniu treningowym, moze by¢ zaliczona w poczet catkowitego 1000-
godzinnego czasu lotu. Zaliczenie takiego doswiadczenia ma by¢ ograniczone do 100 godzin maksimum., z
czego nie wigeej niz 25 godzin moze by¢ uzyskane na urzadzeniu treningowym z zakresu procedur lotu lub
wykonywania lotow wg podstawowych przyrzadow.

2.6.4.1.1.1 Kandydat powinien mie¢ wykonane w $migtowcach co najmnie;j:
a) 250 godzin lotu jako pilot dowoddca lub nalot ztozony z przynajmniej 70 godzin jako pilot dowddca i

pozostaty jako pilot dowddca pod nadzorem;

b) 200 godzin przelotu nawigacyjnego, z czego przynajmniej 100 godzin jako pilot dowoddca lub pilot
dowoddca pod nadzorem;

¢) 30 godzin lotu wedlug wskazan przyrzadoéw, z czego nie wigcej niz 10 godzin moze by¢ czasem
szkolenia na ziemi wedtug wskazan przyrzadow; i

d) 50 godzin lotu nocnego jako pilot dowddca lub drugi pilot.
2.6.4.1.2 Jeéli kandydat ma zaliczony czas lotu jako pilot statku powietrznego innej kategorii, to Wtadza

uprawniona do licencjonowania okresli czy takie do§wiadczenie jest do zaakceptowania i, jesli tak, zakres do
ktérego wymagania czasu lotu wymienione w punkcie 2.6.4.1.1 moga by¢, zgodnie z tym, zmniejszone.

2.6.4.2 Szkolenie w locie
Kandydat przejdzie szkolenie wymagane do wydania licencji pilota zawodowego (2.4.4.2).

Uwaga. Doswiadczenie w lotach wg wskazan przyrzqdow podane w 2.6.4.1.1.1 c) oraz w lotach nocnych
jak podano w 2.6.4.1.1.1 d) nie upowaznia posiadacza smigtowcowej licencji liniowej do pilotowania
Smigtowcow w operacjach IFR.

2.6.5 Szczegolne wymagania niezbedne do wydania uprawnien na kategori¢ pionowzlotow
2.6.5.1 Doswiadczenie

2.6.5.1.1. Zalecenie. Kandydat musi wykonaé co najmniej 1500 godzin lotu jako pilot pionowzlotow. Wiadza
uprawniona do licencjonowania okresli jaka czes¢ doswiadczenia zdobytego w charakterze pilota podczas
szkolenia na zatwierdzonym przez niq urzqdzeniu treningowym, moze by¢ wliczona w poczet catkowitego
1500-godzinnego czasu lotu.

2.6.5.1.2 Zalecenie. Kandydat powinien wykona¢ na pionowzlotach co najmniej:
a) 250 godzin lotu jako pilot dowddca lub nalot ziozony z przynajmniej 70 godzin jako pilot dowddca i

pozostaty jako pilot dowddca pod nadzorem,

b) 100 godzin przelotu nawigacyjnego, z czego przynajmniej 50 godzin jako pilot dowédca lub pilot
dowoddca pod nadzorem;

C) 75 godzin lotu wedlug wskazan przyrzqdow, z czego nie wiecej niz 30 godzin moze by¢ czasem
szkolenia na ziemi wedlug wskazan przyrzqdow; i
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d) 25 godzin lotu nocnego jako pilot dowddca lub drugi pilot.

2.6.5.1.3 Zalecenie. Jesli kandydat ma zaliczony czas lotu jako pilot statku powietrznego innej kategorii, to
Wiadza uprawniona do licencjonowania okresli czy takie doswiadczenie jest do zaakceptowania i, jesli tak,
zakres do ktorego wymagania czasu lotu wymienione w punkcie 2.6.5.1.1 mogq by¢, zgodnie z tym,
zmniejszone.

2.6.5.2 Szkolenie w locie

Zalecenie. Kandydat zostanie przeszkolony przez odpowiedniego instruktora zgodnie z 2.4.5.2 w celu
wydania licencji pilota zawodowego i zgodnie z 2.7.4 dla wydania uprawnienia na wykonywanie operacji wg
wskazan przyrzqdow.

2.7 Uprawnienie do lotow wedlug wskazan przyrzadéw

2.7.1 Wymagania dla wydania uprawnienia na kategorie samolotow, sterowcow, $migtowcow i
pionowzlotow

2.7.1.1 Wiedza

Kandydat powinien prezentowa¢ poziom wiedzy odpowiedni do uprawnien nadanych ich posiadaczowi
odno$nie wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadéw z przynajmniej nizej podanych przedmiotow:

Prawo lotnicze

a) przepisy i uregulowania dotyczace wykonywania lotow w warunkach IFR; odno$ne praktyki i
procedury stuzb ruchu lotniczego;

Ogdélna wiedza dla wnioskowanej kategorii statku powietrznego

b) stosowanie, ograniczenia i zdatno$¢ awioniki oraz przyrzadow niezbednych do sterowania i nawigacji
statkow powietrznych wedtug IFR i w warunkach meteorologicznych do wykonywania lotow wedtug
przyrzadow; stosowanie i ograniczenia pilota automatycznego;

c¢) busole, bledy w zakretach i przyspieszeniach; przyrzady zyroskopowe, ograniczenia operacyjne i
skutki precesji; praktyki i procedury w przypadku niesprawnosci réznych, poktadowych przyrzadow
pilotazowych;

Wykonanie i planowanie lotu dla wnioskowanej kategorii statku powietrznego

d) czynnosci przedlotowe i kontrole odpowiednie dla lotu w warunkach IFR;

€) operacyjne planowanie lotu; przygotowanie i wypelnienie plandow lotu stuzb ruchu lotniczego dla
warunkéw IFR; procedury nastawy wysokos$ciomierza;

Mozliwosci cztowieka dla wnioskowanej kategorii statku powietrznego

f) mozliwosci czlowieka zwiazane z wykonywaniem lotu wedlug wskazan przyrzadéw na statku
powietrznym, wlacznie z zasadami zarzadzania ryzykiem i blgdem;

Uwaga. Material pomocniczy w sprawie tworzenia programow szkolenia na temat mozliwosci
cztowieka mozna znalezé w Podreczniku szkolenia dotyczqcym czynnika ludzkiego (Dok 9683).
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Meteorologia dla wnioskowanej kategorii statkow powietrznych
g) wykorzystanie meteorologii lotniczej; interpretacja i wykorzystanie meldunkow, mapy i prognozy

pogody; kody i skroty; wykorzystanie i procedury otrzymywania informacji meteorologicznej; pomiar
wysokosci;

h) przyczyny, rozpoznawanie i skutki oblodzenia; procedury przenikania strefy frontalnej; unikanie
zagrozen pogodowych;

i) w przypadku $migtowcow i pionowzlotow, skutki oblodzenia wirnikow;
Nawigacja dla wnioskowanej kategorii statkow powietrznych

J) praktyczna nawigacja lotnicza wykorzystujaca pomoce radionawigacyjne;
K) stosowanie, doktadno$¢ i niezawodno$¢ systeméw nawigacji wykorzystywanych w fazach lotu: odlot,
przelot, podejscie i ladowanie; identyfikacja pomocy radionawigacyjnych;

Procedury operacyjne dla wnioskowanej kategorii statkow powietrznych

I) zastosowanie zarzadzania btedem i ryzykiem w osiagach operacyjnych;

m) interpretacja i stosowanie dokumentacji lotniczej, takiej jak AIP, NOTAM, kodéw lotniczych i
skroétow oraz map lotniczych do lotow wedtug wskazan przyrzadow dla odlotu, przelotu, znizania i
podchodzenia;

n) procedury zapobiegawcze i awaryjne; praktyki bezpieczefistwa zwiazane z lotem w warunkach IFR;
kryteria dla unikania przeszkod.

Uwaga. Informacje dla pilotow i personelu operacyjnego dotyczqce parametrow procedur w locie oraz
procedur operacyjnych mozna znalezé w Procedurach dla Stuzb Nawigacyjnych (PANS-OPS, Doc. 8168),
Tom | — Procedury Lotu. Procedury stosowane w niektorych panstwach mogq roznié¢ sie od PAN-OPS,
dlatego ze wzgledow bezpieczenstwa konieczna jest ich znajomos¢.

Laqcznosé radiotelefoniczna

0) procedury tacznosci radiotelefonicznej i frazeologia stosowana w operacjach statkow powietrznych w
warunkach IFR; dziatania jakie nalezy podja¢ w przypadku utraty tacznosci.

2.7.1.2 Umiejetnosci

2.7.1.2.1 Kandydat powinien wykaza¢ si¢ zdolnoscia do wykonywania procedur i manewréw dla kategorii
statku powietrznego, dla ktorej ubiega si¢ o uprawnienia do wykonywania lotow wg przyrzadow opisanych
w punkcie 2.7.4.1, w stopniu odpowiednim do kompetencji zwiazanych z nadanymi posiadaczowi
uprawnieniami do lotow wedtug wskazan przyrzadoéw, i do:

a) rozpoznawania oraz zarzadzania ryzykiem i bledami;

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdziat 3, Zatacznik C, i
Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

b) pilotowanie statku powietrznego dla wnioskowanej kategorii zgodnie z jego ograniczeniami;
c) ptynnego i doktadnego wykonywania wszelkich manewrow;

d) wykazania si¢ dobrym osadem i umiejgtno$ciami pilotazowymi;
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e) stosowania wiedzy lotniczej; i

f) zachowania przez caly czas kontroli nad statkiem powietrznym w sposob nie budzacy zadnych
powaznych watpliwosci co do udanego zakonczenia procedur lub manewrow.

2.7.1.2.1.1 Jezeli kandydat zamierza korzysta¢ z uprawnien do wykonywania lotow wylacznie wg wskazan
na wielosilnikowym statku powietrznym odpowiedniej kategorii, musi zademonstrowa¢ umiej¢tnosé
pilotowania takiego statku powietrznego z jednym niesprawnym silnikiem lub niesprawnoécia symulowana.

Uwaga. Nalezy zwrdcié uwage na punkt 2.1.6 odnoszqcy sie do urzqdzen treningowych uzywanych do
demonstrowania umiejetnosci.

2.7.1.3 Sprawnos¢ fizyczna

2.7.1.3.1 Kandydaci, ktorzy posiadaja licencj¢ pilota turystycznego powinni okresli¢ stan swego stuchu,
biorac za podstaweg zgodnos$¢ z wymaganiami stuchowymi do wydania orzeczenia lotniczo-lekarskiego klasy
1.

2.7.1.3.2 Zalecenie. Umawiajqce si¢ Panstwa powinny rozwazy¢ zqdanie od posiadaczy licencji pilota
turystycznego, spetnienia fizycznych, psychicznych i wzrokowych wymagan potrzebnych do wydania
orzeczenia lotniczo-lekarskiego klasy 1.

2.7.2 Przywileje posiadacza uprawnien do lotow wedlug wskazan przyrzadow i warunki jakie musi spetnic,
aby je utrzymac

2.7.2.1 Pod warunkiem spetnienia wymagan podanych w punktach 1.2.5, 1.2.6 i 2.1, przywilejem posiadacza
uprawnien do lotdéw wg wskazan przyrzadow na konkretnej kategorii statkdw powietrznych bedzie prawo do
pilotowania statku powietrznego tej kategorii zgodnie z przepisami IFR.

2.7.2.2 Przed korzystaniem z uprawnien na wielosilnikowych statkach powietrznych, posiadacz uprawnienia
musi spetni¢ wymagania podane w 2.7.1.2.1.1.

Uwaga. Piloci mogq korzystaé z lqcznych uprawnien do lotow wg wskazan przyrzqdow na wiecej niz
Jednej kategorii statkow powietrznych, jezeli spetnili wymagania dla kazdej kategorii.

2.7.3 Doswiadczenie
2.7.3.1 Kandydat powinien posiada¢ licencj¢ pilota dla wnioskowanej kategorii statku powietrznego.
2.7.3.2 Kandydat musi wykona¢ co najmniej:

a) 50 godzin przelotu nawigacyjnego w charakterze pilota dowoddcy statku powietrznego, w kategoriach
bedacych do zaakceptowania przez Wtadze uprawniona do licencjonowania, z czego co najmniej 10
godzin na wnioskowanej kategorii statku powietrznego; i

b) 40 godzin lotu wedlug wskazan przyrzadow na statkach powietrznych, z czego nie wigcej niz 20
godzin, lub 30 godzin jezeli wykorzystywany jest symulator lotu, moze by¢ czasem szkolenia na ziemi
wedlug wskazan przyrzadow. Szkolenie na ziemi powinno by¢ prowadzone pod nadzorem
upowaznionego instruktora.

2.7.4 Szkolenie w locie

2.7.4.1 Kandydat powinien zaliczy¢ co najmniej 10 godzin lotu wedtug wskazan przyrzadow wymaganych w
punkcie 2.7.3.2 b), podczas szkolenia wedlug wskazan przyrzadow pod nadzorem upowaznionego
instruktora dla wnioskowanej kategorii statku powietrznego. Instruktor powinien upewni¢ si¢, ze kandydat
posiada do$wiadczenie operacyjne na poziomie wymaganym od posiadacza uprawnien do lotow wedlug
wskazan przyrzadéw, w co najmniej ponizszych dziedzinach:
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a) procedury przedlotowe wlacznie z wykorzystaniem instrukcji uzytkowania lub dokumentu
réwnowaznego oraz odpowiednich dokumentéw stuzb ruchu lotniczego w przygotowaniach planu lotu w
warunkach IFR;

b) inspekcja przedlotowa, wykorzystanie list kontrolnych, kotowanie i inspekcja przed startem;

c) procedury i manewry dla operacji IFR w warunkach normalnych, nienormalnych i niebezpiecznych,
obejmujace przynajmniej nastgpujace zagadnienia:

- przejscie podczas startu do lotu wedlug wskazan przyrzadow;

- standardowe odloty i przyloty wedtug wskazan przyrzadow;

- procedury IFR w przelocie;

- procedury oczekiwania;

- podejscia wedtug wskazan przyrzadéw do okreslonego minimum,;

- procedury nieudanego podejscia,;

- ladowania z podejsciem wedtug wskazan przyrzadow;

d) manewry w locie i szczegolne charakterystyki lotu;

2.7.4.2 Jezeli kandydat ma korzysta¢ z uprawnien do wykonywania lotow wg wskazan przyrzadéw, na
wielosilnikowych statkach powietrznych, to musi przejs¢ szkolenia wedlug wskazan przyrzadéow pod
nadzorem upowaznionego instruktora dla wnioskowanej kategorii wielosilnikowego statku powietrznego.
Instruktor powinien upewnié¢ si¢, ze kandydat posiada doswiadczenie operacyjne w pilotowaniu statku

powietrznego odpowiedniej kategorii wytacznie w oparciu o wskazania przyrzadow, z jednym niesprawnym
silnikiem lub niesprawnoscia symulowana.

2.8 Uprawnienia instruktora lotu odpowiednie
Nna samoloty, sterowce, Smiglowce i pionowzloty

2.8.1 Wymagania dotyczace wydania uprawnien
2.8.1.1 Wiedza

Kandydat powinien, w zakresie wiedzy, spetni¢ wymogi niezbedne do wydania licencji pilota zawodowego
dla odpowiedniej kategorii statku powietrznego wpisanego do licencji. Ponadto, kandydat powinien posiadaé
wiedz¢ na poziomie przyznanych uprawnien odpowiednich dla uprawnienia instruktora lotu, przynajmniej w
nastepujacych dziedzinach:

a) techniki szkolenia zaawansowanego;

b) ocena sprawnosci ucznia w tych przedmiotach, w ktorych szkolenie odbywa si¢ na ziemi;

) proces uczenia si¢;

d) elementy skutecznego nauczania;

) ocena i testowanie ucznia, metody szkoleniowe;
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f) opracowanie programu szkolenia;

g) planowanie lekcji;

h) techniki prowadzenia zaj¢¢ w sali;

i) wykorzystanie pomocy szkoleniowych, wlacznie z urzadzeniami treningowymi;

j) analiza i poprawianie btgdow ucznia;

k) mozliwosci czlowicka zwiazane ze szkoleniem w locie, wlacznie z zarzadzaniem ryzykiem i btgdem;

Uwaga. Material pomocniczy w sprawie tworzenia programow szkolenia na temat mozliwosci czlowieka,
wlqcznie z zarzqdzaniem ryzykiem i bledem, mozna znalez¢ w Podreczniku szkolenia dotyczqcym czynnika
ludzkiego (Doc. 9683).

1) zagrozenia zwiazane z symulowaniem uszkodzen systemow i wadliwym dzialaniem statku
powietrznego.

2.8.1.2 Umiejetnosci
Kandydat powinien umie¢ zademonstrowac, w tej kategorii i klasie statku powietrznego, w ktorej ubiega sig
o uprawnienia instruktora lotu, zdolno$¢ do szkolenia w tych dziedzinach, w ktorych szkolenie lotnicze ma

by¢ wykonywane, obejmujace odpowiednio, szkolenie w przygotowaniu do lotu, po locie i na ziemi.

2.8.1.3 Doswiadczenie

Kandydat powinien, pod wzgledem do§wiadczenia, spelnia¢ wymagania stawiane do wydania licencji pilota
zawodowego, wyszczegolnione w punktach 2.4.3.1, 2.4.4.1, 2.4.5.1i 2.4.6.1 dla kazdej kategorii.

2.8.1.4 Szkolenie w locie

Kandydat, pod nadzorem instruktora lotu, zatwierdzonego przez Wtadze uprawniona do licencjonowania
powinien:

a) otrzyma¢ szkolenie w technikach instruktorskich obejmujacych: pokaz, metody nauczania,
rozpoznawanie i poprawianie powszechnych btedow; i

b) przeéwiczy¢ techniki instruktorskie w tych manewrach i procedurach lotu, w ktérych zamierza
prowadzi¢ szkolenie.

2.8.2 Przywileje posiadacza uprawnienia i warunki
jakich nalezy przestrzega¢ przy korzystaniu z tych uprawnien.

2.8.2.1 Pod warunkiem spetnienia wymagan podanych w punktach 1.2.5 i 2.1, przywileje posiadacza
uprawnienia instruktora, upowazniaja do:

a) nadzorowania samodzielnych lotow pilotow ucznidow; i
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b) wykonywania lotéw szkoleniowych do wydania licencji pilota turystycznego, pilota zawodowego,
uprawnien do lotow wedlug wskazan przyrzadow i uprawnien instruktora w lotach wg przyrzadow

pod warunkiem, ze instruktor:

1) posiada licencj¢ i uprawnienia do prowadzenia szkolenia, w odpowiedniej kategorii statku
powietrznego;

2) posiada licencje i uprawnienia konieczne do wykonywania czynnoéci pilota dowoddcy statku
powietrznego, na ktérym prowadzone jest szkolenie; i

3) nadane uprawnienia instruktora ma wpisane do licencji.

2.8.2.2 Kandydat musi spelni¢ wszystkie wymagania niezb¢dne do uzyskania uprawnien instruktorskich,
jezeli ma prowadzi¢ szkolenie na licencjg pilota w zatodze wieloosobowe;j.

Uwaga. Szczegolne postanowienia dla instruktorow pilotazu na licencje pilota w zalodze wieloosobowej
mozna znalez¢ w Rozdziale 4 Procedura dla Stuzb Nawigacyjnych — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868).

2.9 Licencja pilota szybowcowego
2.9.1 Wymagania dotyczace wydania licencji
2.9.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukonczone 16 lat.
2.9.1.2 Wiedza

2.9.1.2.1 Kandydat powinien prezentowaé poziom wiedzy odpowiedni do nadanych posiadaczowi uprawnien
z tytutu licencji pilota szybowcowego, przynajmniej z przedmiotéw podanych nizej:

Prawo lotnicze

a) przepisy i uregulowania majace odniesienie do posiadacza licencji pilota szybowcowego; przepisy
ruchu lotniczego; odpowiednie praktyki i procedury stuzb ruchu lotniczego;

Ogolna wiedza o statku powietrznym

b) zasady dziatania systemow i przyrzadow szybowca;

C) ograniczenia operacyjne szybowca; istotne informacje z instrukcji pilotazu lub innego odpowiedniego
dokumentu;

Osiqgi, planowanie lotu i obciqzenia

d) wplyw obciazenia i rozlozenia masy na charakterystyki lotu; rozpatrywanie masy i wywazenia;

e) wykorzystanie i praktyczne stosowanie danych o osiagach przy wyciaganiu, ladowaniu i innych
czynnosciach;
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f) przygotowanie przedlotowe i na trasie, odpowiednie dla operacji w warunkach VFR; odpowiednie
procedury stuzb ruchu lotniczego; procedury nastawy wysoko$ciomierza, operacje na obszarach
wielkiego zaggszczenia ruchu lotniczego;

Mozliwosci czlowieka

g) mozliwosci czlowieka zwiazane z wykonywaniem czynnos$ci pilota szybowcowego, wlacznie z
zasadami zarzadzania ryzykiem i blgdem;

Uwaga. Material pomocniczy w sprawie tworzenia programow szkolenia na temat mozliwosci
cztowieka mozna znalezé w Podreczniku szkolenia dotyczqcym czynnika ludzkiego (Dok 9683)

Meteorologia

h) wykorzystanie podstaw meteorologii lotniczej; wykorzystanie i procedury otrzymywania informacji
meteorologicznej, przed i podczas lotu; pomiar wysokosci;

Nawigacja
i) praktyczne aspekty nawigacji lotniczej i technik obliczeniowych; wykorzystanie map lotniczych;
Procedury operacyjne

j) stosowanie dokumentacji lotniczej, takiej jak AIP, NOTAM, kodow lotniczych i skrotow;
k) r6zne metody holowania i zwiazane z tym procedury;
1) odpowiednie procedury zapobiegawcze i awaryjne, z uwzglednieniem czynnos$ci podejmowanych dla
uniknigcia zagrozen pogodowych, turbulencji strumieniowej i innych zagrozen operacyjnych;
Zasady lotu

m) zasady lotu odnoszace sig¢ do szybowca;

2.9.1.2.1 Zalecenie. Kandydat powinien wykazaé sie poziomem wiedzy odpowiednim do uprawnieri jakie
majq by¢ nadane posiadaczowi licencji pilota szybowcowego, w dziedzinie procedur {Iqcznosci
radiotelefonicznej i frazeologii odpowiedniej do operacji w warunkach VFR i dzialan jakie nalezy podjqé w
przypadku utraty fgcznosci.

2.9.1.3 Doswiadczenie

2.9.1.3.1 Kandydat musi wykona¢ co najmniej sze$¢ godzin lotu jako pilot szybowca, wlaczajac w to dwie
godziny samodzielnego lotu, podczas ktorych wykonano co najmniej dwadziescia wyciagnig¢ i ladowan.

2.9.1.3.1.1 Jesli kandydat ma zaliczony czas lotu jako pilot samolotow, to Witadza uprawniona do
licencjonowania powinna okresli¢ czy takie do$wiadczenie jest do zaakceptowania i jesli tak, zakres do
ktorego wymagania czasu lotu wymienione w punkcie 2.9.1.3.1 moga by¢ odpowiednio zredukowane.

2.9.1.3.2 Kandydat powinien uzyska¢, pod odpowiednim nadzorem, operacyjne do$wiadczenie na
szybowcach, przynajmniej w nastepujacych dziedzinach:

a) dziatania przed lotem obejmujace montaz szybowca i przeglad,;

b) techniki i procedury dotyczace stosowanych metod holowania, w tym odpowiednie ograniczenia
predkosci lotu, procedury awaryjne i stosowane sygnaty;
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c) operacje w ruchu lotniczym, srodki zapobiegajace kolizjom i procedury;

d) pilotowanie szybowca na podstawie zewngtrznych obiektow odniesienia;
e) lot w ramach obwiedni;

f) rozpoznawanie i wyprowadzanie z poczatkowej fazy i z pelnego przeciagnigcia oraz nurkowania
spiralnego;

g) holowania, podejscia i ladowania, normalne i przy wietrze bocznym;
h) przelot nawigacyjny w oparciu o zewngtrzne obiekty odniesienia i nawigacje obliczeniowa;

i) procedury awaryjne.
2.9.1.4 Umiejetnosci

Kandydat powinien umie¢ zademonstrowa¢ zdolnos¢ do wykonania, jako pilot dowoddca szybowca, procedur
i manewrow opisanych w punkcie 2.9.1.3.2, w stopniu odpowiednim do kompetencji zwigzanych z nadanymi
posiadaczowi uprawnieniami licencji pilota szybowcowego, i do:

a) rozporzadzania oraz zarzadzania ryzykiem i btedami;

Uwaga: Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalez¢ w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdzial 3, Zatacznik C, i
Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

b) pilotowania szybowca w ramach jego ograniczen;
C) ptynnego i doktadnego wykonywania wszelkich manewrow;
d) wykazania si¢ dobrym osadem i umiejetnosciami lotniczymi;
e) praktycznego stosowania wiedzy lotniczej; i
f) ciagtego utrzymywania kontroli nad szybowcem w sposdéb nie budzacy zadnych powaznych
watpliwosci co do udanego zakonczenia procedur lub manewrow.
2.9.1.5 Sprawnos¢ fizyczna
Kandydat powinien posiada¢ aktualne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 .

2.9.2 Przywileje posiadacza licencji i warunki jakich nalezy przestrzega¢ przy korzystaniu z nich

2.9.2.1 Pod warunkiem spetnienia wymagan okreslonych w punktach 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1 i 2.1, posiadacz
licencji pilota szybowcowego uprawniony jest do wykonywania czynnosci pilota dowddcy na kazdym
szybowcu, pod warunkiem, ze posiadacz licencji ma doswiadczenie w stosowanych metodach holowania.

2.9.2.2 Zalecenie. Posiadacz licencji musi mie¢ przynajmniej 10 godzin nalotu jako pilot szybowca, jezeli ma
przewozi¢ pasazerow.
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2.10 Licencja pilota balonu wolnego

Uwaga. Postanowienia dotyczqce licencji pilota balonu wolnego majq zastosowanie do balonéw wolnych
wykorzystujqcych gorqce powietrze lub gaz.

2.10.1 Wymagania dotyczace wydania licencji
2.10.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukonczone 16 lat.

2.10.1.2 Wiedza

2.10.1.2.1 Kandydat powinien prezentowaé poziom wiedzy odpowiedni do nadanych posiadaczowi licencji
pilota balonu wolnego uprawnien, przynajmniej Z przedmiotow podanych nizej:

Prawo lotnicze

a) przepisy i uregulowania majace odniesienie do posiadacza licencji pilota balonu wolnego; przepisy
ruchu lotniczego; odpowiednie praktyki i procedury stuzb ruchu lotniczego;

Ogolna wiedza o statku powietrznym

b) zasady pracy systemow i przyrzadéw balonu wolnego;

C) ograniczenia operacyjne dla balonu wolnego; istotne informacje operacyjne z instrukcji uzytkowania
lub innych stosownych dokumentow;

d) wiasciwosci fizyczne i praktyczne, wykorzystanie gazéw stosowanych w wolnych balonach;
Osiqgi, planowanie lotu i obciqzenia

e) wplyw obciazenia na charakterystyki lotu; obliczanie masy;

f) wykorzystanie i praktyczne stosowanie danych o osiagach przy odpalaniu, ladowaniu i innych
czynnosciach, facznie z wptywem temperatury;

g) planowanie przedlotowe i na trasie, odpowiednie dla operacji w warunkach VFR; odpowiednie
procedury stuzb ruchu lotniczego; procedury nastawy wysoko$ciomierza; operacje w obszarach duzego
zaggszczenia ruchu lotniczego;

Mozliwosci cztowieka

h) mozliwosci czlowieka zwiazane z wykonywaniem czynnosci pilota balonu wolnego, wiacznie z
zasadami zarzadzania ryzykiem i bigdem;

Uwaga. Material pomocniczy w sprawie tworzenia programow szkolenia na temat mozliwosci
cztowieka, wlqcznie z zasadami zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w Podreczniku szkolenia
dotyczqcym czynnika ludzkiego (Doc. 9683).
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Meteorologia

i) stosowanie podstaw meteorologii lotniczej; stosowanie i procedury otrzymywania informacji
meteorologicznej; pomiar wysokosci;

Nawigacja
j) praktyczne elementy nawigacji lotniczej i technik obliczeniowych; wykorzystanie map lotniczych;
Procedury operacyjne

k) wykorzystanie dokumentacji lotniczej, takiej jak AIP, NOTAM, kodow lotniczych i skr6tow;
1) odpowiednie procedury zapobiegawcze i awaryjne, dotyczace czynnosci podejmowanych dla
uniknigcia zagrozen pogodowych, turbulencji strumieniowe;j i innych zagrozen operacyjnych;

Zasady lotu

m) zasady lotu odnoszace si¢ do balonu wolnego;

2.10.1.2.2 Zalecenie. Kandydat powinien wykazaé sie poziomem wiedzy odpowiednim do uprawnien jakie
majq by¢ nadane posiadaczowi licencji pilota balonu wolnego, w dziedzinie procedur {lqcznosci
radiotelefonicznej i frazeologii odpowiedniej do operacji w warunkach VFR oraz dziatan jakie nalezy podjac
w przypadku utraty fgcznosci.

2.10.1.3 Doswiadczenie

2.10.1.3.1 Kandydat musi wykonaé¢ co najmniej 16 godzin lotu jako pilot balonu wolnego, wlaczajac w to co
najmniej osiem startdw i wznoszen, z ktorych jedno musi by¢ wykonane samodzielnie.

2.10.1.3.2 Kandydat powinien uzyska¢, pod odpowiednim nadzorem, do§wiadczenie operacyjne na balonach
wolnych, przynajmniej w nastepujacych dziedzinach:

a) czynnosci przed lotem, tacznie z montazem balonu, olinowaniem, nadmuchiwaniem, cumowaniem i
przegladem;

b) techniki i procedury do startu i wznoszenia, w tym odpowiednie ograniczenia, procedury alarmowe i
stosowane sygnaly;

c) czynnosci zapobiegajace kolizji;

d) sterowanie balonem wolnym na podstawie widocznych zewngtrznych punktow odniesienia;
€) rozpoznawanie i wyprowadzanie z szybkiego opadania;

f) przelot nawigacyjny w oparciu o zewngtrzne punkty odniesienia i techniki obliczeniowe;

g) podej$cia i ladowania, w tym obstuga naziemna;
h) procedury awaryjne.

2.10.1.3.3 Jesli uprawnienia licencyjne maja by¢ wykorzystywane w nocy, kandydat powinien zdobyé¢, pod
odpowiednim nadzorem, do§wiadczenie operacyjne w lotach nocnych na balonie wolnym.
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2.10.1.3.4 Zalecenie. Posiadacz licencji balonu wolnego, jezeli chce przewozi¢ pasazerow za
wynagrodzeniem lub wynajeciem, musi posiadaé nalot przynajmniej 35-godzinny, w tym 20 godzin jako pilot
balonu wolnego.

2.10.1.4 Umiejetnosci

Kandydat powinien wykaza¢ si¢ zdolnoscia do wykonania, jako pilot dowddca balonu wolnego, procedur i
manewrow opisanych w punkcie 2.10.1.3.2 w stopniu odpowiednim do kompetencji, zwiazanych z
nadanymi posiadaczowi uprawnieniami licencji pilota balonu wolnego, i do:

a) rozpoznawania oraz zarzadzania ryzykiem i btgdami;

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdzial 3, Zalqcznik C, i
Rozdziat 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

b) prowadzenia balonu wolnego w ramach jego ograniczen;
¢) ptynnego i doktadnego wykonywania wszelkich manewrow;
d) wykazania si¢ dobrym osadem i umiejgtnosciami pilotazowymi;
e) praktycznego stosowania wiedzy lotniczej; i
f) zachowania przez caty czas kontroli nad balonem wolnym w sposéb nie budzacy zadnych powaznych
watpliwosci co do udanego zakonczenia procedur lub manewrow.
2.10.1.5 Sprawnos¢ fizyczna
Kandydat powinien posiada¢ aktualne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2.

2.10.2 Przywileje posiadacza licencji i warunki jakich nalezy przestrzega¢ przy korzystaniu z nich

2.10.2.1 Pod warunkiem spelnienia wymagan okreslonych w punktach 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1, 2.1 1 2.10.1.3.4,
posiadacz licencji pilota balonu wolnego uprawniony jest do petnienia czynnos$ci pilota dowddey na kazdym
balonie wolnym, pod warunkiem, ze ma odpowiednie do$wiadczenie operacyjne na balonach na ciepte
powietrze lub gaz.

2.10.2.2 Przed korzystaniem z przywilejow w nocy, posiadacz licencji musi spetni¢ wymagania podane w
punkcie 2.10.1.3.3.
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inne niz licencje pilotow
3.1 Ogolne zasady dotyczace licencji nawigatora lotniczego

I mechanika pokladowego

3.1.1 Kandydat, zanim zostanie mu wydana licencja nawigatora lotniczego lub licencja mechanika
poktadowego 1 musi spetnia¢ takie wymagania pod wzgledem wiceku, wiedzy, do§wiadczenia, umiejgtnosci i
sprawnosci fizycznej, jakie sa przewidziane dla tych licencji.

3.1.1.1 Kandydat do licencji nawigatora lotniczego lub licencji mechanika poktadowego musi speniaé takie
wymagania w zakresie wiedzy i umiejgtnosci, jakie sa przewidziane dla tych licencji, w sposob okreslony
przez Wtadze uprawniona do licencjonowania.
3.2 Licencja nawigatora lotniczego
3.2.1 Wymagania dotyczace wydania licencji
3.2.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukonczone 18 lat.

3.2.1.2 Wiedza

Kandydat powinien prezentowac poziom wiedzy odpowiedni, do nadanych posiadaczowi licencji uprawnien
nawigatora lotniczego, przynajmniej z przedmiotéw podanych nizej:

Prawo lotnicze

a) przepisy i uregulowania majace odniesienie do posiadacza licencji nawigatora lotniczego; odpowiednie
praktyki i procedury stuzb ruchu lotniczego;

Osiqgi, planowanie lotu i obciqzenia

b) wplyw obciazenia i roztozenia masy na osiagi statku powietrznego;

¢) stosowanie danych o osiagach podczas startu, ladowania i podczas wykonywania innych czynnosci,
tacznie z procedurami dla monitorowania przelotu;

d) operacyjne planowanie przed lotem i na trasie; przygotowanie i wypetnianie planow lotu stuzb ruchu
lotniczego; odpowiednie procedury stuzb ruchu lotniczego; procedury nastawy wysoko$ciomierza;

Mozliwosci cztowieka

e) mozliwosci czlowieka zwigzane z wykonywaniem czynnosci nawigatora lotniczego, wiacznie z
zasadami zarzadzania ryzykiem i bledem.

Uwaga. Material pomocniczy w sprawie tworzenia programow szkolenia na temat mozliwosci czlowieka,
wlqcznie z zasadami zarzqdzania ryzykiem i bledem, mozna znalez¢ w Podreczniku szkolenia dotyczqcym

czynnika ludzkiego (Doc. 9683).
Meteorologia

f) interpretacja i praktyczne wykorzystanie meldunkéw meteorologii lotniczej, map i prognoz pogody;
kody i skroty; wykorzystanie i procedury otrzymywania informacji meteorologicznej, przed i podczas
lotu; pomiar wysokosci;

g) meteorologia lotnicza; klimat danego obszaru z uwzglednieniem czynnikow majacych wplyw na
lotnictwo; zmiana uktadow cisnien; struktura frontow atmosferycznych oraz pochodzenie i wlasciwosci
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znaczacych zjawisk pogodowych, majacych wptyw na warunki startu, lotu po trasie i ladowania,

Nawigacja

h) technika obliczeniowa, rozktad cisnien i procedury radio- i astronawigacji; wykorzystanie map
lotniczych, szczegdlnych pomocy radionawigacyjnych i systemow nawigacyjnych obszaru; specjalne
wymagania nawigacyjne dla lotow dalekiego zasiegu;

i) stosowanie, ograniczenia i zdatno$§¢ awioniki oraz przyrzadow niezbednych do nawigacji statku
powietrznego;

j) stosowanie, doktadno$¢ i niezawodno$¢ systemow nawigacji stosowanych przy odlotach, na trasie i w
fazie podejscia; identyfikacja pomocy radionawigacyjnej;

k) zasady i charakterystyki autonomicznych systeméw nawigacyjnych i systemow opartych na
zewnetrznych punktach odniesienia; dziatanie wyposazenia poktadowego;

1) sfera niebieska, w tym ruch ciatl niebieskich, ich selekcja oraz identyfikacja w celu obserwacji i
zmniejszenia pola widzenia; skalowanie sekstansu; zebranie dokumentacji nawigacyjnej;

m) definicje, jednostki i formuly stosowane w nawigacji lotniczej;
Procedury operacyjne

n) interpretacja i wykorzystanie dokumentacji lotniczej, takiej jak AIP, NOTAM, kodéw lotniczych,
skrotéw 1 map do lotow wg wskazan przyrzadéw dla odlotu, lotu na trasie, znizania i podejscia.

Zasady lotu

0) zasady lotu;
Lacznosé radiotelefoniczna

p) procedury radiotelefoniczne i frazeologia.
3.2.1.3 Doswiadczenie
3.2.1.3.1 Kandydat musi wykona¢ obowiazki nawigatora lotniczego w czasie co najmniej 200 godzin lotu,
akceptowanym przez Wtadze uprawniong do licencjonowania, na statku powietrznym wykonujacym przeloty
nawigacyjne, w tym co najmniej 30 godzin w nocy.
3.2.1.3.1.1 Kiedy kandydat ma zaliczony nalot jako pilot, to Wtadza uprawniona do licencjonowania okresli
czy takie dos$wiadczenie jest do przyjecia, jesli tak, poda zakres zgodnie z ktéorym wymagany przez punkt

3.2.1.3.1 czas lotu moze by¢ odpowiednio zmniejszony.

3.2.1.3.2 Kandydat powinien udowodni¢, ze prawidlowo okreslit pozycje statku powietrznego w locie i
wykorzystat te informacje do nawigacji statku powietrznego:

a) W nocy — co najmniej 25 razy za pomoca obserwacji nieba; i

b) w dzien — co najmniej 25 razy za pomoca obserwacji nieba w potaczeniu z samodzielnymi systemami
nawigacji lub systemami nawigacyjnymi wykorzystujacymi zewnetrzne punkty odniesienia.

3.2.1.4 Umiejetnosci
Kandydat powinien wykaza¢ si¢ zdolnoscia do wykonywania czynnosci jako nawigator lotniczy statku
powietrznego, w stopniu odpowiednim do kompetencji zwiazanych z nadanymi posiadaczowi uprawnieniami

licencji nawigatora lotniczego, i:

a) rozpoznawac oraz zarzadzac¢ ryzykiem i btgdami;

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
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Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdziat 3, Zatacznik C,
Czesé II, Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

b) wykazania si¢ dobrym osadem i umiejetno$ciami pilotazowymi;
c) stosowac wiedze lotnicza;
d) wykonywa¢ wszystkie obowiazki jako cztonek zintegrowanej zatogi; i

e) skutecznie porozumiewac si¢ z innymi cztonkami zatogi.
3.2.1.5 Sprawnosé fizyczna

Kandydat powinien posiada¢ aktualne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2.

3.2.2 Przywileje posiadacza licencji i warunki jakich nalezy przestrzega¢ przy korzystaniu z nich

Pod warunkiem spetlnienia wymagan podanych w punktach 1.2.5, 1.2.6 i 1.2.7.1, posiadacz licencji
nawigatora lotniczego uprawniony jest do petnienia czynnosci nawigatora lotniczego na kazdym statku
powietrznym. Jezeli przywileje uwzgledniaja uprawnienie do prowadzenia taczno$ci radiotelefonicznej,
posiadacz licencji musi spetni¢ wymagania podane w punkcie 1.2.9.2.

3.3 Licencja mechanika pokladowego
3.3.1 Wymagania dotyczace wydania licencji.
3.3.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukonczone 18 lat.

3.3.1.2 Wiedza

3.3.1.2.1 Kandydat powinien prezentowaé¢ poziom wiedzy odpowiedni do nadanych posiadaczowi licencji
poktadowego mechanika lotniczego uprawnien, przynajmniej z przedmiotow podanych nizej:

Prawo lotnicze

a) przepisy i uregulowania dotyczace posiadacza licencji mechanika poktadowego; przepisy i ustalenia
rzadzace operacjami cywilnych statkdéw powietrznych, majace zwiazek z obowiazkami mechanika
poktadowego;

Ogolna wiedza o statku powietrznym

b) podstawowe zasady pracy zespolow napgdowych, turbin gazowych i/lub silnikéw tlokowych;
charakterystyki paliw, uktadow paliwowych, w tym kontrola paliwa; smarowanie i uktady smarowania;
dopalacze i systemy wtryskowe, funkcja i dziatanie systemow zaptonu silnika i rozrusznika;

¢) zasady dziatania, procedury postugiwania si¢ i ograniczenia operacyjne zespotéw napedowych statku
powietrznego; wptyw warunkoéw atmosferycznych na osiagi silnika;

d) ptatowce, uktady sterowania lotem, budowa, zespoty kot, hamulce i zespoty przeciwslizgowe, korozja,
trwalo$¢ zmegczeniowa; rozpoznawanie uszkodzen strukturalnych i defektow;

e) systemy zabezpieczenia przed lodem i deszczem;
f) systemy hermetyzacji i klimatyzacji, systemy tlenowe;
g) systemy hydrauliczne i pneumatyczne;

h) podstawowa wiedza teoretyczna o elektrycznosci, uktady elektryczne (prad zmienny i prad staly),
systemy okablowania statku powietrznego, umasowienie i ekranowanie;
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i) zasady dzialania przyrzadéw, busoli, autopilotow, sprzetu tacznosci radiowej, pomocy
radionawigacyjnych i radarowych, systemy zarzadzania lotem, monitory i awionika;

j) ograniczenia danego statku powietrznego;
k) ochrona przeciwpozarowa, wykrywanie, systemy tlumienia i gaszenia;

1) inspekcje stosowania i sprawdzania zdatnos$ci wyposazenia i systemow danego statku powietrznego;
Osiqgi, planowanie lotu i obciqzenia

m) wplyw obciazenia i roztozenia masy na charakterystyki lotu; rozpatrywanie masy i wywazenia;
obliczenia masy i wywazenia;

n) wykorzystanie i praktyczne stosowanie danych o osiagach, tacznie z procedurami do monitorowania
przelotu;

Mozliwosci czltowieka

0) mozliwo$ci czlowieka zwiazane z wykonywaniem czynnosci poktadowego mechanika lotniczego,
wlacznie z zasadami zarzadzania ryzykiem i biedem;

Uwaga. Material pomocniczy w sprawie tworzenia programoéw szkolenia na temat mozliwosci
czlowieka, wlqcznie z zasadami zarzqdzania ryzykiem i bledem, mozna znalez¢ w Podreczniku szkolenia
dotyczqcym czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

Procedury operacyjne
p) zasady obstugi technicznej, procedury utrzymania zdatnosci do lotu, meldowanie o awariach, inspekcja

przed lotem, procedury stosowania $rodkdéw ostrozno$ci przy tankowaniu i wykorzystywaniu mocy z
zewnatrz, wyposazenia i Systemy kabin;

q) procedury normalne, nienormalne i awaryjne;

r) procedury operacyjne do przewozu tadunku i towaréw niebezpiecznych;
Zasady lotu

S) podstawy aerodynamiki;
Lqcznosé radiotelefoniczna

t) procedury tacznosci radiotelefonicznej i frazeologia.

3.3.1.2.2 Zalecenie. Kandydat powinien wykaza¢ sig poziomem wiedzy odpowiednim do uprawnien nadanych
posiadaczowi licencji poktadowego mechanika lotniczego, przynajmniej w ponizszych dziedzinach:

a) podstawy nawigacji, zasady i dziatanie systemow niezaleznych, i

b) operacyjne aspekty meteorologii.
3.3.1.3 Doswiadczenie

3.3.1.3.1 Kandydat musi wykonaé, pod nadzorem osoby zatwierdzonej przez Wiadz¢ uprawniona do
licencjonowania, obowiazki mechanika poktadowego podczas co najmniej 100 godzin lotu. Wiadza
uprawniona do licencjonowania okreéli jaka czg¢$¢ do$wiadczenia zdobytego w charakterze mechanika
pokladowego podczas szkolenia na zatwierdzonym przez nia symulatorze lotu, moze by¢ zaakceptowana w
poczet catkowitych 100 godzin czasu lotu. Zaliczenie takiego doswiadczenia ma by¢ ograniczone do
maksimum 50 godzin.

3.3.1.3.1.1 Kiedy kandydat ma zaliczony czas nalotu jako pilot, Wtadza uprawniona do licencjonowania
powinna okresli¢ czy takie do$wiadczenie jest do przyjecia, jesli tak, podaé zakres, zgodnie z ktéorym
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wymagany przez punkt 3.3.1.3.1 czas nalotu moze by¢ odpowiednio zmniejszony.

3.3.1.3.2 Kandydat powinien mie¢ do$wiadczenie operacyjne w wykonywaniu obowiazkéw mechanika
poktadowego, uzyskane pod nadzorem mechanika lotniczego, zatwierdzonego w tym celu przez Wiadze
uprawniong do licencjonowania, przynajmniej w nast¢pujacych dziedzinach:
a) Procedury normalne
- inspekcja przed lotem
- procedury tankowania, zarzadzanie paliwem
- sprawdzanie dokumentéw obstugowych
- normalne procedury poktadowe podczas wszystkich faz lotu
- wspoltdziatanie w zatodze i procedury w przypadku niesprawnos$ci cztonka zatogi
- zglaszanie uszkodzen
b) Procedury nietypowe i zastgpcze (oczekujqce)
- rozpoznanie nienormalnego funkcjonowania systemow statku powietrznego

- wykorzystanie procedur nienormalnych i zastepczych (oczekujacych)
¢) Procedury awaryjne

- rozpoznawanie warunkow awaryjnych

- stosowanie odpowiednich procedur awaryjnych
3.3.1.4 Umiejetnosci

3.3.1.4.1 Kandydat powinien umie¢ zademonstrowa¢ zdolnos¢ do wykonywania, jako mechanik poktadowy
statku powietrznego, obowiazkéw i procedur opisanych w punkcie 3.3.1.3.2 w stopniu odpowiednim do
kompetencji zwiazanych z uprawnieniami nadanymi posiadaczowi licencji poktadowego mechanika
lotniczego, i:

a) rozpoznawac oraz zarzadzac¢ ryzykiem i btedami;

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdziat 3, Zatqcznik C, i
Czes$¢ I, Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

b) wykorzystywac systemy statku powietrznego, w ramach jego mozliwosci i ograniczen;
¢) wykaza¢ si¢ dobrym osadem i umiejetno$ciami lotniczymi;
d) stosowa¢ wiedze lotnicza;

e) wykonywaé wszystkie obowiazki jako czlonek zintegrowanej zatogi w sposob nie podlegajacy
watpliwosciom; i

f) skutecznie porozumiewac sie z innymi cztonkami zatogi.
3.3.1.4.2 Wykorzystanie urzadzenia treningowego Symulujacego lot do wykonania wszystkich procedur
wymaganych podczas demonstrowania umiejgtnosci opisanych w punkcie 3.3.1.4.1 powinno by¢
zatwierdzone przez Wiadzg uprawniong do licencjonowania, ktéra powinna upewnié sig, ze urzadzenie
treningowe jest odpowiednie do tego zadania.
3.3.1.5 Sprawnos¢ fizyczna

Kandydat powinien posiada¢ aktualne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2.

3.3.2 Przywileje posiadacza licencji i warunki jakich nalezy przestrzega¢ przy korzystaniu z nich
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3.3.2.1 Pod warunkiem spetnienia wymagan okre$lonych w punktach 1.2.5, 1.2.6 i 1.2.7.1, posiadacz licencji
mechanika poktadowego uprawniony jest do peienia czynnosci mechanika poktadowego na kazdym typie
statku powietrznego, na ktorym wykazat si¢ poziomem wiedzy i umiejgtnosci okre§lonym przez Wtladze
uprawniong do licencjonowania, na bazie wymagan okre$lonych w punktach 3.3.1.2 i 3.3.1.4, ktére maja
zastosowanie do bezpiecznych operacji na tym typie statku powietrznego.

3.3.2.2 Typy statkow powietrznych, na ktorych posiadacz licencji mechanika poktadowego jest upowazniony
do wykorzystywania swych uprawnien licencyjnych powinny by¢ wpisane do licencji lub odnotowane gdzie
indziej, w sposob akceptowany przez Wtadze uprawniona do licencjonowania.
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3.4 Radiooperator pokladowy

Uwaga 1. Umawiajqce sie Panstwo moze dokonac wpisu do licencji juz posiadanej przez kandydata (jak
to zaznaczono w 5.1.1.2 XIII) lub wydaé, oddzielnq licencje, jesli Wiedza i umiejetnosci kandydata zostaty
potwierdzone jako satysfakcjonujqce pod wzgledem certyfikacyjnych wymogow dla ograniczonego
certyfikatu lotniczego operatora radiotelegrafisty, okreslonych w ogdlnych przepisach radiowych,
zatqczonych do Miedzynarodowej Konwencji Telekomunikacyjnej i jesli kandydat spetnit wymogi, ktore sq
adekwatne do operacji przeprowadzanych przez lotniczego operatora radiotelegrafiste na pokiadzie statku
powietrznego.

Uwaga 2. Wymagania w zakresie umiejetnosci i wiedzy dotyczqce procedur radiotelefonii i frazeologii,

zostaly opracowane jako integralna czes¢ wszystkich licencji dla pilotéw samolotowych, sterowcow,
Smigtowcow i pionowzlotow.

3-7 17/11/11



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego — 73— Poz. 21

Rozdzial 4. Licencje i uprawnienia dla personelu innego

niz czlonkowie zalogi lotniczej

4.1 Ogolne zasady dotyczace licencji i uprawnien dla personelu innego niz czlonkowie
zalogi lotniczej

4.1.1 Kandydat powinien, zanim zostanie mu wydana jakakolwiek licencja lub uprawnienie dla personelu
innego niz czlonkowie zatogi lotniczej, spelnia¢ wymagania pod wzglgdem wieku, wiedzy, do§wiadczenia i
tam gdzie to jest wskazane, sprawnosci fizycznej i umiejetnoscei, jakie sa przewidziane dla danej licencji lub
uprawnienia.

4.1.2 Kandydat, starajacy si¢ o jakakolwiek licencje lub uprawnienie dla personelu innego niz cztonkowie
zatogi lotniczej, powinien spetnia¢, w sposob okreslony przez Wiadz¢ uprawniong do licencjonowania, takie
wymagania jakie sa przewidziane dla danej licencji lub uprawnienia.

4.2 Obsluga techniczna statku powietrznego (technik/inzynier/mechanik)

Uwaga. Nazwy podane w nawiasach podano jako dopuszczalne uzupetnienie do tytutu licencji. Oczekuje
sie, ze kazde Umawiajqce sie Panstwo zastosuje przez siebie preferowane uregulowania.

4.2.1 Wymagania dotyczace wydania licencji
4.2.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukonczone 18 lat.
4.2.1.2 Wiedza
Kandydat powinien prezentowaé poziom wiedzy majacy odniesienie do uprawnien, jakie maja mu by¢
nadane i odpowiednie do obowiazkow posiadacza licencji obstugi technicznej statku powietrznego,
przynajmniej z ponizszych przedmiotow:
Prawo lotnicze i wymagania zdatnosci do lotu
a) przepisy i ustalenia dotyczace posiadacza licencji obstugi technicznej statku powietrznego, obejmujace
stosowne wymagania zdatno$ci do lotu w zakresie certyfikacji i ciaglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego oraz zatwierdzonej organizacji obstugi i procedury;

Nauki przyrodnicze i ogdlna wiedza o statku powietrznym

b) podstawy matematyki; jednostki miar; podstawowe zasady fizyki i chemii majace zastosowanie w
obstudze technicznej statku powietrznego;

Mechanika statku powietrznego

c) wilasciwosci i stosowanie materialdow konstrukcyjnych statku powietrznego, tacznie z zasadami
konstrukcji i funkcjonowania struktur statku powietrznego, techniki mocowania; zespoty napgdowe i
zwiazane z nimi systemy; hydrauliczne, elektryczne i elektroniczne Zrédta mocy; systemy przyrzadow i
monitoréw; poktadowe systemy nawigacji i tacznosci;

Obstuga techniczna statku powietrznego
d) czynnosci wymagane do zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego, obejmujace
metody i procedury do przeprowadzenia przegladu, naprawy, inspekcji, wymiany cze$ci, modyfikacji lub

usuwania wad w strukturach, komponentach i systemach statku powietrznego, zgodnie z metodami
zalecanymi w odpowiednich Instrukcjach Obstugi Technicznej i odno$nych normach zdatnosci do lotu; i
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Mozliwosci cztowieka

e) mozliwosci cztowieka zwiazane ze statkiem powietrznym.

Uwaga. Wytyczne dla opracowania programéw szkoleniowych dotyczqcych mozliwosci czlowieka,
wlqcznie z zasadami zarzqdzania ryzykiem i bledem, mozna znalez¢ w Podreczniku Szkolenia dotyczqcego
czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

4.2.1.3 Doswiadczenie

Kandydat powinien mie¢ nastepujace doswiadczenie w inspekcji, przegladzie i obstudze technicznej statku
powietrznego lub jego komponentow:
a) do wydania licencji z uprawnieniami na statek powietrzny jako cato$¢, co najmniej:
1) cztery lata; lub
2) dwa lata, jesli kandydat pomyslnie ukonczyt zatwierdzone szkolenie; i

b) do wydania licencji z uprawnieniami ograniczonymi zgodnie z punktami 4.2.2.2 a) 2) lub 3), okres,
ktéry pozwoli osiagnaé poziom kompetencji rownowazny wymaganemu w punkcie a) pod warunkiem, ze
nie jest on mniejszy niz:

1) dwa lata; lub

2) taki okres, jaki panstwo uzna za rownowazny poziomowi do$wiadczenia praktycznego dla
kandydatow, ktorzy pomyslnie ukonczyli zatwierdzone szkolenie.

4.2.1.4 Szkolenie
Zalecenie. Kandydat powinien mie¢ ukonczone szkolenie odpowiednie do uprawnier jakie bedg mu nadane.

Uwaga. Podrecznik Szkolenia (Doc. 7192), Czes¢ D-l zawiera material pomocniczy na szkolenie
kandydatow na licencje obstugi technicznej statku powietrznego.

4.2.1.5 Umiejetnosci

Kandydat powinien wykaza¢ si¢ zdolno$cia do wykonywania funkcji odpowiednich do uprawnien jakie maja
mu by¢ nadane.
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4.2.2 Przywileje posiadacza licencji i warunki jakich nalezy
przestrzegac przy korzystaniu z nich

4.2.2.1 Pod warunkiem spelnienia wymagan okreslonych w punktach 4.2.2.2 i 4.2.2.3 posiadacz licencji
obstugi technicznej statku powietrznego uprawniony jest do certyfikowania statku powietrznego lub jego
czesci jako zdatnych do lotu po wykonanej, autoryzowanej naprawie, modyfikacji lub zabudowie zespotu
napedowego, osprzgtu, przyrzadu i/lub elementu wyposazenia oraz do podpisania po§wiadczenia obstugi w
nastepstwie wykonanej inspekcji, czynno$ci obstugowych i/lub biezacej naprawy.

4.2.2.2 Uprawnienia posiadacza licencji obstugi technicznej wyszczegolnione w punkcie 4.2.2.1 moga by¢
wykorzystywane tylko:

a) gdy:

1) do licencji wpisane sa cate statki powietrzne w sposob $cisle okreslony lub w ramach szeroko
pojetej kategorii; lub

2) do licencji wpisane sa platowce, zespoty napedowe i systemy statku powietrznego w sposob Scisle
okreslony lub w ramach szeroko pojgtej kategorii; i/lub

3) do licencji wpisane sa Systemy awioniki statku powietrznego lub jego komponentow w sposob
scisle okreslony lub w ramach szeroko pojgtej kategorii;

b) pod warunkiem, ze posiadacz licencji jest zaznajomiony ze wszystkimi istotnymi informacjami
dotyczacymi obstugi technicznej i zdatno$ci do lotu konkretnego statku powietrznego, dla ktorego
posiadacz licencji podpisuje po$wiadczenie obstugi technicznej lub ptatowca, zespotu napedowego,
systemu statku powietrznego lub jego podzespotu oraz systemem lub podzespotem awioniki statku
powietrznego, ktory posiadacz licencji certyfikuje jako zdatny do lotu; i

¢) pod warunkiem, ze w czasie minionych 24 miesi¢cy, posiadacz licencji nabyt doswiadczenie w
inspekcji, obstudze lub przegladzie statku powietrznego lub jego podzespotow, zgodnie z uprawnieniami
nadanymi przez licencj¢ posiadana nie krocej niz przez 6 miesigey lub spelnit warunki do wydania
licencji z odpowiednimi uprawnieniami, w sposob zadowalajacy Wtadze uprawniona do licencjonowania.

4.2.2.3 Umawiajace si¢ Panstwo powinno okresli¢ zakres uprawnien posiadacza licencji pod wzgledem
ztozonosci certyfikowanych zadan.

4.2.2.3.1 Zalecenie. Szczegoly uprawnien certyfikacyjnych powinny byé wpisane do licencji lub do niej
zalqczone, lUb nalezy dokonaé adnotacji w licencji do innego dokumentu wydanego przez Umawiajqce sie
Panstwo.

4.2.2.4 Jesli Umawiajace si¢ Panstwo upowaznia jaka$ zatwierdzona organizacj¢ obstugi do wyznaczenia nie
licencjonowanego personelu do korzystania z uprawnien Wynikajacych z 4.2.2, to wyznaczona osoba musi
spelni¢ wymagania podane w punkcie 4.2.1.

4.3 Praktykant — kontroler ruchu lotniczego

4.3.1 Umawiajace si¢ Panstwa podejma odpowiednie dziatania, aby praktykant - kontroler ruchu lotniczego,
nie stwarzat zagrozenia dla nawigacji lotniczej.

4.3.2 Sprawnos¢ fizyczna

Umawiajace si¢ Panstwo nie zezwoli, aby praktykant — kontroler ruchu lotniczego, przechodzit przeszkolenie
w srodowisku operacyjnym, chyba, ze posiada aktualne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3.
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4.4 Licencja kontrolera ruchu lotniczego

4.4.1 Wymagania dla wydania licencji
Przed wydaniem licencji kontrolera ruchu lotniczego, Umawiajace si¢ Panstwo powinno zada¢ od kandydata
spetnienia wymagan punktu 4.4.1 i wymagan dla co najmniej jednego z uprawnien przedstawionych w
punkcie 4.5. Pracownicy panstwowi nieposiadajacy licencji moga pracowaé jako kontrolerzy ruchu
lotniczego pod warunkiem, Ze spelnia te same wymagania.
4.4.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukonczone 21 lat.

4.4.1.2 Wiedza

Kandydat powinien prezentowaé poziom wiedzy odpowiedni dla posiadacza licencji kontrolera ruchu
lotniczego, przynajmniej w ponizszych przedmiotach:

Prawo lotnicze

a) prawo i przepisy dotyczace kontrolera ruchu lotniczego;
Wyposazenie kontroli ruchu lotniczego

b) zasady dziatania, zastosowanie i ograniczenia wyposazenia stosowanego w kontroli ruchu lotniczego;
Wiedza ogolna

¢) zasady lotu; zasady dziatania i funkcjonowanie zespoldw napedowych i systemoéw; osiagi statku
powietrznego zwiazane z operacjami kontroli ruchu lotniczego;

Mozliwosci czlowieka
d) mozliwosci cztowieka zwiazane z kontrola ruchu lotniczego;

Uwaga. Material pomocniczy w sprawie tworzenia programow szkolenia na temat mozliwosci
czlowieka, wiqcznie z zasadami zarzqdzania ryzykiem i bledem, mozna znalezé w Podreczniku szkolenia
dotyczqcym czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

Meteorologia
e) meteorologia lotnicza; wykorzystanie oraz rozumienie dokumentacji i informacji meteorologicznej;
pochodzenie i wlasciwosci zjawisk pogodowych wptywajacych na operacje lotnicze i bezpieczenstwo;
wysokosciomierz;

Nawigacja

f) zasady nawigacji lotniczej; zasada dziatania, ograniczenia i doktadno$¢ systemow nawigacyjnych oraz
widoczne punkty odniesienia; i

Procedury operacyjne
g) kontrola ruchu lotniczego, facznos$¢, radiotelefonia i procedury frazeologiczne (rutynowe, nie rutynowe

i awaryjne); wykorzystanie odpowiedniej dokumentacji lotniczej; praktyki bezpieczefstwa zwiazane z
lotem.
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4.4.1.3 Doswiadczenie

Kandydat musi ukofczyé zatwierdzone szkolenie i zaliczyé¢, na poziomie zadowalajacym, co najmniej trzy
miesiace pracy w stuzbie ruchu lotniczego pod nadzorem kontrolera ruchu lotniczego, posiadajacego
stosowne uprawnienia. Wymagania w zakresie dos$wiadczenia, dotyczace uprawnien kontrolera ruchu
lotniczego, wyszczegdlnione w punkcie 4.5 moga by¢ zaliczone jako czg$¢ doswiadczenia okreslonego w
tym paragrafie.

4.4.1.4 Sprawnosé fizyczna
Kandydat musi posiada¢ aktualne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3.
4.5 Uprawnienia kontrolera ruchu lotniczego
4.4.1 Kategorie uprawnien kontrolera ruchu lotniczego
Uprawnienia kontrolera ruchu lotniczego obejmuja nast¢pujace kategorie:

a) uprawnienie kontroli lotniska;

b) uprawnienie kontroli proceduralnej zblizania;

¢) uprawnienie kontroli radarowej zblizania;

d) uprawnienie kontroli radaru podejscia precyzyjnego;

e) uprawnienie kontroli proceduralnej obszaru; i

f) uprawnienie kontroli radarowej obszaru

Uwaga. Swiatowa Organizacja Meteorologiczna posiada okreslone wymagania dla personelu

dokonujqcego obserwacji meteorologicznych, ktore odnoszq sie d0 kontrolerow ruchu lotniczego
wykonujqcych te stuzbe.

4.5.2 Wymagania dotyczace uprawnien kontrolera ruchu lotniczego
45.2.1 Wiedza

Kandydat powinien wykazaé si¢ poziomem wiedzy odpowiednim do nadanych uprawnien w takim stopniu,
w jakim wplywaja one na obszar jego odpowiedzialnosci, przynajmniej z ponizszych przedmiotow:
a) uprawnienie kontroli lotniska:
1) uktad lotniska; charakterystyka fizyczna i widoczne punkty odniesienia;
2) struktura przestrzeni powietrznej;
3) odnosne przepisy, procedury i zrodta informacji;

4) naziemne urzadzenia nawigacyjne;
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5) sprzet kontroli ruchu lotniczego i jego wykorzystanie;

6) teren i widoczne punkty odniesienia;

7) charakterystyka ruchu lotniczego;

8) zjawiska pogodowe; i

9) plany awaryjne, poszukiwan i ratownictwa;
b) uprawnienia kontroli proceduralnej zblizania i kontroli proceduralnej obszaru:

1) struktura przestrzeni powietrznej;

2) stosowane przepisy, procedury i zrédta informacji;

3) naziemne urzadzenia nawigacyjne;

4) sprzet kontroli ruchu lotniczego i jego wykorzystanie;

5) teren i widoczne punkty odniesienia;

6) charakterystyka ruchu lotniczego i strumienia ruchu;

7) zjawiska pogodowe; i

8) plany awaryjne, poszukiwan i ratownictwa; i
C) uprawnienia kontroli radarowej zblizania, kontroli radaru podejscia precyzyjnego, kontroli radarowej,
obszaru: Kandydat musi spetnia¢ wymagania okreslone w punkcie b) w takim stopniu, w jakim wptywaja

one na obszar jego odpowiedzialno$ci i musi wykazac si¢ poziomem wiedzy odpowiednim do nadanych
uprawnien, co najmniej w nastgpujacych dodatkowych dziedzinach:

1) zasady, wykorzystanie i ograniczenia odnos$nych systemoéw dozoru ATS i zwiazane z nim
wyposazenie; 0raz
2) procedury $wiadczenia ustug dozoru ATS, w tym procedury do zapewnienia wlasciwej wysokos$ci
lotu nad przeszkodami.

4.5.2.2 Doswiadczenie

4.5.2.2.1 Kandydat musi mie¢:

a) zadowalajaco ukonczone szkolenie;
b) zaliczone, pod nadzorem odpowiednio uprawnionego kontrolera ruchu lotniczego:

1) uprawnienie kontroli lotniska: stuzbe kontroli lotniska przez co najmniej 90 godzin lub miesiac, w
zaleznosci od jednostki, w ktorej ubiega si¢ o uprawnienia;

2) uprawnienie kontroli proceduralnej zblizania, uprawnienie kontroli radarowej zblizania, uprawnienie
kontroli proceduralnej obszaru i uprawnienie kontroli radarowej obszaru: stuzbe w kontroli, o ktorej
uprawnienia kandydat si¢ ubiega, przez co najmniej 180 godzin lub trzy miesiace, w zalezno$ci od
jednostki, w ktorej ubiega si¢ o uprawnienia; i
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3) uprawnienia kontroli radaru podejscia precyzyjnego: co najmniej 200 precyzyjnych podejs¢ do
ladowania, z ktérych nie wigcej, niz 100 moze byé wykonanych na symulatorze radaru, zatwierdzonym w
tym celu przez Wtadze uprawniona do licencjonowania. Co najmniej 50 sposrod tych podejsé¢ precyzyjnych
powinno by¢ wykonanych w jednostce i na sprzecie, gdzie kandydat ubiega si¢ o uprawnienia; i

¢) je$li uprawnienie kontroli radarowej zblizania obejmuje obowiazki kontroli radaru zblizania, to
doswiadczenie powinno obejmowac co najmniej 25 podejs¢ wedlug wskaznika radiolokacyjnego (PPI), na
sprzegcie kontroli uzywanym w jednostce, w ktorej kandydat ubiega si¢ o uprawnienia, pod nadzorem
odpowiednio uprawnionego kontrolera radaru zblizania.

4.5.2.2.2 Do$wiadczenie okreslone w punkcie 4.5.2.2.1 b) powinno by¢ uzyskane w okresie 6 miesigcy,
bezposrednio poprzedzajacych wniesienie podania.

4.5.2.2.3 Jesli kandydat posiada juz jakie$ uprawnienia kontrolera ruchu lotniczego innej kategorii lub tej
samej kategorii, ale dla innej jednostki, to Wiadza uprawniona do licencjonowania powinna okresli¢ czy
wymagane doswiadczenia podane w punkcie 4.5.2.2 moga by¢ zredukowane, jesli tak, to w jakim wymiarze.

4.5.2.3 Umiejetnosci

Kandydat powinien prezentowa¢ poziom wiedzy odpowiedni do nadawanych uprawnien oraz bezpiecznie,
sprawnie i w sposob uporzadkowany wykonywaé stuzbe kontrolng, wiacznie z rozpoznawaniem i
zarzadzaniem ryzykami i btedami.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdzial 3, Zalqcznik C, i
Czes¢ Il, Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683) i w Okolniku 314,
Zarzqdzanie ryzykiem i bledem (TEM) w Kontroli Ruchu Lotniczego.

4.5.2.4 Rownoczesne wydanie dwoch uprawnien kontrolera ruchu lotniczego

Jesli istnieje potrzeba wydania réwnoczes$nie dwoch uprawnien kontrolera ruchu lotniczego, to Wtadza
uprawniona do licencjonowania powinna okre$li¢ odpowiednie wymagania dla kazdego uprawnienia.
Wymagania te nie powinny by¢ mniejsze, niz te dotyczace uprawnien o wigkszych wymaganiach.

4.5.3 Posiadanie uprawnien kontrolera ruchu lotniczego
i warunki jakich nalezy przestrzega¢ przy korzystaniu z tych uprawnien

4.5.3.1 Zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w punktach 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1 i 1.2.9 uprawnienia posiadacza
licencji kontrolera ruchu lotniczego powinny by¢ wpisane do licencji i dodatkowo zaleca sie¢ wpisanie
jednego lub wiecej wymienionych nizej uprawnien:

a) uprawnienie kontroli lotniska: zapewni¢ lub nadzorowaé zabezpieczenie dziatania stuzby kontroli
lotniska, na ktére posiadacz licencji posiada uprawnienia;

b) uprawnienia kontroli proceduralnej zblizania: zapewni¢ lub nadzorowaé zabezpieczenie dziatania
stuzby kontroli zblizania, na lotnisku lub na lotniskach, na ktore posiadacz licencji posiada uprawnienia,
w ramach przestrzeni powietrznej lub jej czgSci pozostajacej pod jurysdykcja jednostki zapewniajacej
stuzbe kontroli zblizania;

c) uprawnienia kontroli radarowej zblizania: zapewni¢ i/lub nadzorowa¢ zabezpieczenie dziatania stuzby
kontroli zblizania z wykorzystaniem radaru lub innych systemoéw kontroli lotniska, na lotnisku lub
lotniskach, dla ktérych posiadacz licencji ma uprawnienia, w ramach przestrzeni powietrznej lub jej
czes$ci pozostajacej pod jurysdykcja jednostki zapewniajacej stuzbe kontroli zblizania,
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1) zgodnie z warunkami punktu 4.5.2.2.1 ¢) uprawnienia powinny uwzglednia¢ zabezpieczenie
pracy przy radarze zblizania;

d) uprawnienia kontroli radaru podejscia precyzyjnego: zapewni¢ i/lub nadzorowaé zabezpieczenie
dziatania stuzby radaru kontroli podejscia precyzyjnego, na ktore posiadacz licencji ma uprawnienia;

e) uprawnienia kontroli proceduralnej obszaru: zapewni¢ i/lub nadzorowaé dziatanie stuzby kontroli
obszaru wewnatrz obszaru kontroli lub jego cze$ci, dla ktorej posiadacz licencji ma uprawnienia; i

f) uprawnienia kontroli radarowej obszaru: zapewni¢ i/lub nadzorowa¢ zabezpieczenie dziatania stuzby
kontroli obszaru z wykorzystaniem radaru, wewnatrz obszaru kontroli lub jego czgsci, dla ktorej
posiadacz licencji ma uprawnienia.

4.5.3.2 Przed rozpoczgciem korzystania z uprawnien wymienionych w punkcie 4.5.3.1 posiadacz licencji
powinien zosta¢ zaznajomiony z aktualnymi i fachowymi informacjami.

4.5.3.3 Umawiajace si¢ Panstwo wydajace licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego, nie powinno zezwalaé jej
posiadaczowi na wykonywanie dziatalno$ci szkoleniowej 0 problematyce operacyjnej, chyba ze otrzymat on
odpowiednie upowaznienie od tegoz Umawiajacego si¢ Panstwa.
4.5.3.4 Waznos¢ uprawnien
Uprawnienie staje si¢ niewazne, gdy kontroler ruchu lotniczego przestaje wykonywac obowiazki zwiazane z
uprawnieniami dtuzej niz sze$¢ miesigcy. Uprawnienie pozostaje niewazne dopoki zdolnos¢ kontrolera do
wykonywania obowiazkow z tytutu uprawnien nie zostanie przywrdocona.

4.6 Licencja inspektora obslugi lotéw/dyspozytora lotniczego

4.6.1 Wymagania dotyczace wydania licencji

4.6.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukonczone 21 lat.

4.6.1.2 Wiedza

Kandydat powinien wykaza¢ si¢ poziomem wiedzy odpowiednim do nadanych uprawnien posiadacza
licencji dyspozytora lotniczego, przynajmniej w ponizszych przedmiotach:

Prawo lotnicze

a) przepisy i ustalenia dotyczace posiadacza licencji dyspozytora lotniczego; praktyki i procedury
odpowiednich stuzb ruchu lotniczego;

Ogdlna wiedza o statku powietrznym

b) zasady dziatania zespoldw napgdowych samolotéw, systemy i przyrzady;

¢) ograniczenia operacyjne samolotéw i zespotow napedowych;

17/11/11 4-8



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego — 81— Poz. 21

Rozdzial 4 ZALACZNIK 1 - Licencjonowanie Personelu
d) wykaz minimalnego wyposazenia;
Obliczanie osiqgéw, procedury planowania i obcigzenia

e) wptyw obciazenia i rozkltadu masy na osiagi statku powietrznego i wtasciwosci lotu; obliczenia masy i
wywazenia,

f) operacyjne planowanie lotu; obliczanie zuzycia paliwa i wytrzymalosci; procedury wyboru
alternatywnego lotniska; kontrola parametrow lotu po trasie; zwigkszony zasigg operacji;

g) przygotowanie i wypetnianie planéw lotu stuzb ruchu lotniczego;

h) podstawowe zasady systemow planowania z pomoca komputerow;
Mozliwosci czlowieka

i) czynnik ludzki zwiazany z wykonywaniem obowiazkow dyspozytora, wlacznie z zasadami zarzadzania
ryzykiem i btedem,;

Uwaga. Material pomocniczy w sprawie tworzenia programow szkolenia na temat mozliwosci
czlowieka, wlqcznie z zasadami zarzqdzania ryzykiem i bledem, mozna znalezé w Podreczniku szkolenia
dotyczqcym czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

Meteorologia

j) meteorologia lotnicza; zmiana uktadéw ci$nien; struktura frontow atmosferycznych oraz pochodzenie i
wlasciwos$ci znaczacych zjawisk pogodowych, ktore wplywaja na warunki startu, przelotu i ladowania;

k) interpretacja i wykorzystanie meldunkow meteorologii lotniczej, map i prognoz; kody i skréty;
wykorzystanie i procedury otrzymywania informacji meteorologicznej;

Nawigacja
1) zasady nawigacji lotniczej ze szczegdlnym odniesieniem do lotu wedtug wskazan przyrzadow;
Procedury operacyjne

m) wykorzystanie dokumentacji lotniczej;
n) procedury operacyjne do przewozu frachtu i towardw niebezpiecznych;

0) procedury w razie wypadkow i zdarzen statkobw powietrznych; postgpowanie w sytuacjach
awaryjnych:

p) procedury w razie bezprawnej ingerencji i sabotazu na statku powietrznym;
Zasady lotu

q) zasady lotu dotyczace odpowiedniej kategorii statku powietrznego; i
Ltqcznosé radiowa

r) procedury komunikowania si¢ ze statkiem powietrznym i odpowiednimi stacjami naziemnymi.
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.1.3 Doswiadczenie

4.6

4.6

lub

lub

4.6

.1.3.1 Kandydat powinien posiada¢ nast¢pujace doswiadczenie:

a) pelne dwa lata praktyki w petnieniu jednej z funkcji wymienionych w punktach 1) do 3) wiacznie lub
w jakiejkolwiek ich kombinacji, pod warunkiem, ze w kazdej z tych kombinacji okres praktyki w
petnieniu jednej z funkcji jest nie mniejszy, niz rok:

1) cztonek zatogi latajacej w transporcie lotniczym; lub

2) meteorolog w organizacji wysytajacej statki powietrzne w transporcie lotniczym; lub

3) kontroler ruchu lotniczego; lub inspektor techniczny nadzorujacy inspektorow operacyjnych lub
transportowe systemy operacyjne;

b) co najmniej rok jako pomocnik dyspozytora lotniczego

¢) ukonczyt zatwierdzone szkolenie.

.1.3.2 Kandydat powinien mie¢ przepracowane, pod nadzorem dyspozytora lotéw, co najmniej 90 dni

roboczych, w ciagu szesciu miesigcy bezposrednio poprzedzajacych kandydature.

4.6

1.4 Umiejetnosci

Kandydat musi wykaza¢ si¢ zdolnoscia do:

a) wykonania doktadnej i bedacej do przyjecia analizy pogodowej na podstawie serii codziennych map
pogodowych i meldunkéw pogodowych; sporzadzania warto$ciowej pod wzgledem operacyjnym
informacji o warunkach pogodowych panujacych w sasiedztwie wybranej trasy lotu; prognozowania
zjawisk pogodowych adekwatnych dla potrzeb transportu lotniczego ze szczegdlnym odniesieniem do
miejsca docelowego i lotnisk zapasowych;

b) okreslenia optymalnej trasy lotu dla danego odcinka i sporzadzania recznych i/lub komputerowych,
planow lotow; oraz

C) zapewnienia operacyjnego nadzoru i wszelkiej pomocy dla lotu w rzeczywistych i symulowanych,
niekorzystnych warunkach pogodowych, odpowiednio do obowiazkéw posiadacza licencji dyspozytora
lotniczego.

d) rozpoznawania i zarzadzania ryzykami i bledami.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868), Rozdziat 3, Zatqcznik C i
Czesé I, Rozdzial 2 z Podrecznika szkolenia dotyczqcego czynnika ludzkiego (Doc. 9683).
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4.6.2 Posiadanie uprawnien licencyjnych i warunki
jakich nalezy przestrzega¢ przy korzystaniu z tych uprawnien

Zgodnie z wymaganiami okreSlonymi w punkcie 1.2.5 uprawnienia posiadacza licencji dyspozytora
lotniczego powinny dotyczy¢ kazdej dziedziny, co do ktorej kandydat spetnia wymagania wyszczegdlnione
W Zataczniku 6.

4.7 Licencja operatora stacji lotniczej

Uwaga. Ta licencja nie jest przeznaczona dla personelu pracujqcego w Lotniskowej Stuzbie Informacji

Powietrznej (AFIS). Wskazowki co do kwalifikacji, jakie personel ten ma posiadaé, mozna znalezé w
Okolniku 211, Lotniskowej Stuzby Informacji Powietrznej (AFIS).

4.7.1 Wymagania dla wydania licencji
47.1.1 Przed wydaniem licencji operatora stacji lotniczej, Umawiajace si¢ Panstwo powinno zada¢ od
kandydata spetnienia wymagan punktu 4.6.1 .Osoby nie posiadajace licencji moga pracowac¢ jako operatorzy
stacji lotniczej pod warunkiem, ze Panstwo, w ktorym pracuja zapewni, ze spetniaja te same wymagania.
4.7.1.2 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukonczone 18 lat.

4.7.1.3 Wiedza

Kandydat powinien prezentowa¢ poziom wiedzy odpowiedni dla operatora stacji lotniczej przynajmniej w
ponizszych przedmiotach:

Wiedza ogolna
a) stuzby ruchu lotniczego dziatajace wewnatrz panstwa;
Procedury operacyjne
b) procedury tacznosci radiotelefonicznej; frazeologia; sie¢ telekomunikacyjna;
Przepisy i ustalenia
C) przepisy i ustalenia odpowiednie dla operatora stacji lotniczej; oraz
Sprzet telekomunikacyjny

d) zasady, wykorzystanie i ograniczenia sprzgtu telekomunikacyjnego w stacji lotniczej.
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4.7.1.4 Doswiadczenie

4.6.1.4.1 Kandydat musi mie¢:

a) ukonczone zatwierdzone szkolenie w okresie 12 miesigcy bezposrednio poprzedzajacych
kandydowanie i mie¢ przepracowane, z wynikiem pozytywnym, pod nadzorem wykwalifikowanego
operatora stacji lotniczej, co najmniej dwa miesiace; lub

b) przepracowane z wynikiem pozytywnym, pod nadzorem wykwalifikowanego operatora stacji lotniczej,
CO najmniej 6 miesigcy W ciagu 12 miesiecy bezposrednio poprzedzajacych kandydowanie.
4.7.1.5 Umiejetnosci

Kandydat musi wykaza¢ si¢ lub juz wykazat si¢ umiejgtnosciami w:

a) postugiwaniu si¢ sprzetem telekomunikacyjnym bedacym w uzyciu; i

b) skutecznym i doktadnym transmitowaniu i przyjmowaniu wiadomosci radiotelefonicznych.

4.7.2 Uprawnienia operatora stacji lotniczej i warunki jakich nalezy przestrzega¢ przy korzystaniu z tych
uprawnien.

Posiadacz licencji operatora stacji lotniczej, pod warunkiem spetnienia wymagan okreslonych w punktach
1.25 i 1.2.9, uprawniony jest do pehlienia czynno$ci operatora stacji lotniczej. Przed rozpoczgciem
korzystania z uprawnien licencyjnych, posiadacz musi by¢ zaznajomiony z wszelka adekwatna i aktualng
informacja dotyczaca typow sprzetu i procedur operacyjnych wykorzystywanych w stacji lotniczej.

4.8 Lotniczy personel meteorologiczny

Uwaga. Wymagania dotyczqce szkolenia i uzyskiwania kwalifikacji lotniczego personelu
meteorologicznego lezq w gestii Swiatowej Organizacji Meteorologicznej (WMO), zgodnie z Uzgodnieniem
Roboczym pomiedzy Miedzynarodowq Organizacjq Lotnictwa Cywilnego (ICAO) a Swiatowq Organizacjq
Meteorologiczng (Doc. 7475). Wymagania mozna znalezé w Dokumencie WMO 258 — Wytyczne dla
nauczania i szkolenia personelu meteorologii i hydrologii operacyjnej — Tom I: Meteorologia.
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5.1 Licencje dla personelu lotniczego wydawane przez Umawiajace si¢ Panstwo zgodnie z odpowiednimi
przepisami niniejszego Zatacznika powinny by¢ zgodne z ponizsza specyfikacja:

5.1.1 Wyszczegdlnienie

5.1.1.1 Umawiajace si¢ Panstwo dopilnuje, aby po wydaniu licencji inne panstwo moglo tatwo odczytac
przywileje wynikajace z licencji i wazno$¢ uprawnien.

Uwaga. Dokumentacja operatora lub osobiste ksiqzki lotow czlionkow zalogi lotniczej, w ktorych
odnotowywane sq umiejetnosci w zakresie obstugi i aktualne posiadane doswiadczenie, nie sq dostepne na
pokladzie statkow powietrznych wykonujqcych loty miedzynarodowe.

5.1.1.2 Na licencji powinny znajdowa¢ si¢ ponizsze informacje:

1) Nazwa panstwa (pogrubiona czcionka);
I1) Tytut licencji (bardzo pogrubiona czcionks);
IIT) Numer serii licencji, cyframi arabskimi, nadany przez Wtadz¢ uprawniona do licencjonowania;

IV) Nazwisko posiadacza w pelnym brzmieniu (alfabetem tacinskim, takze wtedy kiedy pisownia jezyka
narodowego jest inna niz facinska);

1V) Data urodzenia;

V) Adres wiasciciela;

VI) Obywatelstwo wiasciciela;

VII) Podpis wtasciciela;

VIII) Wtadza i, tam gdzie to konieczne, warunki na ktorych licencja zostata wydana;

IX) Po$wiadczenie waznosci i upowaznienie dla posiadacza do korzystania z uprawniefn odpowiednich do
licencji;

X) Podpis urzednika wydajacego licencje i data wydania;

XI) Plomba lub pieczatka wiadzy uprawnionej do licencjonowania;

XII) Uprawnienia, np. kategoria, klasa, typ statku powietrznego, ptatowiec, kontrola lotniska itp.;

XII) Uwagi, tzn. specjalne wpisy dotyczace ograniczen i adnotacje dotyczace uprawnien, oraz
poczawszy od 5 marca 2008 wpis dotyczacy znajomosci jezyka, a takze inne wymagane informacje przez
art. 39 Konwencji Chicagowskiej ;

X1V) Wszelkie inne szczegoty wymagane przez wtadze uprawniona do licencjonowania danego panstwa.
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5.1.2 Materiat

Nalezy wykorzysta¢ papier pierwszej jakosci lub inny stosowny material, wlacznie z kartami plastikowymi, a
pozycje wymienione w punkcie 5.1.1.2 musza by¢ wyraznie uwidocznione.

5.1.3 Jezyk

W przypadku gdy licencje sa wydane w jezyku innym niz angielski, to przynajmniej pozycje 1), 1), VI), I1X),
X1, X1 i XIV) muszg by¢ przettumaczone na jezyk angielski. Jesli autoryzacje wydane sa w jezyku
innym niz angielski, to zgodnie z punktem 1.2.2.1, nazwa panstwa wydajacego autoryzacjg, data waznosci tej
autoryzacji oraz wszelkie restrykcje 1 ograniczenia jakie moga by¢ ustanowione musza by¢ przettumaczone
na jezyk angielski.

5.1.4 Uktad pozycji
Nazwy pozycji w licencji musza by¢ numerowane jednolicie cyframi rzymskimi, jak podano w punkcie
5.1.1, tak aby na kazdej licencji numer, przy jakimkolwiek ustawieniu, odnosit si¢ do tej samej nazwy

pozycji.

Uwaga. Nazwy pozycji mogq byé ufozone w takim porzqdku, jaki bedzie najbardziej dogodny dla
Umawiajqcego sie Panstwa wydajqcego licencje.
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Rozdzial 6. Warunki zdrowotne niezbedne do wydania licencji

Uwaga 1. Miedzynarodowe normy oraz zalecane metody i zasady postepowania wprowadzone w
tym rozdziale nie sq wystarczajqco szczegotowe, aby sprosta¢ wszystkim mozliwym ewentualnosciom.
Zatem wiele decyzji dotyczqcych oceny stanu zdrowia musi by¢ pozostawionych do osqdu i uznania
wyznaczonych lekarzy orzecznikow. W zwiqzku z tym ocena musi by¢ oparta na gruntownym badaniu
lekarskim zgodnym z wysokimi standardami praktyki lekarskiej.

Uwaga 2. Predyspozycje/czynniki mogace mieé wpbyw na chorobe, takie jak otytosé i palenie,
mogq by¢é wazne dla okreslenia, czy konieczne jest przeprowadzenie dodatkowych badan w
indywidualnym przypadku.

Uwaga 3. W skomplikowanych i nietypowych przypadkach oraz gdy kandydat nie w peini spetnia
warunki zdrowotne, badanie musi by¢ odlozone i skierowane do ostatecznej analizy przez asesora
medycznego Wladzy uprawnionej do licencjonowania. W takich przypadkach nalezy zwroci¢ uwage
na przyznane licencjq przywileje, ktore kandydat poddajqcy sie badaniu lotniczo-lekarskiemu posiada
lub, o ktore sie ubiega i warunki, w ktorych posiadacz licencji bedzie korzystal z przywilejow przy
wykonywaniu natozonych obowiqzkow.

Uwaga 4. Zwraca sie uwage na klauzule znajdujqcq sie w punkcie 1.2.4.9, traktujqcq o uznanym
orzeczeniu lotniczo-lekarskim.

Uwaga 5. Material przewodni stanowiqcy pomoc dla Wiadzy uprawnionej do licencjonowania i
lekarzy orzecznikow zostal opublikowany oddzielnie w biezqcej edycji Podrecznika Cywilnej
Medycyny Lotniczej (Doc. 8984). Materiat ten zawiera réwniez dyskusje dotyczqcq pojecé takich jak
., prawdopodobnie” i ,,znaczqcy”, stosowanych w Rozdziale 6 dotyczqcym warunkow zdrowotnych.

Uwaga 6. Podstawowe zasady zarzqdzania bezpieczenstwem, majqce zastosowanie do procesow
oceny medycznej, mogq pomoc w zapewnieniu, ze zasoby medycyny lotniczej sq wykorzystywane
skutecznie.

6.1 Orzeczenia lotniczo-lekarskie — Ogolnie
6.1.1 Klasy orzeczen lotniczo-lekarskich
Ustanawia si¢ trzy klasy orzeczen lotniczo-lekarskich:
a) Orzeczenia lotniczo-lekarskie klasy 1;

stosowane w odniesieniu do kandydatow i posiadaczy:

— licencji pilota zawodowego — samolot, sterowiec, $migtowiec i pionowzlot,
— licencji pilota w zalodze wieloosobowej — samoloty,

— licencji pilota liniowego — samolot, $migtowiec i pionowzlot;
b)  Orzeczenia lotniczo-lekarskie klasy 2;

stosowane w odniesieniu do kandydatow i posiadaczy:
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— licencji nawigatora lotniczego,

— licencji poktadowego mechanika lotniczego,

— licencji pilota turystycznego — samolot, sterowiec, $miglowiec i pionowzlot,

— licencji pilota szybowcowego,

— licencji pilota balonu wolnego;

c) Orzeczenia lotniczo-lekarskie klasy 3;
stosowane wzgledem kandydatéw 1 posiadaczy:

— licencji kontrolera ruchu lotniczego.
6.1.2 Kandydat, w celu otrzymania orzeczenia lotniczo-lekarskiego powinien dostarczy¢ lekarzowi
orzecznikowi osobiscie potwierdzone o§wiadczenie o przebytych chorobach dotyczacych jego osoby,
rodziny i chorob dziedzicznych. Kandydat powinien by¢ pouczony o konieczno$ci zlozenia
wyczerpujacego i doktadnego oswiadczenia, na jakie tylko pozwala mu jego wiedza, za$ kazde
falszywe o$wiadczenie bedzie traktowane zgodnie z punktem 1.2.4.6.1.
6.1.3 Lekarz orzecznik powinien zglosi¢ Wtadzy uprawnionej do licencjonowania kazdy przypadek,
w ktérym wedlug jego opinii, niespelnienie przez kandydata jakiego§ wymogu, czy to w sensie
liczbowym czy innym, przy korzystaniu z uprawnien licencyjnych, o ktore si¢ ubiega lub posiada, nie

stwarza prawdopodobienstwa zagrozenia bezpieczenstwa lotu (1.2.4.9).

6.1.4 Przy odnawianiu orzeczenia lothiczo-lekarskiego wymagania konieczne do spelnienia sa takie
same jak dla pierwszego orzeczenia, chyba ze okre$lone sa inne wymagania.

Uwaga. Przerwy pomiedzy okresowymi badaniami lekarskimi w celu odnowienia orzeczenia
lotniczo-lekarskiego sq wyszczegdlnione w punkcie 1.2.5.2.

6.2 Wymagania dotyczace otrzymania orzeczenia lotniczo-lekarskiego
6.2.1 Ogolnie

Kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lotniczo-lekarskiego zgodnie z warunkami punktu
1.2.4.1, podda si¢ badaniom lekarskim w oparciu o nastgpujace wymagania:

a) fizyczne i psychiczne;
b)  wzroku i postrzegania barw;

c) shuchu.
6.2.2 Wymagania fizyczne i psychiczne
Wymaga si¢, aby kandydat na jakakolwiek klase orzeczenia lotniczo-lekarskiego nie miat:

a) jakiejkolwiek wady, wrodzonej lub nabytej, lub
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b) jakiejkolwiek niezdolnoéci czynnej, ukrytej, ostrej lub chronicznej, lub

C) jakiejkolwiek rany, urazu, lub nastgpstw powiklaf chirurgicznych, lub

d) skutkow ubocznych bedacych wynikiem przyjmowania przepisanych lub nie przepisanych
lekow terapeutycznych, diagnostycznych lub zapobiegawczych,

takich, ktore powodowatyby jaki§ stopien niesprawnosci funkcjonalnej, majacej wplyw na
bezpieczenstwo operacji statku powietrznego lub bezpieczne wykonywanie obowiazkow.

Uwaga. Stosowanie lekarstw ziofowych Ilub alternatywnych metod leczenia wymaga zwrdcenia
szczegolnej uwagi na skutki uboczne.

6.2.3. Wymagania dotyczace ostrosci wzroku

6.2.3.1 Metody stosowane do pomiaru ostrosci wzroku moga prowadzi¢ do réznych wynikow. W celu
osiagnigcia jednolitosci, Umawiajace si¢ Panstwa powinny zapewni¢ roéwnowazno$¢ stosowanych metod
oceniania.

6.2.3.2 Zalecenie. Do testowania ostroSci wzroku nalezy przyjqc¢ ponizsze metody:

a) Test ostrosci wzroku powinien by¢é przeprowadzony z poziomem oSwietlenia
odpowiadajqcym

normie zwyklego oswietlenia w pomieszczeniu biurowym (30 — 60 cd/m?);

b)  Ostros¢ wzroku powinna byé mierzona za pomocq liter do badania ostrosci wzroku typu
pierscieni Landolt’a lub podobnych optotypéw do badania ostrosci wzroku, umieszczonych
w odlegtosci od kandydata stosownie do przyjetej metody badania.

6.2.4 Wymagania postrzegania koloréw

6.2.4.1 Umawiajace si¢ Panstwa powinny stosowaé takie metody badania, ktore beda gwarantowaty
niezawodnos$¢ sprawdzania postrzegania kolorow.

6.2.4.2 Od kandydata bedzie si¢ wymaga¢ zademonstrowania zdolnosci do tatwego postrzegania tych
kolorow, ktorych postrzeganie jest niezbedne do bezpiecznego wykonywania obowiazkow.

6.2.4.3 U kandydata musi by¢ sprawdzona zdolno$¢é poprawnego rozpoznawania serii izochromatycznych
plytek w $wietle dziennym lub przy swietle sztucznym o tej samej temperaturze koloru, jaka jest wyznaczona
przez norm¢ CIE dotyczaca o$wietlen C lub Dgs, okreslona przez Migdzynarodowa Komisj¢ do spraw
Oswietlenia (CIE).

6.2.4.4. Kandydat otrzymujacy satysfakcjonujacy wynik, okres§lony przez Wiadze uprawniona do
licencjonowania, powinien by¢ oceniony jako zdolny. Kandydat, ktory w takim te$cie nie zdotal otrzymac
satysfakcjonujacego wyniku powinien by¢ oceniony jako niezdolny, chyba ze jest zdolny do tatwego
rozrézniania kolorow uzywanych w nawigacji lotniczej i prawidlowe] identyfikacji kolorowych $wiatet
lotniczych. Kandydat, ktory nie zdotat sprosta¢ tym kryteriom powinien by¢ oceniony jako niezdolny z
wyjatkiem orzeczenia lotniczo-lekarskiego klasy 2, z nast¢pujacym ograniczeniem: wazne tylko w dzien.

Uwaga. Wskazowki dotyczqce odpowiednich metod oceniania umiejetnosci rozrozniania kolorow zawarte
sq w Podrgczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Dokument 8984).

6.2.4.4.1. Zalecenie. Okulary stoneczne noszone przez kandydata podczas korzystania z przywilejow licencji
lub uprawnien powinny by¢ niepolaryzujqce i w neutralnym szarym kolorze.
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6.2.5 Wymagania stuchowe

6.2.5.1 Umawiajace si¢ Panstwa stosowal begda takie metody badania, aby zapewni¢ wykonanie
wiarygodnego badania stuchu.

6.2.5.2 Od kandydata wymaga si¢, aby nie miat jakichkolwiek wad shichu, ktére moglyby wptywaé na
bezpieczne wykonywanie obowiazkow zwiazanych z uprawnieniami licencyjnymi.

6.2.5.3 Kandydaci ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lotniczo-lekarskiego klasy 1 musza by¢ poddani
badaniu na audiometrze totalnym przy pierwszym wydaniu orzeczenia, nie rzadziej niz raz na pigé lat do 40
roku zycia, a potem nie rzadziej niz raz na dwa lata.

6.2.5.3.1 Mozna stosowac¢ inne metody, ktore zapewnia rownowazne wyniki.

6.2.5.4 Kandydaci ubiegajacy si¢ o wydanie orzeczenia lotniczo-lekarskiego klasy 3 musza by¢ poddani
badaniu na audiometrze tonalnym przy pierwszym wydaniu orzeczenia, nie rzadziej niz raz na cztery lata do
40 roku zycia, a potem nie rzadziej niz raz na dwa lata.

6.2.5.4.1 Mozna stosowa¢ inne metody, ktore zapewniag rOwnowazne wyniki.

6.2.5.5 Zalecenie. Kandydaci ubiegajqcy sie o wydanie orzeczenia lotniczo-lekarskiego klasy 2 muszq by¢
poddani badaniu na audiometrze tonalnym przy pierwszym wydaniu orzeczenia, a po skonczeniu 50 lat nie
rzadziej niz raz na dwa lata.

6.2.5.6 Podczas badan, innych niz wymienione w punktach 6.2.5.3, 6.2.5.4 1 6.2.5.5, w trakcie ktorych nie
wykonuje si¢ badania na audiometrze totalnym, kandydaci b¢da badani w cichym pokoju przy wykorzystaniu
testow szeptanych i mowionych.

Uwaga 1- Odniesienie do zera w celu kalibrowania audiometru totalnego jest Standardem aktualnego
wydania Metod Pomiaru Audiometrii, opublikowanego przez Miedzynarodowq Organizacje Normalizacji
(1SO).

Uwaga 2. Cichym pokojem dla celow testowania wymogow stuchu jest pokoj, w ktorym intensywnosé
szumu jest mniejsza, niz 35 dB(4).

Uwaga 3. Dla sprawdzania stuchu, poziom dzwigku normalnej rozmowy w odlegtosci Im od jego zrédia
(dolna warga mowigcego) wynosi ¢.60dB(A4), a poziom dzwieku szeptu c.45dB(A). Przy odleglosci 2 m od
mowiqcego poziom dzwieku jest nizszy o 6 dB(A).

Uwaga 4. Wytyczne dla badania kandydatow, ktorzy stosujq aparaty stuchowe znajdujq sie w
Podreczniku Medycyny Lotniczej (Dok 8984).

Uwaga 5. Zwraca si¢ uwage na punkt 2.7.1.3.1 dotyczqcy wymagan dla wydania uprawnien do lotow wg
przyrzqdow dla kandydatow, ktorzy posiadajq licencje turystyczng.

6.3 Orzeczenia lotniczo-lekarskie klasy 1
6.3.1 Wydanie i wznowienie orzeczenia

6.3.1.1 Kandydat do licencji pilota zawodowego — samolot, sterowiec, $Smigtowiec lub pionowzlot, licencji
pilota w zatodze wieloosobowej — samoloty lub licencji pilota liniowego — samolot, $migtowiec lub
pionowzlot, powinien w celu wydania mu orzeczenia lotniczo-lekarskiego klasy 1 przejs¢ poczatkowe
badania lekarskie.

6.3.1.2 Z wyjatkiem gdy podano inaczej w tej sekcji, posiadacze licencji pilota zawodowego — samolot,
sterowiec, $miglowiec lub pionowzlot, licencji pilota w zatodze wieloosobowej — samolot lub licencji pilota
liniowego — samolot, $migtowiec lub pionowzlot musza swoje orzeczenia lotniczo-lekarskiego klasy 1
odnawia¢ w przedziatach czasowych nie przekraczajacych tych okreslonych w punkcie 1.2.5.2.
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6.3.1.2.1 Zalecenie. W przypadku kandydatow Klasy 1, ktorzy nie ukoniczyli jeszcze 40 lat, Wiadza
upowazniona do licencjonowania moze zezwoli¢ lekarzowi orzecznikowi na pominiecie w co drugim roku
niektorych typowych elementow badan zwiqzanych ze zdolnosciq fizycznq, jednoczesnie kladqc nacisk na
edukacje zdrowotnq i zapobieganie chorobom.

Uwaga. Wytyczne dla Wladzy upowaznionej do licencjonowania chcqcych zmniejszy¢ nacisk na
wykrywanie chorob jednoczesnie kladac nacisk na edukacje zdrowotnq i zapobieganie chorobom u
kandydatow, ktorzy nie ukonczyli jeszcze 40 lat mozna znalezé w Podrecznika Cywilnej Medycyny Lotniczej
(Doc. 8984).

6.3.1.3 Jesli Wiadza uprawniona do licencjonowania jest przekonana, ze wymagania zawarte w tej sekcji i
ogodlne warunki punktow 6.1 i 6.2 sa spelnione, to nalezy wyda¢ kandydatowi orzeczenia lotniczo-
lekarskiego klasy 1.

6.3.2 Wymagania fizyczne i psychiczne

6.3.2.1 Kandydat nie moze cierpie¢ na zadna chorobg lub niemoc, ktéra mogtaby spowodowac jego nagla
niezdolnos¢ do bezpiecznego pilotowania statku powietrznego lub bezpiecznego wykonywania
powierzonych mu obowiazkow.

6.3.2.2 Kandydat, w historii swych badan lekarskich lub diagnozie klinicznej, nie powinien mie¢
stwierdzonych:
a) organicznych zaburzen psychicznych;

b) zaburzen psychicznych ani zaburzen w zachowaniu, powstatych w wyniku stosowania substancji
psychoaktywnych; obejmuje to réwniez syndrom uzaleznienia spowodowany alkoholem lub innymi
substancjami psychoaktywnymi;

¢) schizofrenii lub zaburzen typu schizofrenicznego lub urojeniowego;

d) zaburzen nastrojow (afektywnych);

e) zaburzen nerwicowych, zwiazanych ze stresem lub wystgpujacych pod postacia somatyczna;

f) zaburzen zachowania bedacych skutkiem nieprawidtowosci fizjologicznych lub czynnikow fizycznych;
g) zaburzen osobowosci lub zachowan szczegdlnie nawracajacych;

h) uposledzen psychicznych;

i) zaburzen rozwoju psychicznego;

j) zaburzen osobowosci lub zaburzen emocjonalnych, ktorych przyczyny tkwia w dziecinstwie lub w
okresie dojrzewania; lub

k) innych wyszczegodlnionych zaburzen psychicznych,

ktore mogtyby uczyni¢ kandydata niezdolnym do bezpiecznego korzystania z uprawnien licencyjnych o
jakie sig stara lub juz posiada.

6.3.2.2.1 Zalecenie. Kandydat cierpiqcy na depresje, leczony Srodkami antydepresyjnymi, musi by¢
oceniony jako niezdatny, chyba ze orzecznik medyczny, majqc dostep do szczegotow przypadku, uzna, Ze jest
mato prawdopodobnym, aby stan kandydata przeszkodzil w bezpiecznym korzystaniu z licencji i przywilejow
wynikajqcych z uprawnien.

Uwaga 1. Wytyczne dotyczqce kandydatow leczonych srodkami antydepresyjnymi mozna znalezé w
Podrecznika Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

Uwaga 2. Zaburzenia psychiczne i zaburzen osobowosci sq zdefiniowane zgodnie z opisami klinicznymi i
wytycznymi - diagnostycznymi  okreslonymi  przez Swiatowq Organizacje Zdrowia, jak podano w
Miedzynarodowej Klasyfikacji Statystycznej Chordb i Zwiazanych z tym Problemoéw Zdrowotnych, wydanie
10 — Klasyfikacja Zaburzen Psychicznych i Osobowosci, WHO 1992. Dokument ten zawiera szczegofowy
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opis wymagan diagnostycznych, ktére mogq by¢é przydatne do zastosowania przy orzekaniu o stanie zdrowia.

6.3.2.3 Kandydat nie powinien, w historii swych badan lekarskich lub diagnozie klinicznej, mie¢
stwierdzonych:

a) postepujacych lub nie postepujacych zaburzen systemu nerwowego, ktore prawdopodobnie moga
wptywac na bezpieczne korzystanie z przywilejow licencji i uprawnien;

b) epileps;ji; lub

¢) wszelkich zaburzen $wiadomosci bez zadawalajacego medycznego wyttumaczenia ich przyczyny.

6.3.2.4 Kandydat nie powinien dozna¢ zadnych urazow glowy, ktorych skutki, moga wptywac na bezpieczne
korzystanie z licencji i uprawnien.

6.3.2.5 Kandydat nie powinien mie¢ zadnych wad serca, wrodzonych lub nabytych, ktéore mogtyby wplywaé
na bezpieczne korzystanie z licencji i uprawnien.

6.3.2.5.1 Kandydat, ktory przeszedt zabieg wszczepienia by-passu lub zabieg angioplastyki (ze stentem lub
bez) lub inna interwencj¢ na sercu badz cierpi na jakakolwiek chorobg serca bedzie uznany za niezdolnego,
chyba Ze stan jego zdrowia zostanie przebadany i oceniony zgodnie ze standardami praktyki lekarskiej, w
wyniku czego stwierdzi sig, ze nie bedzie on mial wpltywu na bezpieczne wykonywanie przywilejow
wynikajacych z licencji i uprawnien.

6.3.2.5.2 Kandydat z nietypowym rytmem serca zostanie uznany za niezdolnego, chyba ze arytmia zostanie
przebadana i oceniona zgodnie ze standardami praktyki lekarskiej i stwierdzi si¢, Ze nie bedzie miata wpltywu

na bezpieczne wykonywanie przywilejow wynikajacych z licencji i uprawnien.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce badarn sercowo-naczyniowych zostaty opublikowane w Podreczniku Cywilnej
Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.3.2.6 Elektrokardiografia musi stanowi¢ cze$¢ badan serca dla pierwszego wydania orzeczenia lotniczo-
lekarskiego.

6.3.2.6.1 Elektrokardiografia musi by¢ wlaczona do ponownych badan kandydata powyzej 50 roku zycia, nie
rzadziej niz raz na rok.

6.3.2.6.2 Zalecenie. Elektrokardiografia musi by¢ wigczona do ponownych badan kandydata pomiedzy 30 a
50 rokiem zycia, nie rzadziej niz raz na dwa lata.

Uwaga 1. Celem rutynowej kardiografii jest znalezienie przypadku chorobowego. Nie dostarcza ona
jednak wystarczajqcego dowodu na uzasadnienie dyskwalifikacji bez dalszych, gruntownych badan sercowo-

naczyniowych.

Uwaga 2. Wskazowki dotyczqce elektrokardiografii spoczynkowej i wysitkowej zostaty opublikowane w
Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.3.2.7 Skurczowe i rozkurczowe ci$nienie krwi powinno znajdowac si¢ w granicach normy.
6.3.2.7.1 Stosowanie lekéw w celu kontrolowania wysokiego ci$nienia jest dyskwalifikujace, z wyjatkiem
tych lekow, ktorych stosowanie, zgodnie z opinig lekarska, zapewnia bezpieczne korzystanie z uprawnien

licencyjnych.

Uwaga. Wyczerpujqce wskazowki W tym zakresie zostaly opublikowane w Podreczniku Cywilnej
Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.3.2.8 W odniesieniu do uktadu krazenia nie begda wystepowac zadne znaczace wady funkcjonalne i
strukturalne.

6.3.2.9 Nie bedzie wystepowaé ostra niewydolno$¢ ptuc ani zadna czynna choroba w strukturze ptuc,
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$rodpiersia i optucnej, ktoéra prawdopodobniec moze skutkowaé oznakami niezdolnosci w trakcie
wykonywania normalnych i awaryjnych operacji.

6.3.2.9.1 Zalecenie. Radiografia klatki piersiowej powinna stanowié¢ czes¢ wstepnego badania.

Uwaga. Nie wymaga si¢ Wykonywania okresowego przeswietlenia pluc, ale w przypadku podejrzenia
bezobjawowej choroby pfuc moze to byé konieczne.

6.3.2.10 Kandydat z przewlekla obstrukcyjna choroba pluc zostanie uznany za niezdolnego, chyba Ze
zostanie przebadany i oceniony zgodnie ze standardami praktyki lekarskiej w wyniku czego zostanie
stwierdzone, ze stan jego zdrowia prawdopodobnie nie bedzie miat wptywu na bezpieczne wykonywanie
przywilejow wynikajacych z licencji i uprawnien.

6..3.2.11 Kandydaci chorujacy na astm¢ z wyraznymi jej symptomami, ktore prawdopodobnie moga
skutkowac¢ oznakami niezdolnosci w trakcie wykonywania normalnych i awaryjnych operacji, uznani zostana
za niezdolnych.

6..3.2.11.1 Stosowanie lekow do kontrolowania astmy jest dyskwalifikujace, z wyjatkiem tych lekow,
ktorych stosowanie, zgodnie z po$wiadczong opinia lekarska, zapewnia bezpieczne korzystanie z uprawnien
licencyjnych.

Uwaga. Wytyczne dotyczace ryzyka w stosowaniu medykamentoéw i lekarstw zostaty opublikowane w
Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.3.2.12 Kandydaci z czynna gruzlica ptuc, beda uznani za niezdolnych.

6.3.2.12.1 Kandydaci z przypadkami nieczynnych lub zaleczonych zmian chorobowych, ktore sa rozpoznane
jako gruzlicze lub przypuszczalnie maja gruzlicze pochodzenie, moga by¢ uznani za zdolnych.

Uwaga 1. Wytyczne dotyczqce oceny chorob drog oddechowych zostaly opublikowane w Podreczniku
Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

Uwaga 2. Wytyczne dotyczqce ryzyka w stosowaniu medykamentow i lekarstw zostaly opublikowane w
Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.3.2.13 Kandydaci z przypadkami choréb powodujacych niezdolno$¢ potaczona z wyraznym uposledzeniem
funkcji uktadu pokarmowego, beda uznani za niezdolnych.

6.3.2.13.1 Kandydaci nie moga mie¢ przepuklin, ktore moglyby przyczynia¢ si¢ do powstawania
symptomow czyniacych ich niezdolnymi.

6.3.2.14. Kandydaci cierpiacy na dolegliwosci ze strony przewodu pokarmowego w wyniku przebytych
choréb lub zabiegow chirurgicznych, zwlaszcza na zaparcia z powodu zwezenia lub ucisku jelit, mogace
skutkowaé oznakami niezdolnosci podczas lotu, zostang uznani za niezdolnych.

6.3.2.14.1 Zalecenie. Kandydat, ktory przeszedl powazinq operacje chirurgiczng drdég zotciowych lub
pecherzyka zolciowego, bqdz przewodu pokarmowego, bedzie uznany za niezdolnego do czasu, gdy
rzeczoznawca medyczny majqcy dostep do szczegolow danej operacji nie uzna, Ze przebyty zabieg
chirurgiczny prawdopodobnie nie bedzie powodowac niezdolnosci podczas lotu.

6.3.2.15 Kandydaci z przypadkami zaburzen metabolicznych, zywieniowych lub wewnatrzwydzielniczych,
ktore prawdopodobnie moga przeszkadzaé w bezpiecznym korzystaniu z uprawnien licencyjnych, bgda
uznani za niezdolnych.

6.3.2.16 Kandydaci z przypadkami cukrzycy leczonej insulina bgdq uznani za niezdolnych.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce oceny kandydatow z przypadkami cukrzycy Typu 2 leczonej insuling zgodnie
z postanowieniami 1.2.4.9 sq zawarte w Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).
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6.3.2.16.1 Kandydaci z przypadkami cukrzycy nie leczonej insuling beda uznani za niezdolnych, chyba ze
cukrzyce bedzie mozna skutecznie kontrolowaé sama dieta lub dieta potaczona z lekarstwami
przeciwcukrzycowymi przyjmowanymi doustnie, ktore zapewnia bezpieczne korzystanie z uprawnien
licencyjnych.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce oceny stanu zdrowia kandydata z cukrzycq zostaly opublikowane w
Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.3.2.17 Kandydaci z choroba krwi i/lub uktadu limfatycznego zostana uznani za niezdolnych, chyba ze po
doktadnym zbadaniu zostanie stwierdzone, ze stan ich zdrowia prawdopodobnie nie bgdzie przeszkadzat w
bezpiecznym korzystaniu z uprawnien licencyjnych.

Uwaga. Posiadanie cechy krwinki czerwonej sierpowatej lub innej cechy biernej hemoglobiny jest
zazwyczaj kompatybilne z orzeczeniem o zdolnosci.

6.3.2.18 Kandydaci z choroba nerek lub drég moczowych bgda uznani za niezdolnych, chyba ze po
doktadnym zbadaniu zostanie stwierdzone, ze stan ich zdrowia prawdopodobnie nie bedzie przeszkadzat w
bezpiecznym korzystaniu z uprawnien licencyjnych.

6.3.2.18.1 Badanie moczu stanowi¢ bedzie czg$¢ badania medycznego, a stany nietypowe beda odpowiednio
badane.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce sposobow badania moczu i analizy sytuacji nietypowych zostaly
opublikowane w Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.3.2.19 Kandydaci cierpiacy z powodu dolegliwo$ci wywotanych chorobami lub zabiegami chirurgicznymi
drog moczowych, beda uznani za niezdolnych, chyba ze po doktadnym zbadaniu zostanie stwierdzone, ze
stan ich zdrowia prawdopodobnie nie bedzie kolidowat z bezpiecznym korzystaniem z uprawnien.

6.3.2.19.1 Kandydaci, ktorzy poddali si¢ zabiegowi usunigcia nerki zostang uznani za niezdolnych, chyba ze
taki stan bedzie bardzo dobrze zrekompensowany.

6.3.2.20 Kandydaci z wirusem nabytego uposledzenia odpornosci (HIV), ktorzy sa seropozytywni beda
uznani za niezdolnych, chyba ze stan kandydata zostanie doktadnie zbadany i oceniony zgodnie z najlepsza
praktyka lekarska i zostanie stwierdzone, ze stan jego zdrowia prawdopodobnie nie bedzie przeszkadzat w
bezpiecznym korzystaniu z uprawnien.

Uwaga.l. Wczesne zdiagnozowanie i aktywne leczenie wirusa nabytego uposledzenia odpornosci (HIV) w
polqczeniu z terapiq antyretrowirusowq zmniejsza Smiertelnos¢ i polepsza rokowania, a zatem zwieksza
prawdopodobienstwo wyleczenia choroby.

Uwaga 2. Wytyczne dla badania kandydatow z wirusem nabytego uposledzenia odpornosci (HIV) zostaty
opublikowane w Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.3.2.21 Kandydatki, ktére sq w ciazy zostana uznane za niezdolne, chyba ze wyniki badan ginekologicznych
i ciagly nadzor lekarski wskazuja na nieskomplikowana ciazg niskiego ryzyka.

6.3.2.21.1 Zalecenie. Dla kandydatek z nieskomplikowanq ciqzq niskiego ryzyka, nadzorowanq zgodnie z
punktem 6.3.2.21, okres uznania za zdolnq powinien by¢ ograniczony od 12 tygodnia do konca 26 tygodnia

ciqzy.

6.3.2.22 Bezposrednio po porodzie lub przerwaniu ciazy, kandydatka nie moze by¢ dopuszczona do
korzystania z uprawnien licencyjnych dopoki nie przejdzie ponownych badan, zgodnych ze standardami
praktyki lekarskiej i nie zostanie uznana za zdolna do bezpiecznego korzystania z przywilejow wynikajacych
z posiadanej licencji i uprawnien.

6.3.2.23 Kandydat nie moze mie¢ zadnych nieprawidtowosci kosci, stawow, migéni lub $ciggien oraz innych

dolegliwosci zwiazanych z uktadem mig$niowo-szkieletowym, mogacych prawdopodobnie kolidowaé z
bezpiecznym korzystaniem z uprawnien licencyjnych.
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Uwaga. Wszelkie powazne nastepstwa nieprawidlowosci kosci, stawow, miesni lub Sciegien i okreslone
wady anatomiczne bedq zazwyczaj wymagac badania sprawnosci ruchowej, aby okresli¢ sprawnosé fizyczng.

6.3.2.24 Kandydat nie moze mie¢ zadnych anormalnosci ani chordéb uszu mogacych prawdopodobnie
przeszkadza¢ w bezpiecznym korzystaniu z uprawnien licencyjnych.

6.3.2.25 Nie beda wystgpowac:

a) zadne zaburzenia uktadu przedsionkowego;
b) Zzadne znaczace dysfunkcje trabki stuchowej;

¢) zadne niewyleczone przebicia bton bgbenkowych.
6.3.2.25.1 Pojedyncze suche przebicie blony begbenkowej nie bedzie powodowaé niezdolnosci kandydata.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce badania zaburzenia ukfadu przedsionkowego zostaly opublikowane w
Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.3.2.26 Nie beda wystgpowac:

a) zadne obstrukcje w przewodach nosowych; i

b) Zadne powazniejsze wady rozwojowe, ani choroby przedsionka jamy ustnej lub goérnych drog
oddechowych,

mogace prawdopodobnie przeszkadzaé w bezpiecznym korzystaniu z uprawnien licencyjnych.

6.3.2.27 Kandydaci jakajacy si¢ i z innymi wadami mowy, na tyle powaznymi, ze moga utrudniaé
komunikowanie si¢, zostana uznani za niezdolnych.

6.3.3 Wymagania wzrokowe
Badanie lekarskie powinno by¢ oparte na nastgpujacych wymaganiach:

6.3.3.1 Funkcjonowanie oczu i ich przydatkoéw powinno by¢ normalne. Nie powinno by¢ zadnych czynnych
stanow patologicznych, ostrych i chronicznych ani zadnych nast¢pstw zabiegu chirurgicznego badz urazu
oczu lub ich przydatkéw, zmniejszajacych wlasciwe funkcjonowanie wzroku w zakresie, ktory mogliby
przeszkadza¢ w bezpiecznym korzystaniu z licencji i uprawnien.

6.3.3.2. Odlegtosciowa ostro$¢ widzenia, z korekcja lub bez, powinna wynosi¢ 6/9 lub wigcej w kazdym oku
oddzielnie, a binokularna ostro$§¢ wzroku powinna wynosi¢ 6/6 lub wigcej. Nie ma zadnych ograniczen dla
nie korekcyjnej ostro§ci wzroku. Tam, gdzie standard ostro$ci wzroku moze by¢ uzyskany tylko za pomoca
soczewek korygujacych, kandydat moze by¢ oceniony jako zdolny, pod warunkiem, ze:

a) takie soczewki korygujace noszone sa wtedy, gdy korzysta sie z licencji i uprawnien posiadanych lub
whnioskowanych; oraz

b) kandydat posiada przy sobie dodatkowa pare odpowiednich okularow korygujacych, ktora w kazdej
chwili moze by¢ uzyta podczas korzystania z uprawnien licencyjnych.

Uwaga 1. Temat punktu 6.3.3.2 b) jest omowiony w normach oraz zaleconych metodach Zatqcznika 6,
Czesé 1.

Uwaga 2. Uwaza sie, ze kandydat uznany za spetniajqcego te warunki w dalszym ciqgu je spetnia, chyba
Ze istniejq uzasadnione podejrzenia innego postepowania; w takim przypadku wymagany jest wynik badania
okulistycznego wedlug uznania Wiadzy uprawnionej do licencjonowania. Zarowno nieskorygowana, jak i
skorygowana ostros¢ wzroku sq normalnie mierzone i zapisywane przy kazdym ponownym badaniu.
Warunki, ktore wskazujq potrzebe uzyskania wyniku badania okulistycznego obejmujq: znaczne pogorszenie
sie nieskorygowanej ostrosci wzroku, kazde pogorszenie skorygowanej ostrosci wzroku i przypadki choroby,
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uszkodzenia lub operacji oczu.

6.3.3.2.1. Kandydat moze uzywac¢ soczewek kontaktowych spetiajac te wymagania pod warunkiem, ze:

a) soczewki sa jednoogniskowe i niezabarwione;
b) soczewki sa dobrze tolerowane; i

c) para odpowiednich okularéw korygujacych moze by¢ uzyta w kazdej chwili podczas korzystania z
uprawnien licencyjnych.

Uwaga. Kandydaci, ktorzy uzywajq soczewek kontaktowych nie muszq mierzy¢ niekorygowanej ostrosci
wzroku podczas kazdego kolejnego badania pod warunkiem, ze wiadomo o zaleceniu noszenia soczewek
kontaktowych.

6.3.3.2.2. Kandydaci z duza wada wzroku (zaburzenia refrakcji) beda stosowaé soczewki kontaktowe lub
renomowane szkla korekcyjne.

Uwaga 1. Jesli uzywane sq okulary, nalezy stosowac soczewki wysokiej jakosci w celu zminimalizowania
znieksztalcenia widzenia obwodowego.

6.3.3.2.3. Od kandydatow, ktérzy maja nieskorygowana odlegltosciowa ostros¢ wzroku w ktorymkolwiek
oku, gorsza niz 6/60, nalezy zada¢ dostarczenia pelnych wynikéw badan okulistycznych przed rozpoczgciem
badan do wydania orzeczenia lotniczo-lekarskiego, a nast¢pnie co 5 lat od daty jego pierwszego wydania.

Uwaga 1. Celem wymaganego badania okulistycznego, jest (1) potwierdzenie normalnego poziomu
widzenia, i (2) rozpoznanie kazdej znaczqcej patologii.

Uwaga 2. Wskazowki dotyczqce oceny kandydatow z jednoocznych, zgodnie z postanowieniami punktu
1.2.4.8 opublikowane sq w Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.3.3.3. Kandydaci, ktoérzy byli poddani operacji majacej wptyw na prawidlowe widzenie (refrakcja) beda
uznani za niezdolnych, chyba ze ich wzrok nie bedzie prawdopodobnie przeszkadzaé w bezpiecznym
korzystaniu z ich licencji i uprawnien.

6.3.3.4 Kandydat podczas noszenia soczewek korygujacych, jezeli takich uzywa, wymaganych przez punkt
6.3.3.2. musi posiada¢ zdolno$¢ czytania mapy N5 lub jej ekwiwalentu z odlegto$ci wybranej przez siebie w
zakresie od 30 do 50 cm i zdolno$ci czytania mapy N14 lub jej ekwiwalentu z odlegtosci 100 cm. Jesli
wymaganie to jest spelnione tylko przy uzyciu korekcji bliskiego widzenia, kandydat moze by¢ oceniony
jako sprawny, pod warunkiem, ze ta korekcja bliskiego widzenia, zgodnie z punktem 6.3.3.2, jest dodana do
przepisanych okularow korygujacych. Jesli taka korekcja nie jest przepisana, para okularéw do bliskiego
widzenia powinna by¢ tatwo dostepna podczas korzystania z przywilejow licencji. Jezeli wymagana jest
korekcja bliskiego widzenia, kandydat musi zademonstrowa¢, ze jedna para okularow jest wystarczajaca do
spetnienia obu wymagan odlegtosci i bliskiego widzenia.

Uwaga 1. N5 i N14 dotyczq rozmiaru uzytego kroju pisma. Wiecej szczegdtow, patrz Podrecznik Cywilnej
Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

Uwaga 2. Kandydat, ktory potrzebuje bliskiej korekcji do spelnienia tego wymogu, bedzie wymagal
okularéw dwuogniskowych lub by¢ moze wieloogniskowych do odczytywania wskazan z przyrzqdéw i map
lub instrukcji trzymanej w rece oraz korzystania z widzenia na odleglos¢ przez przedniq szybe bez
zdejmowania okularéw. Korekcja pojedynczego widzenia bliskiego (tylko soczewki petne o jednej mocy,
odpowiednie do czytania) znaczqco obniza ostros¢ widzenia na odleglosé i dlatego jest to nie do
zaakceptowania.

Uwaga 3. Gdy tylko zaistnieje koniecznosé¢ zastosowania lub wymiany soczewek korekcyjnych, kandydat
poinformuje optyka (refraktora) o odleglosciach do czytania dla wzrokowych czynnosci na pokitadzie,
odpowiednich dla typu statkéw powietrznych, na ktdrych kandydat prawdopodobnie bedzie wykonywat
operacje..

6.3.3.4.1. Jezeli, zgodnie z tym punktem wymagana jest korekcja bliskiego widzenia, druga para okularéw
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bliskiego widzenia powinna by¢ dostepna do natychmiastowego uzycia.

6.3.3.5. Od kandydata wymaga si¢ posiadania normalnego pola widzenia.

6.3.3.6. Od kandydata wymaga si¢ posiadania normalnego widzenia obuocznego.

6.3.3.6.1 Nie beda dyskwalifikujace do wykonywania czynno$ci lotniczych zaburzenia widzenia
przestrzennego i nieprawidtowa zbiezno$¢ oczu, w przypadku gdy spetnione sa warunki dla prawidtowego
widzenia blizy przy nieprawidlowym osadzeniu oka, jezeli wystgpuja mozliwosci kompensacji wady ostrosci
widzenia.

6.3.4 Wymagania stuchowe

6.3.4.1 Kandydat, badany na audiometrze totalnym, nie powinien mie¢ w zadnym uchu traktowanym
oddzielnie, utraty stuchu wigkszej niz 35 dB przy zadnej z czgstotliwosci 500, 1000 lub 2000 Hz lub
wigkszej niz 50 dB przy 3000 Hz.

6.3.4.1.1 Kazdy kandydat z utrata stuchu wigksza niz powyzsze, moze by¢ uznany za zdolnego pod
warunkiem, ze posiada normalng sprawno$¢ stuchowa na tle szumu, ktory odtwarza lub symuluje
wilasciwosci maskujace Szum na poktadzie w formie mowy i sygnatow latarni kierunkowej.

Uwaga 1. Bardzo wazne jest, aby szum byl halasem reprezentatywnym dla kabiny typu statku
powietrznego, dla ktorego licencja i uprawnienia kandydata sq wazne.

Uwaga 2. W materiatach méwionych dla prowadzonego badania stosuje sie zardwno frazy zwiqzane z
lotnictwem, jak i stowa zréwnowazone fonetycznie.

6.3.4.1.2 Alternatywnie mozna przeprowadzi¢ test podczas lotu w kabinie typu statku powietrznego, w ktorej
posiadana licencja i uprawnienia kandydata moga by¢ wykorzystywane.

6.4 Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2
6.4.1 Wydanie i wznowienie orzeczenia

6.4.1.1 Kandydat do licencji pilota turystycznego — samolot, sterowiec, $migtowiec lub pionowzlot, licencji
pilota — szybowiec, licencji pilota balonu wolnego, mechanika poktadowego lub licencji nawigatora
lotniczego, powinien w celu wydania mu orzeczenia lotniczo-lekarskiego klasy 2 przejs¢ poczatkowe
badania lekarskie.

6.4.1.2 Z wyjatkiem gdy podano inaczej w tej sekcji, posiadacze licencji pilota turystycznego — samolot,
sterowiec, $miglowiec lub pionowzlot, licencji pilota szybowca, licencji pilota balonu wolnego, mechanika
poktadowego lub licencji nawigatora lotniczego, musza swoje orzeczenia lotniczo-lekarskiego klasy 2
odnawia¢ w przedziatach czasowych nieprzekraczajacych tych okreslonych w punkcie 1.2.5.2.

6.4.1.3 Jes$li Wiadza uprawniona do licencjonowania jest przekonana, ze wymagania zawarte w tej sekcji i
ogblne warunki punktow 6.1 i 6.2 sa spelnione, to orzeczenia lotniczo-lekarskiego klasy 2 bedzie
kandydatowi wydane.

6.4.2 Wymagania fizyczne i psychiczne
Badanie lekarskie bedzie przeprowadzone w oparciu o nastgpujace wymagania.
6.4.2.1 Kandydat nie moze cierpie¢ na zadng chorobg Iub niedyspozycje, ktéra mogtaby spowodowac jego
naglta niezdolno$¢ do bezpiecznego pilotowania statku powietrznego lub bezpiecznego wykonywania

powierzonych mu obowiazkow.

6.4.2.2 Kandydat, w historii swych badan lekarskich lub diagnozie klinicznej, nie powinien miec
stwierdzonych:
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a) organicznych zaburzen psychicznych;

b) zaburzef psychicznych ani zaburzen w zachowaniu, powstatych w wyniku stosowania substancji
psychoaktywnych; obejmuje to réwniez syndrom uzaleznienia spowodowany alkoholem lub innymi
substancjami psychoaktywnymi;

c) schizofrenii lub zaburzen typu schizofrenicznego lub urojeniowego;
d) zaburzen nastrojow (afektywnych);
e) zaburzen nerwicowych, zwigzanych ze stresem lub wystgpujacych pod postacia somatyczna;

f) zaburzen zachowania bedacych skutkiem nieprawidtowosci fizjologicznych 1lub czynnikow
fizycznych;

g) zaburzen osobowosci lub zachowan szczegodlnie nawracajacych;
h) uposledzen psychicznych;
i) zaburzen rozwoju psychicznego;

J) zaburzen osobowosci lub zaburzen emocjonalnych, ktorych przyczyny tkwia w dziecinstwie lub w
okresie dojrzewania; lub

k) innych niewyszczegdlnionych zaburzen psychicznych,

ktére moglyby uczyni¢ kandydata niezdolnym do bezpiecznego korzystania z uprawnien licencyjnych o
jakie sig stara lub juz posiada.

6.4.2.2.1 Zalecenia. Kandydat cierpiqcy na depresje, leczony Srodkami antydepresyjnymi, musi by¢
oceniony jako niezdatny, chyba ze orzecznik medyczny, majqc dostep do szczegotow przypadku, uzna, ze jest
mato prawdopodobnym, aby stan kandydata przeszkodzil w bezpiecznym korzystaniu z licencji i przywilejow
wynikajqcych z uprawnien.

Uwaga 1. Wytyczne dotyczqce kandydatow leczonych srodkami antydepresyjmymi mozna znalezé w
Podrecznika Cywilnej Medycyny Lotniczej (Dokument 8984).

Uwaga 2. Zaburzenia psychiczne i zaburzenia osobowosci sq zdefiniowane zgodnie z opisami klinicznymi i
wytycznymi  diagnostycznymi - okreslonymi  przez Swiatowq Organizacje Zdrowia, jak podano w
Migdzynarodowej Klasyfikacji Statystycznej Chordb i Zwiazanych z tym Probleméw Zdrowotnych, wydanie
10 — Klasyfikacja Zaburzen Psychicznych i Osobowosci, WHO 1992. Dokument ten zawiera Szczegotowy
opis wymagan diagnostycznych, ktore mogq by¢ przydatne do zastosowania przy orzekaniu o stanie zdrowia.

6.4.2.3 Kandydat nie powinien, w historii swych badan lekarskich lub diagnozie klinicznej, mieé
stwierdzonych:

a) postepujacych lub nie postepujacych zaburzen systemu nerwowego, ktére prawdopodobnie moga
wptywac na bezpieczne korzystanie z przywilejow licencji i uprawnien;

b) epilepsji; lub

c) wszelkich zaburzen $wiadomosci bez satysfakcjonujacego  medycznego wytlumaczenia ich
przyczyny.

6.4.2.4 Kandydat nie powinien doznaé¢ zadnych urazow glowy, ktorych skutki moga wptywaé na bezpieczne
korzystanie z licencji i uprawnien.

6.4.2.5 Kandydat nie powinien mie¢ zadnych wad serca, wrodzonych lub nabytych, ktore moglyby wplywaé
na bezpieczne korzystanie przez kandydata z licencji i uprawnien.

6.4.2.5.1 Kandydat, ktory przeszed! zabieg wszczepienia by-passu lub zabieg angioplastyki (ze stentem lub
bez) lub inng interwencj¢ na sercu, badz cierpi na jakakolwiek chorobe serca bedzie uznany za niezdolnego,
chyba ze stan jego zdrowia zostanie przebadany i oceniony zgodnie ze standardami praktyki lekarskiej, w
wyniku czego stwierdzi sig, ze nie bgdzie on mial wptywu na bezpieczne wykonywanie przywilejow
wynikajacych z licencji i uprawnien.
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6.4.2.5.2 Kandydat z nietypowym rytmem serca zostanie uznany za niezdolnego, chyba ze arytmia zostanie
przebadana i oceniona zgodnie ze standardami praktyki lekarskiej i stwierdzi sig, ze nie bedzie miata wptywu
na bezpieczne wykonywanie przywilejoéw wynikajacych z licencji i uprawnien.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce badan sercowo-naczyniowych zostaly opublikowane w Podreczniku Cywilnej
Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.4.2.6 Elektrokardiografia musi stanowi¢ czg¢$¢ badan serca dla wstgpnego wydania orzeczenia lotniczo-
lekarskiego po ukoficzeniu 40 roku Zycia.

6.4.2.6.1 Elektrokardiografia musi by¢ wiaczona do ponownych badan kandydata powyzej 50 roku zycia, nie
rzadziej niz raz na rok.

6.4.2.6.2 Zalecenie. Elektrokardiografia musi by¢ czesciq badania serca dla pierwszego wydania orzeczenia
lotniczo-lekarskiego.

Uwaga 1. Celem rutynowej kardiografii jest znalezienie przypadku chorobowego. Nie dostarcza ona
jednak wystarczajqcego dowodu na uzasadnienie dyskwalifikacji bez dalszych, gruntownych badan sercowo-
naczyniowych.

Uwaga 2. Wskazowki dotyczqce elektrokardiografii spoczynkowej i wysitkowej zostaly opublikowane w
Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.4.2.7 Skurczowe i rozkurczowe ci$nienie krwi powinno znajdowac si¢ w granicach normy.

6.4.2.7.1 Stosowanie lekow do kontrolowania wysokiego cisnienia jest dyskwalifikujace z wyjatkiem tych
lekow, ktorych stosowanie, zgodnie z po$wiadczona opinig lekarska, zapewnia bezpieczne korzystanie przez
kandydata z uprawnien licencyjnych.

Uwaga. Wyczerpujgce wskazowki w tym zakrvesie zostaly opublikowane w Podreczniku Cywilnej
Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.4.2.8 W =zakresie uktadu krazenia nie powinno by¢ zadnych znaczacych wad funkcjonalnych i
strukturalnych.

6.4.2.9 Nie bedzie wystgpowaé ostra niewydolno$¢ ptuc ani zadna czynna choroba w strukturze ptluc,
$rddpiersia i optucnej, ktora prawdopodobnie moze skutkowa¢ oznakami niezdolno$ci w trakcie normalnych
i awaryjnych operacji.

6.4.2.9.1 Zalecenie. Radiografia klatki piersiowej powinna stanowié¢ czes¢ pierwszego badania i badan
okresowych w przypadkach podejrzenia bezobjawowej rozedmy ptuc.

6.4.2.10 Kandydat z rozedma pluc zostanie uznany za niezdolnego, chyba ze zostanie przebadany i oceniony
zgodnie ze standardami praktyki lekarskiej w wyniku czego zostanie stwierdzone, ze stan jego zdrowia
prawdopodobnie nie bedzie miat wptywu na bezpieczne wykonywanie przywilejow wynikajacych z licencji i
uprawnien.

6.4.2.11 Kandydaci chorujacy na astm¢ z wyraznymi jej symptomami, ktére prawdopodobnie moga
skutkowa¢ oznakami niezdolnosci w trakcie wykonywania normalnych i awaryjnych operacji, uznani zostana
za niezdolnych.

6.4.2.11.1 Stosowanie lekow do kontrolowania astmy jest dyskwalifikujace z wyjatkiem tych lekow, ktorych
stosowanie, zgodnie z poswiadczona opinia lekarska, zapewnia bezpieczne korzystanie z uprawnien

licencyjnych.

Uwaga. Wytyczne na temat ryzyka w stosowaniu medykamentow i lekarstw zostaly opublikowane w
Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).
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6.4.2.12 Kandydaci z czynna gruzlica ptuc, b¢da uznani za niezdolnych.

6.4.2.12.1 Kandydaci z przypadkami nieczynnych lub zaleczonych zmian chorobowych, ktore sa rozpoznane
jako gruzlicze lub przypuszczalnie maja gruzlicze pochodzenie, moga by¢ uznani za zdolnych.

Uwaga 1. Wytyczne dotyczqce oceny chorob drog oddechowych zostaly opublikowane w Podreczniku
Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

Uwaga 2. Wytyczne dotyczqce zagrozen zwiqzanych z lekami sq opublikowane w Podreczniku Cywilnej
Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.4.2.13 Kandydat nie bgdzie mial przepuklin, ktére moglyby przyczynia¢ si¢ do powstawania symptomow
czyniacych go niezdolnym.

6.3.2.13.1 Kandydaci z przypadkami choréb powodujacych niezdolno$¢ polaczona z wyraznym
uposledzeniem funkcji uktadu pokarmowego beda uznani za niezdolnych.

6.4.2.14. Kandydaci cierpiacy na dolegliwosci ze strony przewodu pokarmowego w wyniku przebytych
chordb lub zabiegdéw chirurgicznych, zwlaszcza na zaparcia z powodu zwezenia lub ucisku jelit, mogace
skutkowa¢ oznakami niezdolnosci podczas lotu, zostang uznani za niezdolnych.

6.4.2.14.1 Zalecenie. Kandydat, ktory przeszed! powazinq operacje chirurgiczng drog zotciowych Ilub
pecherzyka Zolciowego, bqdz przewodu pokarmowego, bedzie uznany za niezdolnego do czasu, gdy
rzeczoznawca medyczny majqcy dostep do szczegolow danej operacji nie uzna, Ze przebyty zabieg
chirurgiczny prawdopodobnie nie bedzie powodowa¢ niezdolnosci podczas lotu.

6.4.2.15 Kandydaci z przypadkami zaburzen metabolicznych, zywieniowych lub wewnatrzwydzielniczych,
ktore prawdopodobnie moga przeszkadzaé w bezpiecznym korzystaniu przez kandydata z uprawnien
licencyjnych, beda uznani za niezdolnych.

6.4.2.16 Kandydaci z przypadkami cukrzycy leczonej insuling b¢da uznani za niezdolnych.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce oceny kandydatow z przypadkami cukrzycy Typu 2 leczonej insuling zgodnie
z postanowieniami 1.2.4.9 sq zawarte w Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.4.2.16.1 Kandydaci z przypadkami cukrzycy nie leczonej insuling beda uznani za niezdolnych, chyba ze
cukrzyce bedzie mozna kontrolowa¢ sama dieta Iub dieta potaczona z lekarstwami przeciwcukrzycowymi
przyjmowanymi doustnie, ktore zapewnia bezpieczne korzystanie z uprawnien licencyjnych.

Uwaga. Wytyczne na temat oceny stanu kandydata z cukrzycq zostaly opublikowane w Podreczniku
Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.4.2.17 Kandydaci z choroba krwi i/lub uktadu limfatycznego zostana uznani za niezdolnych, chyba ze po
doktadnym zbadaniu zostanie stwierdzone, ze stan ich zdrowia prawdopodobnie nie bedzie przeszkadzat w
bezpiecznym korzystaniu z uprawnien licencyjnych.

Uwaga. Posiadanie cechy krwinki czerwonej sierpowatej lub innej cechy biernej hemoglobiny jest
zazwyczaj kompatybilne z orzeczeniem o zdolnosci.

6.4.2.18 Kandydaci z choroba nerek lub dréog moczowych beda uznani za niezdolnych, chyba Ze po
doktadnym zbadaniu zostanie stwierdzone, ze stan ich zdrowia prawdopodobnie nie bgdzie przeszkadzat w

bezpiecznym korzystaniu z uprawnien licencyjnych.

6.4.2.18.1 Badanie moczu stanowi¢ bgdzie czgs$¢ badania medycznego, a stany nietypowe beda odpowiednio
badane.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce sposobow badania moczu i analizy sytuacji nietypowych zostaly
opublikowane w Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).
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6.4.2.19 Kandydaci cierpiacy z powodu dolegliwo$ci wywolanych chorobami lub zabiegami
chirurgicznymi drég moczowych, b¢da uznani za niezdolnych, chyba ze po dokladnym zbadaniu zostanie
stwierdzone, ze stan ich zdrowia prawdopodobnie nie bedzie przeszkadzatl w bezpiecznym korzystaniu z
uprawnien.

6.4.2.19.1 Kandydaci, ktorzy poddali si¢ zabiegowi usunigcia nerki zostana uznani za niezdolnych, chyba ze
taki stan bedzie bardzo dobrze zrekompensowany.

6.4.2.20 Kandydaci z wirusem nabytego uposledzenia odpornosci (HIV), ktorzy sa seropozytywni beda
uznani za niezdolnych, chyba zZe stan kandydata zostanie doktadnie zbadany i oceniony zgodnie z najlepsza
praktyka lekarska i zostanie stwierdzone, ze stan jego zdrowia prawdopodobnie nie bgdzie przeszkadzat w
bezpiecznym korzystaniu z uprawnien.

Uwaga 1. Wczesne zdiagnozowanie i aktywne leczenie wirusa nabytego uposledzenia odpornosci (HIV) w
polqczeniu z terapiq antyretrowirusowq zmniejsza Smiertelnosc¢ i polepsza rokowania, a zatem zwieksza
prawdopodobienstwo wyleczenia choroby.

Uwaga 2. Wytyczne dotyczqce badania kandydatow z wirusem nabytego uposledzenia odpornosci (HIV)
zostaly opublikowane w Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.4.2.21 Kandydatki, ktore sa w ciazy zostana uznane za niezdolne, chyba ze wyniki badan ginekologicznych
i ciagly nadzor lekarski wskazuja na nieskomplikowang ciazg niskiego ryzyka.

6.4.2.21.1 Zalecenie. Dla kandydatek z nieskomplikowanq ciqzq niskiego ryzyka, nadzorowanq zgodnie z
punktem 6.4.2.21, okres uznania za zdolnq powinien by¢ ograniczony od 12 tygodnia do konca 26 tygodnia

ciqzy.

6.4.2.22 Bezposrednio po porodzie lub przerwaniu ciazy, kandydatka nie moze by¢ dopuszczona do
korzystania z uprawnien licencyjnych dopoki nie przejdzie ponownych badan, zgodnych ze standardami
praktyki lekarskiej i nie zostanie uznana za zdolna do bezpiecznego korzystania z przywilejow wynikajacych
z licencji i uprawnien.

6.4.2.23 Kandydat nie moze mie¢ nieprawidlowosci kosci, stawdw, migéni lub Sciggien oraz innych
dolegliwosci zwiazanych z uktadem migsniowo-szkieletowym, mogacych prawdopodobnie przeszkadzaé w

bezpiecznym korzystaniu z uprawnien licencyjnych.

Uwaga. Wszelkie powazne nastepstwa nieprawidtowosci kosci, stawow, miesni lub Sciegien i okreslone
wady anatomiczne bedq zazwyczaj wymagacé badania sprawnosci ruchowej, aby okresli¢ sprawnosé fizycznq.

6.4.2.24 Kandydat nie moze mie¢ zadnych nieprawidtowos$ci ani choréb uszu mogacych prawdopodobnie
przeszkadza¢ w bezpiecznym korzystaniu z uprawnien licencyjnych.

6.4.2.25 Nie beda wystgpowac:

a) zadne zaburzenia uktadu przedsionkowego;
b) zadne znaczace dysfunkcje trabki stuchowej;

c) zadne niewyleczone przebicia bton bgbenkowych;
6.4.2.25.1 Pojedyncze, suche przebicie blony bgbenkowej nie bedzie powodowac niezdolnosci kandydata.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce badania zaburzenia ukladu przedsionkowego zostaly opublikowane w
Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.4.2.26 Nie beda wystgpowac:

a) zadne obstrukcje w przewodach nosowych; i
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b) zadne powazniejsze wady rozwojowe, ani powazniejsze choroby przedsionka jamy ustnej lub gérnych
drog oddechowych;

mogace prawdopodobnie kolidowaé z bezpiecznym korzystaniem z uprawnien licencyjnych.

6.4.2.27 Kandydaci jakajacy si¢ i z innymi wadami mowy, na tyle powaznymi, ze moga utrudniaé
komunikowanie si¢ zostang uznani za niezdolnych.

6.4.3 Wymagania wzrokowe
Badanie lekarskie powinno by¢ oparte na nastgpujacych wymaganiach:

6.4.3.1 Funkcjonowanie oczu i ich przydatkéw powinno by¢ normalne. Nie powinno by¢ zadnych czynnych
stanéw patologicznych, ostrych i chronicznych ani zadnych nastgpstw zabiegu chirurgicznego badz urazu
oczu lub ich przydatkéw, zmniejszajacych wiasciwe funkcjonowanie wzroku w zakresie, ktory moglby
przeszkadza¢ w bezpiecznym korzystaniu z licencji i uprawnien.

6.4.3.2. Odlegtosciowa ostro§¢ widzenia, z korekcja lub bez, powinna wynosi¢ 6/12 lub wigcej w kazdym
oku oddzielnie a binokularna ostro$¢ wzroku powinna wynosi¢ 6/9 lub wigcej. Nie ma zadnych ograniczen
dla nie korekcyjnej ostrosci wzroku. Tam, gdzie standard ostro$ci wzroku moze by¢ uzyskany tylko za
pomoca soczewek korygujacych, kandydat moze by¢ oceniony jako sprawny, pod warunkiem, ze:

a) takie soczewki korygujace noszone sa wtedy, gdy korzysta si¢ z licencji i uprawnien posiadanych lub
wnioskowanych; oraz

b) kandydat posiada przy sobie dodatkowa pare odpowiednich okularow korygujacych, ktéra moze by¢
uzyta podczas korzystania z uprawnien licencyjnych.

Uwaga. Uwaza sie, ze kandydat uznany za spetniajqcego te warunki w dalszym ciqgu je spetnia, chyba ze
istniejq uzasadnione podejrzenia innego postepowania; w takim przypadku wymagany jest wynik badania
okulistycznego wedtug uznania Wtadzy uprawnionej do licencjonowania. Zarowno nieskorygowana, jak i
skorygowana ostros¢ wzroku sq normalnie mierzone i zapisywane przy kazdym ponownym badaniu.
Warunki, ktore wskazujq potrzebe uzyskania wyniku badania okulistycznego obejmujq: znaczne pogorszenie
sie nieskorygowanej ostrosci wzroku, kazde pogorszenie skorygowanej ostrosci wzroku i przypadki choroby,
uszkodzenia lub operacji oczu.

6.4.3.2.1. Kandydat moze uzywac soczewek kontaktowych spetniajac te wymagania pod warunkiem, ze:

a) soczewki sg jednoogniskowe i nie zabarwione;
b) soczewki sa dobrze tolerowane; i

¢) para odpowiednich okularow korygujacych moze by¢ uzyta w kazdej chwili podczas korzystania z
uprawnien licencyjnych.

Uwaga. Kandydaci, ktorzy uzywajq soczewek kontaktowych nie muszq mierzy¢ nieskorygowanej ostrosci
wzroku podczas kazdego kolejnego badania pod warunkiem, zZe wiadomo o zaleceniu noszenia soczewek
kontaktowych.

6.4.3.2.2. Kandydaci z duza wada wzroku (zaburzenia refrakcji) beda stosowaé soczewki kontaktowe lub
renomowane szkta korekcyjne.

Uwaga. Jesli uzywane sq okulary, nalezy stosowac soczewki wysokiej jakosci w celu zminimalizowania
znieksztalcenia widzenia obwodowego.

6.4.3.2.3. Zalecenie. Od kandydatow, ktorzy majq nieskorygowanq odleglosciowq ostros¢ wzroku w
ktorymkolwiek oku, gorszq niz 6/6, nalezy zZadac¢ dostarczenia petnych wynikow badan okulistycznych przed
rozpoczeciem badan do wydania orzeczenia lotniczo-lekarskiego, a nastepnie co 5 lat od daty jego
pierwszego wydania.
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Uwaga 1. Celem wymaganego badania okulistycznego jest (1) potwierdzenie normalnego poziomu
widzenia i (2) rozpoznanie kazdej znaczqcej patologii.

Uwaga 2. Wskazéwki dotyczace oceny kandydatéw z jednoocznych, zgodnie z postanowieniami punktu
1.2.4.9 opublikowane sq w Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.4.3.3. Kandydaci, ktorzy byli poddani operacji majacej wptyw na prawidtowe widzenie (refrakcja) beda
uznani za niezdolnych, chyba ze ich wzrok nie bgdzie prawdopodobnie przeszkadza¢ w bezpiecznym
korzystaniu z ich licencji i uprawnien.

6.4.3.4 Kandydat, podczas noszenia soczewek korygujacych, jezeli takich uzywa, wymaganych przez punkt
6.4.3.2., musi posiada¢ zdolno$¢ czytania mapy N5 lub jej ekwiwalentu z odleglosci wybranej przez
kandydata w zakresie od 30 do 50 cm. Je$li wymaganie to jest spetnione tylko przy uzyciu korekeji bliskiego
widzenia, kandydat moze by¢ oceniany jako sprawny pod warunkiem, ze ta korekcja bliskiego widzenia,
zgodnie z punktem 6.4.3.2, jest dodana do przepisanych okularow korygujacych. Jesli taka korekcja nie jest
przepisana, para okularow do bliskiego widzenia powinna by¢ tatwo dostgpna podczas korzystania z
przywilejow licencji. Jezeli wymagana jest korekcja bliskiego widzenia, kandydat musi zademonstrowac, ze
jedna para okularow jest wystarczajaca do spetnienia obu wymagan odlegtosci i bliskiego widzenia.

Uwaga 1. N5 dotyczy rozmiaru uzytego kroju pisma. Wiecej szczegolow, patrz Podrecznik Cywilnej
Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

Uwaga 2. Kandydat, ktory potrzebuje bliskiej korekcji do spelnienia tego wymogu, bedzie wymagal
okularow dwuogniskowych lub by¢ moze wieloogniskowych do odczytywania wskazan z przyrzqdow i map
lub instrukcji trzymanej w rece oraz korzystania z widzenia na odleglos¢ przez przedniq szybe bez
zdejmowania okularéw. Korekcja pojedynczego widzenia bliskiego (tylko soczewki peine o jednej mocy,
odpowiednie do czytania) znaczqco obniza ostros¢ widzenia na odleglos¢ i dlatego jest to nie do
zaakceptowania.

Uwaga 3. Gdy tylko zaistnieje koniecznosé zastosowania lub wymiany soczewek korekcyjnych, kandydat
poinformuje optyka (refraktora) o odleglosciach do czytania dla wzrokowych czynnosci na pokladzie,
odpowiednich dla typu statkow powietrznych, na ktorych kandydat prawdopodobnie bedzie wykonywal
operacje.

6.4.3.4.1. Jezeli, zgodnie z tym punktem, wymagana jest korekcja bliskiego widzenia, druga para okularéw
bliskiego widzenia powinna by¢ dostgpna do natychmiastowego uzycia.

6.4.3.5. Od kandydata wymaga si¢ posiadania normalnego pola widzenia.

6.4.3.6. Od kandydata wymaga sie posiadania normalnego widzenia obuocznego.

6.4.3.6.1 Nie beda dyskwalifikujace do wykonywania czynno$ci lotniczych zaburzenia widzenia
przestrzennego i nieprawidtowa zbiezno$¢ oczu, w przypadku, gdy spetnione sa warunki dla prawidlowego
widzenia blizy przy nieprawidlowym osadzeniu oka oraz wystgpuja mozliwosci kompensacji wady ostrosci
widzenia.

6.4.4 Wymagania stuchowe

Uwaga. Zwraca sie uwage na punkt 2.7.1.3.1 w sprawie wymagan dla wydania uprawnien do lotow wg
wskazan przyrzqdow kandydatom, ktorzy posiadajq licencje pilota turystycznego.

6.4.4.1 Kandydat, ktory uzywajac obu uszu, nie styszy z odleglosci 2 m siedzac tylem do lekarza, glosu
przecigtnej rozmowy w cichym pokoju, uznany bgdzie za niezdolnego.

6.4.4.2 Kandydat, badany na audiometrze tonalnym, majacy utrate stuchu, w kazdym uchu traktowanym

oddzielnie, wigksza niz 35 dB przy ktérejkolwiek z czgstotliwosci 500, 1000 Iub 2000 Hz lub wigkszej niz 50
dB przy 3000 Hz, bedzie uznany za niezdolnego.
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6.4.4.3 Zalecenie. Kandydat, ktry nie spetni wymagan podanych w punkcie 6.4.4.1 lub punkcie 6.4.4.2 musi
by¢ poddany dalszym badaniom zgodnie z punktem 6.3.4.1.1.

6.5 Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3

6.5.1 Wydanie i wznowienie orzeczenia

6.5.1.1 Kandydat do licencji kontrolera ruchu lotniczego, powinien w celu wydania mu orzeczenia lotniczo-
lekarskiego klasy 3 przej$¢ poczatkowe badania lotniczo-lekarskie.

6.5.1.2 Z wyjatkiem gdy podano inaczej w tej sekcji, posiadacze licencji kontrolera ruchu lotniczego musza
swoje orzeczenia lotniczo-lekarskie klasy 3 odnawia¢ w przedziatach czasowych nieprzekraczajacych tych
okreslonych w punkcie 1.2.5.2.
6.5.1.3 Jesli Wladza uprawniona do licencjonowania jest przekonana, ze wymagania zawarte w tej sekcji i
og6lne warunki punktow 6.1 1 6.2 sa spelnione, to orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3 bedzie kandydatowi
wydane.

6.5.2 Wymagania fizyczne i psychiczne

6.5.2.1 Kandydat nie moze cierpie¢ na zadna chorobg lub niemoc, ktéra mogtaby spowodowac jego nagla
niezdolno$¢ do wykonywania powierzonych mu obowiazkow.

6.5.2.2 Kandydat, w historii swych badan lekarskich lub diagnozie klinicznej, nie powinien mieé¢
stwierdzonych:

a) organicznych zaburzen psychicznych;

b) zaburzen psychicznych ani zaburzen w zachowaniu, powstaltych w wyniku stosowania substancji
psychoaktywnych; obejmuje to rowniez syndrom uzaleznienia spowodowany alkoholem lub innymi
substancjami psychoaktywnymi;

c) schizofrenii lub zaburzen typu schizofrenicznego lub urojeniowego;

d) zaburzen nastrojow (afektywnych);

e) zaburzen nerwicowych, zwiagzanych ze stresem lub wystepujacych pod postacia somatyczna;

f) zaburzen zachowania begdacych skutkiem nieprawidlowosci fizjologicznych Iub czynnikow
fizycznych;

g) zaburzen osobowosci lub zachowan szczego6lnie nawracajacych;
h) uposledzen psychicznych;
i) zaburzen rozwoju psychicznego;

j) zaburzen osobowosci lub zaburzen emocjonalnych, ktérych przyczyny tkwia w dziecinstwie lub w
okresie dojrzewania; lub

K) innych niewyszczegdlnionych zaburzen psychicznych;

ktére moglyby uczyni¢ kandydata niezdolnym do bezpiecznego korzystania z uprawnien licencyjnych, o
jakie sig stara lub juz posiada.

6.5.2.2.1 Zalecenie. Kandydat z depresjq, leczony lekami antydepresyjnymi, powinien by¢ uznany za

niezdolnego, chyba ze lekarz orzecznik, majqcy dostep do szczegotow dotyczqcych danego przypadku, uzna,
ze stan kandydata nie bedzie mial wplywu na bezpieczne wykonywanie przywilejow wynikajqcych z licencji i
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uprawnien.

Uwaga 1. Wytyczne, co do oceny kandydatow leczonych lekami antydepresyjnymi zawarte sq w
Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

Uwaga 2. Zaburzenia psychiczne i zaburzenia osobowosci sq zdefiniowane zgodnie z opisami klinicznymi
i wytycznymi - diagnostycznymi  okreslonymi przez Swiatowq Organizacje Zdrowia, jak podano w
Migdzynarodowej Klasyfikacji Statystycznej Chorob i Zwigzanych z tym Probleméw Zdrowotnych, wydanie
10 — Klasyfikacja Zaburzen Psychicznych i Osobowosci, WHO 1992. Dokument ten zawiera szczegotowy
opis wymagan diagnostycznych, ktore mogq by¢ przydatne do zastosowania przy orzekaniu o stanie zdrowia.

6.5.2.3 Kandydat nie powinien, w historii swych badan lekarskich lub diagnozie klinicznej, mie¢
stwierdzonych:

a) postgpujacych lub nie postgpujacych zaburzen systemu nerwowego, ktore prawdopodobnie moga
wptywac na bezpieczne korzystanie z przywilejow licencji i uprawnien;

b) epilepsji; lub

c) wszelkich zaburzen $wiadomosci bez zadawalajacego medycznego wytlumaczenia przyczyny.

6.5.2.4 Kandydat nie powinien dozna¢ zadnych urazéow glowy, ktorych skutki moga wpltywaé na bezpieczne
korzystanie z licencji i uprawnien.

6.5.2.5 Kandydat nie powinien mie¢ zadnych wad serca, wrodzonych lub nabytych, ktore mogtyby wplywaé
na bezpieczne korzystanie z licencji i uprawnien.

6.5.2.5.1 Kandydat, ktory przeszedt zabieg wszczepienia by-passu lub zabieg angioplastyki (ze stentem lub
bez) lub inng interwencj¢ na sercu badz cierpi na jakakolwiek chorobg serca bgdzie uznany za niezdolnego,
chyba ze stan jego zdrowia zostanie przebadany i oceniony zgodnie ze standardami praktyki lekarskiej, w
wyniku czego stwierdzi sig¢, ze nie bgdzie on mial wplywu na bezpieczne wykonywanie przywilejow
wynikajacych z licencji i uprawnien.

6.5.2.5.2 Kandydat z nietypowym rytmem serca zostanie uznany za niezdolnego, chyba ze arytmia zostanie
przebadana i oceniona zgodnie ze standardami praktyki lekarskiej i stwierdzi sig, ze nie bedzie miata wptywu
na bezpieczne wykonywanie przywilejow wynikajacych z licencji i uprawnien.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce badan sercowo-naczyniowych zostaly opublikowane w Podreczniku
Cywilnej Medycyny Lotniczej (Dokument 8984).

6.5.2.6 Elektrokardiografia musi stanowi¢ czg$¢ badan serca dla wstgpnego wydania orzeczenia lotniczo-
lekarskiego.

6.5.2.6.1 Elektrokardiografia musi by¢ wiaczona do ponownych badan kandydata powyzej 50 roku zycia, nie
rzadziej niz raz na rok.

Uwaga 1. Celem rutynowej kardiografii jest znalezienie przypadku chorobowego. Nie dostarcza ona
Jjednak wystarczajqcego dowodu na uzasadnienie dyskwalifikacji bez dalszych, gruntownych badan sercowo-

naczyniowych.

Uwaga 2. Wskazowki dotyczqce elektrokardiografii spoczynkowej i wysitkowej zostaty opublikowane w
Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.5.2.7 Skurczowe i rozkurczowe ci$nienie krwi powinno znajdowac si¢ w granicach normy.
6.5.2.7.1 Stosowanie lekow do kontrolowania wysokiego cisnienia jest dyskwalifikujace z wyjatkiem tych

lekow, ktorych stosowanie, zgodnie z poswiadczona opinia lekarska, zapewnia bezpieczne korzystanie z
uprawnien licencyjnych.
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Uwaga. Wskazoéwki w tym zakresie zostaly opublikowane w Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej
(Dokument 8984).

6.5.2.8 W ukladzie krazenia nie beda wystepowac zadne znaczace wady funkcjonalne i strukturalne.

6.5.2.9 Nie bedzie wystgpowaé ostra niewydolnos¢ ptuc ani zadna czynna choroba w strukturze phuc,
$rddpiersia i optucnej, ktéra prawdopodobnie moze skutkowa¢ oznakami niezdolnosci.

Uwaga. Radiografia klatki piersiowej powinna stanowic czes¢ pierwszego badania i badan okresowych w
przypadku podejrzenia bezobjawowej rozedmy pltuc.

6.5.2.10 Kandydat z rozedma pluc zostanie uznany za niezdolnego, chyba Ze zostanie przebadany i oceniony
zgodnie ze standardami praktyki lekarskiej, w wyniku czego zostanie stwierdzone, ze stan jego zdrowia
prawdopodobnie nie bgdzie miat wptywu na bezpieczne wykonywanie przywilejow wynikajacych z licencji i
uprawnien.

6.5.2.11 Kandydaci chorujacy na astm¢ z wyraznymi jej symptomami, ktére prawdopodobnie moga
skutkowaé niezdolnoscia przy wykonywaniu obowiazkéw zostang uznani za niezdolnych.

6.5.2.11.1 Stosowanie lekéw do kontrolowania astmy jest dyskwalifikujace z wyjatkiem tych lekow, ktérych
stosowanie, zgodnie z poswiadczong opinia lekarska, zapewnia bezpieczne korzystanie z uprawnien
licencyjnych.

Uwaga. Wytyczne na temat ryzyka w stosowaniu medykamentow i lekarstw zostaly opublikowane w
Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.5.2.12 Kandydaci z czynna gruzlica ptuc, beda uznani za niezdolnych.

6.5.2.12.1 Kandydaci z przypadkami nieczynnych lub zaleczonych zmian chorobowych, ktore sa rozpoznane
jako gruzlicze lub przypuszczalnie maja gruzlicze pochodzenie, moga by¢ uznani za zdolnych.

Uwaga 1. Wytyczne dotyczqce oceny chordb drog oddechowych zostaly opublikowane w Podreczniku
Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

Uwaga 2. Wytyczne dotyczqce ryzyka w stosowaniu medykamentow i lekarstw zostaly opublikowane w
Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.5.2.13 Kandydaci nie bgda mie¢ przepuklin, ktére moglyby przyczyniaé¢ si¢ do powstawania symptomow
czynigcych ich niezdolnymi.

6.5.2.14. Kandydaci cierpiacy na dolegliwosci ze strony przewodu pokarmowego w wyniku przebytych
chordb lub zabiegow chirurgicznych, zwlaszcza na zaparcia z powodu zwezenia lub ucisku jelit, mogace
skutkowaé oznakami niezdolnosci podczas lotu, zostang uznani za niezdolnych.

6.5.2.14.1 Zalecenie. Kandydat, ktory przeszedl powazinq operacje chirurgiczng drdég zotciowych lub
pecherzyka zolciowego, baqdz przewodu pokarmowego, bedzie uznany za niezdolnego do czasu, gdy
rzeczoznawca medyczny majgcy dostep do szczegolow danej operacji nie uzna, zZe przebyty zabieg

chirurgiczny prawdopodobnie nie bedzie powodowac niezdolnosci podczas lotu.

6.5.2.15 Kandydaci z zaburzeniami metabolicznymi, zywieniowymi lub wewnatrzwydzielniczymi, ktore
moga przeszkadza¢ w bezpiecznym korzystaniu z uprawnien licencyjnych, beda uznani za niezdolnych.

6.5.2.16 Kandydaci z przypadkami cukrzycy leczonej insulina bgda uznani za niezdolnych.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce oceny kandydatow z przypadkami cukrzycy Typu 2 leczonej insuling zgodnie
z postanowieniami 1.2.4.9 sq zawarte w Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.5.2.16.1 Kandydaci z przypadkami cukrzycy nie leczonej insuling beda uznani za niezdolnych, chyba ze
cukrzyce bedzie mozna kontrolowaé sama dieta lub dieta potaczona z lekarstwami przeciwcukrzycowymi
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przyjmowanymi doustnie, ktore zapewniaja bezpieczne korzystanie z uprawnien licencyjnych.

Uwaga. Wytyczne na temat oceny stanu zdrowia kandydata z cukrzycq zostaly opublikowane w
Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Dokument 8984).

6.5.2.17 Kandydaci z choroba krwi i/lub uktadu limfatycznego zostana uznani za niezdolnych, chyba ze po
doktadnym zbadaniu zostanie stwierdzone, ze stan ich zdrowia prawdopodobnie nie bgdzie przeszkadzat w
bezpiecznym korzystaniu z uprawnien licencyjnych.

6.5.2.18 Kandydaci z choroba nerek lub drog moczowych bgda uznani za niezdolnych, chyba ze po
doktadnym zbadaniu zostanie uznane, ze ich stan prawdopodobnie nie bgdzie przeszkadzal w bezpiecznym
korzystaniu z uprawnien licencyjnych.

6.5.2.18.1 Badanie moczu stanowi¢ bedzie czg$¢ badania medycznego a stany nietypowe beda odpowiednio
badane.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce sposobow badania moczu i analizy sytuacji nietypowych zostaly
opublikowane w Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.5.2.19 Kandydaci cierpiacy z powodu dolegliwosci wywotanych chorobami lub zabiegami chirurgicznymi
drog moczowych, w szczego6lnosci obstrukcji spowodowanej zwezeniem lub uciskiem beda uznani za
niezdolnych, chyba ze po doktadnym zbadaniu zostanie stwierdzone, ze stan ich zdrowia prawdopodobnie
nie bedzie przeszkadzat w bezpiecznym korzystaniu z uprawnien.

6.5.2.19.1 Kandydaci, ktoérzy poddali si¢ zabiegowi usunigcia nerki zostana uznani za niezdolnych, chyba ze
taki stan bedzie bardzo dobrze zrekompensowany.

6.5.2.20 Kandydaci z wirusem nabytego uposledzenia odpornosci (HIV), ktorzy sa seropozytywni beda
uznani za niezdolnych, chyba zZe stan kandydata zostanie doktadnie zbadany i oceniony zgodnie z najlepsza
praktyka lekarska i zostanie stwierdzone, ze stan jego zdrowia prawdopodobnie nie bgdzie przeszkadzal w
bezpiecznym korzystaniu z uprawnien.

Uwaga 1. Wczesne zdiagnozowanie i aktywne leczenie wirusa nabytego uposledzenia odpornosci (HIV) w
polqczeniu z terapiq antyretrowirusowq zmniejsza Smiertelnos¢ i polepsza rokowania, a zatem zwieksza
prawdopodobiernstwo wyleczenia choroby.

Uwaga 2. Wytyczne dotyczqce badania kandydatow z wirusem nabytego uposledzenia odpornosci (HIV)
zostaly opublikowane w Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.5.2.21 Kandydatki, ktore sa w ciazy zostang uznane za niezdolne, chyba ze wyniki badan ginekologicznych
i ciagly nadzor lekarski wskazuja na nieskomplikowana ciaze¢ niskiego ryzyka.

6.5.2.21.1 Zalecenie. W okresie ciazy nalezy przedsiewziqgé Srodki ostroznosci dla natychmiastowego
zwolnienia kontrolera ruchu w przypadku wezesnego rozpoczecia sie porodu lub innych komplikacji.

6.5.2.21.2 Zalecenie. Dla kandydatek z nieskomplikowanq ciqzq niskiego ryzyka, nadzorowanq zgodnie z
punktem 6.5.2.21, okres uznania za zdolnq powinien by¢ ograniczony od 12 tygodnia do konca 26 tygodnia

ciqzy.

6.5.2.22 Bezposrednio po porodzie lub przerwaniu ciazy, kandydatka nie moze by¢ dopuszczona do
korzystania z uprawnien licencyjnych dopoki nie przejdzie ponownych badan, zgodnych ze standardami
praktyki lekarskiej i nie zostanie uznana za zdolna do bezpiecznego korzystania z przywilejéow wynikajacych
z licencji i uprawnien.

6.5.2.23 Kandydat nie moze mie¢ nieprawidlowosci kosci, stawdw, migs$ni lub S$ciggien oraz innych

dolegliwosci zwiazanych z uktadem migsniowo-szkieletowym, mogacych prawdopodobnie przeszkadzaé w
bezpiecznym korzystaniu przez kandydata z uprawnien licencyjnych.
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Uwaga. Wszelkie powazne nastepstwa nieprawidlowosci kosci, stawow, miesni lub Sciegien i okreslone
wady anatomiczne bedq zazwyczaj wymagac badania sprawnosci ruchowej, aby okresli¢ sprawnos¢é fizyczng.

6.5.2.24 Kandydat nie moze mie¢ zadnych anormalno$ci ani chordéb uszu mogacych prawdopodobnie
przeszkadza¢ w bezpiecznym korzystaniu z uprawnien licencyjnych.

6.5.2.25 Nie powinny wystgpowaé zadne zaburzenia ani choroby nosa, przedsionka jamy ustnej lub goérnych
drog oddechowych mogacych prawdopodobnie przeszkadzaé w bezpiecznym korzystaniu z uprawnien
licencyjnych.

6.5.2.26 Kandydaci jakajacy si¢ 1 z innymi wadami mowy, na tyle powaznymi, ze moga utrudnia¢
komunikowanie si¢ zostana uznani za niezdolnych.

6.5.3 Wymagania wzrokowe
Badanie lekarskie powinno by¢ oparte na nastgpujacych wymaganiach:

6.5.3.1 Funkcjonowanie oczu i ich przydatkow powinno by¢ normalne. Nie powinno by¢ zadnych czynnych
stanow patologicznych, ostrych i chronicznych ani zadnych nastgpstw zabiegu chirurgicznego badz urazu
oczu lub ich przydatkéw, zmniejszajacych wlasciwe funkcjonowanie wzroku w zakresie, ktory moglby
przeszkadza¢ w bezpiecznym korzystaniu z licencji i uprawnien.

6.5.3.2. Odlegtosciowa ostro§¢ widzenia, z korekcja lub bez, powinna wynosi¢ 6/9 lub wigcej w kazdym oku
oddzielnie a binokularna ostro$§¢ wzroku powinna wynosi¢ 6/6 lub wigcej. Nie ma zadnych ograniczen dla
nie korekcyjnej ostro$ci wzroku. Tam, gdzie standard ostro$ci wzroku moze by¢ uzyskany tylko za pomoca
soczewek korygujacych, kandydat moze by¢ oceniony jako sprawny, pod warunkiem, ze:

a) takie soczewki korygujace noszone sa wtedy, gdy korzysta si¢ z licencji i uprawnien posiadanych lub
whnioskowanych; oraz

b) kandydat posiada przy sobie dodatkowa pare odpowiednich okularow korygujacych, ktora w kazdej
chwili moze by¢ uzyta podczas korzystania z uprawnien licencyjnych.

Uwaga. Uwaza sie, ze kandydat uznany za speiniajqcego te warunki w dalszym ciqgu je speinia, chyba ze
iStniejq uzasadnione podejrzenia innego postepowania; w takim przypadku wymagany jest wynik badania
okulistycznego wedlug uznania Wiadzy uprawnionej do licencjonowania. Zarowno nieskorygowana, jak i
skorygowana ostros¢ wzroku sq normalnie mierzone, jak i zapisywane przy kazdym ponownym badaniu.
Warunki, ktore wskazujq potrzebe uzyskania wyniku badania okulistycznego obejmujq: znaczne pogorszenie
si¢ nieskorygowanej ostrosci wzroku, kazde pogorszenie si¢ skorygowanej ostrosci wzroku i przypadki
choroby, uszkodzenia lub operacji oczu.

6.5.3.2.1. Kandydat moze uzywac soczewek kontaktowych spetniajac te wymagania pod warunkiem, ze:

a) soczewki sa jednoogniskowe i niezabarwione;
b) soczewki sa dobrze tolerowane; i
C) para odpowiednich okularéw korygujacych moze by¢ uzyta w kazdej chwili podczas korzystania z

uprawnien licencyjnych.

Uwaga. Kandydaci, ktorzy uzywajq soczewek kontaktowych nie muszq mierzy¢ niekorygowanej ostrosci
wzroku podczas kazdego kolejnego badania pod warunkiem, ze wiadomo o zaleceniu noszenia soczewek

kontaktowych.

6.5.3.2.2. Kandydaci z duza wada wzroku bgda stosowaé soczewki kontaktowe Iub renomowane szkla
korekcyjne.

Uwaga. Jesli uzywane sq okulary, nalezy stosowac soczewki wysokiej jakosci w celu zminimalizowania
znieksztatcenia widzenia obwodowego.
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6.5.3.2.3. Od kandydatow, ktérzy maja nieskorygowang odlegltosciowa ostro§¢ wzroku w ktorymkolwiek
oku, gorsza niz 6/60, nalezy zada¢ dostarczenia pelnych wynikow badan okulistycznych przed rozpoczeciem
badah w celu wydania orzeczenia lotniczo-lekarskiego, a nastepnie co 5 lat od daty jego pierwszego wydania.

Uwaga 1. Celem wymaganego badania okulistycznego, jest (1) potwierdzenie normalnego poziomu
widzenia, i (2) rozpoznanie kazdej znaczqcej patologii.

Uwaga 2. Wskazowki dotyczqce oceny kandydatow z jednoocznych, zgodnie z postanowieniami punktu
1.2.4.9 opublikowane sq w Podreczniku Cywilnej Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

6.5.3.3. Kandydaci, ktorzy byli poddani operacji majacej wplyw na prawidtowe widzenie, b¢da uznani za
niezdolnych, chyba Ze ich wzrok nie bedzie kolidowa¢ z bezpiecznym korzystaniem z ich licencji i
uprawnien.

6.5.3.4 Kandydat, podczas noszenia soczewek korygujacych, wymaganych przez punkt 6.5.3.2., musi
posiada¢ zdolno$¢ czytania mapy N5 lub jej ekwiwalentu z odleglosci wybranej przez siebie w zakresie od
30 do 50 cm i zdolnos$ci czytania mapy N14 lub jej ekwiwalentu z odlegtosci 100 cm. Jesli wymaganie to jest
spelnione tylko przy uzyciu korekcji bliskiego widzenia, kandydat moze by¢ oceniany jako zdolny pod
warunkiem, ze ta korekcja bliskiego widzenia, zgodnie z punktem 6.5.3.2, jest dodana do przepisanych
okularéw korygujacych. Jesli taka korekcja nie jest przepisana, para okular6w do bliskiego widzenia
powinna by¢ tatwo dostgpna podczas korzystania z przywilejow licencji. Jezeli wymagana jest korekcja
bliskiego widzenia, kandydat musi zademonstrowac, ze jedna para okularéw jest wystarczajaca do spetnienia
obu wymagan odlegtosci i bliskiego widzenia.

Uwaga 1. N5 i N14 dotyczq rozmiaru uzytego kroju pisma. Wiecej szczegolow, patrz Podrecznik Cywilnej
Medycyny Lotniczej (Doc. 8984).

Uwaga 2. Kandydat, ktory potrzebuje bliskiej korekcji do spelnienia tego wymogu, bedzie wymagat
okularow dwuogniskowych lub by¢ moze wieloogniskowych do odczytania wskazan z przyrzqdow i map lub
instrukcji trzymanej w rece oraz korzystania z widzenia na odleglos¢ przez przedniq szybe bez zdejmowania
okularow. Korekcja pojedynczego widzenia bliskiego (tylko soczewki peine o jednej mocy, odpowiednie do
czytania) moze byc¢ akceptowana dla pewnych obowiqzkow kontroli ruchu lotniczego. Nalezy jednak
pamietad, ze korekcja pojedynczego widzenia bliskiego znaczqco obniza ostros¢ widzenia na odleglos¢.

Uwaga 3. Gdy tylko zaistnieje koniecznos¢ zastosowania lub wymiany soczewek korekcyjnych, kandydat
poinformuje optyka (refiaktora) o odlegtosciach dia zadan zwiqzanych z kontrolq ruchu lotniczego, ktére
kandydat prawdopodobnie bedzie wykonywat.

6.5.3.4.1. Jezeli, zgodnie z tym punktem, wymagana jest korekcja bliskiego widzenia, druga para okularow
bliskiego widzenia powinna by¢ dostepna do natychmiastowego uzycia.

6.5.3.5. Od kandydata wymaga si¢ posiadania normalnego pola widzenia.
6.5.3.6. Od kandydata wymaga si¢ posiadania normalnego widzenia obuocznego.
6.53.6.1 Nie beda dyskwalifikujace do wykonywania czynnosci lotniczych zaburzenia widzenia
przestrzennego i nieprawidlowa zbiezno$¢ oczu w przypadku, gdy spetnione sa warunki dla prawidtowego
widzenia blizy przy nieprawidlowym osadzeniu oka oraz wystgpuja mozliwosci kompensacji wady ostrosci
widzenia.

6.5.4 Wymagania stuchowe
6.5.4.1 Kandydat, badany na audiometrze tonalnym, nie powinien mie¢, w zadnym uchu traktowanym
oddzielnie, utraty stuchu wigkszej niz 35 dB przy zadnej z czgstotliwosci 500, 1000 lub 2000 Hz lub
wigkszej niz 50 dB przy 3000 Hz.

6.5.4.1.1 Kazdy kandydat z utrata stuchu wicksza niz powyzej, moze by¢ uznany za zdolnego pod
warunkiem, ze wykaze normalna sprawno$¢ stuchowa na tle szumu, ktéry odtwarza lub symuluje typowe
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srodowisko pracy kontrolera ruchu lotniczego.

Uwaga 1. Kompozycja czestotliwosci szumu jest zdefiniowana tylko do takiego stopnia, aby zakresy
czestotliwosci 600 do 4800 Hz (zakres czestotliwosci mowy) byly odpowiednio reprezentowane.

Uwaga 2. W materiatach mowionych dla prowadzonego badania stosuje sie zarowno frazy zwiqzane z
lotnictwem, jak i stowa zrownowazone fonetycznie.

6.5.4.1.2 Alternatywnie mozna przeprowadzi¢ test w Srodowisku kontroli ruchu lotniczego, w ktérym
posiadana licencja i wazne uprawnienia kandydata moga by¢ wykorzystywane.
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ZALACZNIK 1. WYMAGANIA DOTYCZACE POZIOMOW
ZNAJOMOSCI JEZYKOW STOSOWANYCH W EACZNOSCI
RADIOTELEFONICZNEJ

(zastosowanie ma Rozdzial 1, Sekcja 1.2.9)
1. Ogolne

Uwaga. Wymagania ICAO dotyczqce pozioméw znajomosci jezyka skiadajq sie 7 opisu wymagan
znajdujqcych sie W Sekcji 2 oraz sposobéw oceny znajomosci jezyka na poziomie operacyjnym ICAO (Poziom
4) przedstawionych w Dodatku A. Wymagania dotyczqce pozioméw znajomosci jezyka majq zastosowanie
zaréwno We frazeologii, jak i w jezyku potocznym.

Kandydat ubiegajacy si¢ o licencj¢ lub ja posiadajacy powinien spetni¢ wymagania dotyczace poziomu
znajomos$ci jezyka zawarte w Rozdziale 1, Sekcji 1.2.9; kandydat musi zademonstrowaé, w sposob
zadawalajacy Wtadze upowazniona do licencjonowania, omowione wymagania w Sekcji 2 i mie¢ znajomos$é
jezyka na poziomie operacyjnym (Poziom 4) ICAO, jak podano w sposobach oceny znajomos$ci jezyka w
Dodatku A.

2. Opis wymagan
Osoby biegle méwiace musza:
a) skutecznie komunikowaé si¢ w rozmowach telefonicznych/radiotelefonicznych, przy uzyciu tylko

glosu;

b) porozumiewal si¢ doktadnie i jednoznacznie we wspolnych, konkretnych i zwiazanych z praca
zagadnieniach;

c) stosowa¢ odpowiednie formy porozumiewania sig, aby wymieni¢ przekazy oraz rozpoznawac i
rozwigzywa¢ nieporozumienia (np. sprawdzi¢, potwierdzi¢ lub wyjasni¢ informacjg) w sposob
ogo6lny lub w kontekscie pracy, ktorej to dotyczy;

d) pozytywnie i z odpowiednia fatwos$cia stawia¢ czota wyzwaniom lingwistycznym powstalym w
wyniku komplikacji lub niespodziewanej sytuacji, ktora moze sie zdarzy¢ w pracy podczas
rutynowej sytuacji lub komunikowac sie¢ w juz znany wczesniej sposob; i

e) uzywac dialektu lub akcentu, ktory jest zrozumiaty dla $srodowiska lotniczego.
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ZALACZNIK 2. ZATWIERDZONA ORGANIZACJA SZKOLENIA

(zastosowanie ma Rozdzial 1, Sekcja 1.2.8.2)
1. Wydanie zatwierdzenia

1.1 Wydanie zatwierdzenia dla organizacji szkolenia i jego ciagla wazno$¢ zalezy od spetnienia przez te¢
organizacj¢ wymagan zawartych w niniejszym zataczniku.

1.2 Dokument zatwierdzajacy bedzie zawiera¢ przynajmniej:

a) nazwg organizacji i jej adres;
b) date wydania i okres waznosci (jezeli ma to zastosowanie);

c) warunki zatwierdzenia.
2. Instrukcja szkolenia i podrecznik procedur

2.1 Organizacja szkolenia udostepni, do uzytku przez zainteresowany personel, instrukcje szkolenia i
podrecznik procedur. Instrukcja i podrecznik moga by¢ wydane w czeSciach i musza zawiera przynajmniej
ponizsze informacje:

a) og6lny opis zakresu szkolenia, do ktorego organizacja jest upowazniona w warunkach
zatwierdzenia,

b) zakres oferowanych programow szkolenia, wiacznie z wyposazeniem i sprzgtem, ktory ma byé
uzywany,

C) opis systemu zapewnienia jakoSci w organizacji, zgodnie z pkt 5;
d) opis obiektow organizacji;

e) nazwisko, obowiazki i kwalifikacje osoby wyznaczonej jako odpowiedzialnej za spetnienie
wymagan dla uzyskania zatwierdzenia, podanych w pkt 7.1;

f) nazwisko, obowiazki i kwalifikacje osoby odpowiedzialnej za planowanie, realizowanie i
nadzorowanie szkolenia, jak podano w pkt7.2;

g) opis procedur stosowanych dla okre$lenia i utrzymania kompetencji personelu instruktorskiego, jak
podano w pkt 7.3;

h) opis stosowanej metody do kompletowania i przechowywania dokumentacji szkoleniowej, jak
podano w pkt 8;

i) opis, jezeli ma to zastosowanie, dodatkowych wymagan szkoleniowych, aby spetni¢ procedury i
wymagania operatora;

j) jezeli Umawiajace si¢ Panstwo upowaznilo organizacje szkolenia do prowadzenia egzamindow
koniecznych dla wydania licencji lub upowaznienia, zgodnie z pkt 10 to instrukcja i podrgcznik
musza zawiera¢ takze opis sposobu wyboru, roli i obowiazkéw upowaznionego personelu, jak
rowniez odnosnych wymagan ustalonych przez Wtadzg upowazniona do licencjonowania.
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2.2 Organizacja szkolenia dopilnuje, aby instrukcja szkolenia i podrecznik procedur byly w miarg potrzeb
zmieniane, tak aby zawarte w nich informacje byly aktualne.

2.3 Kopie wszystkich zmian do instrukcji szkolenia i podrecznika procedur beda szybko przekazywane
wszystkim innym organizacjom i osobom, ktérym instrukcja i podrgcznik zostaly wydane.

3. Programy szkolenia

3.1 Wiadza upowazniona do licencjonowania moze zatwierdzi¢ program szkolenia na licencjg pilota
turystycznego, pilota zawodowego, na licencj¢ obstugi statku powietrznego (technik/inzynier/mechanik) lub
na uprawnienia do wykonywania lotow wg przyrzadow, ktory zawiera alternatywne sposoby spelnienia
wymagan z zakresu doswiadczenia ustanowione przez Zalacznik 1, pod warunkiem, Ze zatwierdzona
organizacja szkolenia udowodni Wtadzy upowaznionej do licencjonowania, ze szkolenie zapewnia poziom
kompetencji przynajmniej rownowazny do wymaganego, minimalnego dos§wiadczenia dla personelu, ktory
takiego zatwierdzonego szkolenia nie przeszedt.

Uwaga. Kompletny program szkolenia dla uzyskania licencji personelu obstugi statku powietrznego
(mechanik/technik/inzynier), zawierajqcy rozne poziomy kompetencji, mozna znalez¢ w Procedurach Stuzb
Nawigacji Powietrznej — Szkolenie (Doc. 9868, PANS-TRG).

3.2 Jezeli Wladza upowazniona do licencjonowania zatwierdzi program szkolenia na licencj¢ pilota w
zatodze wieloosobowej, zatwierdzona organizacja szkolenia udowodni, Zze szkolenie zapewnia poziom
kompetencji w operacjach w zatodze wieloosobowej przynajmniej rowny z tym, ktéry musza uzyskaé
posiadacze licencji pilota zawodowego, uprawnien do wykonywania lotow wg przyrzadow i uprawnien na
typ samolotow certyfikowanych do wykonywania operacji z minimalna zatoga sktadajaca si¢ przynajmniej z
dwoch pilotow.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce, zatwierdzania programéw szkolenia mozna znalezé w Podreczniku
Zatwierdzania Organizacji Szkolenia (Doc. 9841).

4. Zarzadzanie bezpieczenstwem
4.1 Umawiajace si¢ Panstwo bedzie wymagato, jako czes$¢ jego Krajowego Programu bezpieczenstwa, aby
zatwierdzona organizacja szkolenia, ktora jest narazona na ryzyko bezpieczenstwa podczas zapewniania jej
usthug, wdrozy system zarzadzania bezpieczenstwem, akceptowalny przez Panstwo, ktory bedzie zawierat co
najmniej:
a) identyfikacjg zagrozenia bezpieczenstwa,

b) zapewnienie wdrozenia dzialah zapobiegawczych koniecznych do utrzymania uzgodnionych
charakterystyk bezpieczenstwa;

C) zapewnienie ciaglo$ci monitorowania i regularnej oceny charakterystyk bezpieczenstwa; i
d) dazenie do ciagtej poprawy charakterystyk catoSciowych systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

Uwaga. Wytyczne definiujqce charakterystyki bezpieczenstwa sq zawarte w Instrukcji zarzadzania
bezpieczenstwem (SMM) (Doc. 9859).

4.2 System zarzadzania bezpieczefistwem bedzie jasno definiowal podzial odpowiedzialnosci za
bezpieczenstwo w ramach zatwierdzonej organizacji szkolenia, wlaczajac bezposrednia odpowiedzialnos¢ za

bezpieczenstwo w czgsci wyzszego kierownictwa.

Uwaga 1. Podstawy wdrozenia i utrzymania systemu zarzqdzania bezpieczenstwem zawarte sq W
Zatqczniku 4. Wytyczne dotyczqce systemu zarzqdzania bezpieczenstwem zawarte sq w Instrukcji zarzadzania
bezpieczenstwem (SMM) (Doc. 9859).

Uwaga 2. Podstawy wdrozenia i utrzymania krajowego Programu bezpieczenistwa zawarte s¢ w Dodatku C.

17/11/11 APP 2-2



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego — 114 — Poz. 21

Zalqcznik 2 ZALACZNIK 1 - Licencjonowanie Personelu
5. System zapewnienia jako$ci

Organizacja szkolenia stworzy, akceptowany przez Wtadze upowazniona do licencjonowania wydajacej

zatwierdzenia, system zapewnienia jakosci, ktory gwarantuje, ze szkolenia i instruktaz spelniaja odno$ne

wymagania.

6. Pomieszczenia

6.1 Pomieszczenia i $rodowisko pracy musza by¢ odpowiednie dla realizowanego zadania i akceptowane
przez Wtadzg upowazniona do licencjonowania.

6.2 Organizacja szkolenia ma lub bedzie miata dostgp do niezbednych informacji, sprzetu, urzadzen
szkoleniowych i materiatow, koniecznych do prowadzenia szkolen, na ktore posiada zatwierdzenia.

6.3 Urzadzenia treningowe, aby zapewni¢ ze sa odpowiednie dla wyznaczonych zadan, beda kwalifikowane
zgodnie z wymaganiami ustalonymi przez Umawiajace si¢ Panstwo i ich stosowanie bedzie zatwierdzone
przez Wtadze upowazniona do licencjonowania.

Uwaga. Podrecznik Kryteria dla Kwalifikowania Symulatoréow Lotu (Doc. 9625) zawiera wytyczne z
zakresu zatwierdzania symulatoréw lotu.

7. Personel
7.1 Organizacja szkolenia wyznaczy osobe odpowiedzialng za spetnienie stosowanych wymagan.

7.2 Organizacja zatrudni niezbedny personel konieczny dla planowania, realizowania i nadzorowania
szkolenia, ktére ma by¢ prowadzone.

7.3 Kompetencje personelu instruktorskiego beda zgodne z procedurami i na poziomie akceptowanym przez
Wiadze upowazniona do licencjonowania.

7.4 Organizacja szkolenia dopilnuje, aby caly personel instruktorski otrzymat szkolenie wstepne i
odswiezajace, odpowiednie do przypisanych zadan i obowiazkow. Program szkolenia opracowany przez
organizacj¢ szkolenia musi uwzglednia¢ szkolenia z zakresu wiedzy i umiejetnosci w aspekcie czynnika
ludzkiego.

Uwaga. Material pomocniczy w sprawie tworzenia programow szkolenia na temat mozliwosci
cztowieka mozna znalezé w Podreczniku szkolenia dotyczqcym czynnika ludzkiego (Doc. 9683).

8. Dokumentacja

8.1 Organizacja szkolenia bedzie przechowywaé szczegétowa dokumentacje studenta, aby udokumentowac
spetnienie wszystkich wymagan szkolenia, ktére uzgodniono z Wtadza upowazniona do licencjonowania.

8.2 Organizacja szkolenia bedzie prowadzi¢ system rejestracji kwalifikacji oraz szkolen personelu
instruktorskiego i egzaminacyjnego.

8.3 Dokumentacja wymagana zgodnie z punktem 8.1 bedzie przechowywana przez minimum 2 lata od
ukonczenia szkolenia. Dokumentacja wymagana zgodnie z punktem 8.2 bedzie przechowywana przez
minimum 2 lata od dnia, w ktorym instruktor lub egzaminator zaprzestat wykonywania swoich obowiazkow
dla organizacji szkolenia.
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9. Nadzor

Umawiajace si¢ Panstwa beda utrzymywaé skuteczny program nadzoru zatwierdzonej organizacji szkolenia,
aby zapewni¢ ciagla zgodnos¢ z wymaganiami zatwierdzajacymi.

10. Ocena i egzaminy
Jezeli Umawiajace si¢ Panstwo upowaznito zatwierdzona organizacjg szkolenia do prowadzenia egzaminow
koniecznych dla wydania licencji lub uprawnienia, beda one prowadzone przez personel wyznaczony przez

Wtladzg upowazniona do licencjonowania lub przez organizacj¢ szkolenia, zgodnie z kryteriami
zatwierdzonym przez Wtadzg upowazniona do licencjonowania.
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ZALACZNIK 3. WYMAGANIA DOTYCZACE WYDANIA LICENCJI
PILOTA W ZALODZE WIELOOSOBOWEJ - SAMOLOT

(zastosowanie ma Rozdzial 2, Sekcja 2.5)
1. Szkolenie

1.1 W celu spetnienia wymagan na licencj¢ pilota w zalodze wieloosobowej dla danej kategorii statku
powietrznego, kandydat musi ukofczy¢ zatwierdzone szkolenie. Szkolenie oparte bedzie na posiadanych
umiejetnosciach i prowadzone w srodowisku operacyjnym dla zatogi wieloosobowe;j.

1.2 Podczas szkolenia kandydat musi zdoby¢ wymagana wiedzg, umiej¢tnosci i postawe, €O stanowi
podstawowe warunki do wykonywania czynnos$ci drugiego pilota w samolocie transportowym z silnikami
turbinowymi, certyfikowanym do operacji z zatoga sktadajaca si¢ z minimum dwoch pilotow.

2. Ocena poziomu

Kandydat ubiegajacy si¢ o licencj¢ pilota w zatodze wieloosobowej dla kategorii samolotu, musi w sposob
zadawalajacy zademonstrowa¢ Umiejetno$ci we wszystkich dziewigciu jednostkach kompetencji podanych w
punkcie 3, na poziomie zaawansowanym, jak zdefiniowano w Dodatku B.

Uwaga. Schemat szkolenia na licencje pilota w zatodze wieloosobowej na kategorie samolotu,
wlqcznie z roznymi poziomami umiejetnosci, mozna znalezé w Procedurach Shuzb Nawigacji Powietrznej —
Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868).

3. Jednostki kompetencji

Dziewig¢ jednostek kompetencji, w ktorych kandydat musi udowodni¢ zgodno$¢ z Rozdziatem 2, 2.5.1.3, i
umiec:

1) stosowac zasady zarzadzania ryzykiem i bigdem (TEM);

2) wykona¢ naziemne operacje samolotem;

3) wykonac start;

4) wykona¢ wznoszenie;

5) wykona¢ przelot;

6) wykonac¢ schodzenie;

7) wykona¢ podejscie;

8) wykona¢ ladowanie;

9) wykonac operacje po ladowaniu i po locie.
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Uwaga 1. Jednostki kompetencji podzielone sq na swoje czesci sktadowe, dla ktorych okreslono
szczegolne kryteria wykonania. Jednostki kompetencji i kryteria wykonania tych funkcji mozna znalezé w
Procedurach Stuzb Nawigacji Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868).

Uwaga 2. Stosowanie zasad zarzqdzania ryzykiem i bledem jest szczegdlng jednostkq kompetencji, ktora
dla celow szkolenia i egzaminowania musi by¢ polqczona z kazdq pozostalq jednostkq kompetencji.

4. Lot symulowany

Uwaga. Podrecznik Kryteria dla Kwalifikowania Urzqdzenia Treningowego symulujqcego lot (DoC.
9625), Tom | — Samoloty, zawiera wytyczne dla kwalifikowania urzqdzen treningowych symulujqcych lot i
wykorzystywanych w programach szkolenia. Podrecznik, w oparciu 0 prowadzone specyficzne szkolenia,
definiuje siedem przykladow urzqdzen treningowych symulujqcych lot, wraz z czterema przykladami
czteroetapowego szkolenia na licencje pilota w zalodze wieloosobowej, opisanego w Dodatku B do
Zalqcznika 1. Zastosowany w Doc. 9625 system numerowania jest inny niz uzyty w 4.2.

4.1 Urzadzenie treningowe symulujace lot, uzywane w celu zdobycia do$wiadczenia podanego w Rozdziale
2, 2.5.3.3., musi by¢ zatwierdzone przez Wtadz¢ upowazniona do licencjonowania.

4.2 Urzadzenia treningowe symulujace loty zostaly podzielone na ponizsze kategorie:

a) Typ . Urzadzenie do szkolenia E i elementéw zadan, zatwierdzone przez Wtadzg upowazniong do
licencjonowania, ktore posiada nastgpujace cechy:

- zawiera wyposazenie wykraczajace poza normalne, zwiazane z komputerami pulpitowymi, takie
jak czynna replika pulpitu sterowania przepustnica, boczny drazek sterowy lub klawiatura FMS; i

- angazuje czynno$¢ psychomotoryczng z odpowiednim zastosowaniem sity i pomiarem czasu
reakcji.

b) Typ |Il. Urzadzenie treningowe symulujace lot, ktére reprezentuje rodzajowy samolot
wielosilnikowy napedzany silnikami turbinowymi.

Uwaga. To wymaganie mozna spetni¢ na urzqdzeniu treningowym symulujqcym lot, Wyposazonym w
system z widocznosciq W warunkach dziennych i/lub przynajmniej spetniajacym specyfikacje
rownowazne dla FAA FTD Poziom 5, lub JAA FNPT |1, MCC.

c) Typ MI. Urzadzenie treningowe symulujace lot, ktore reprezentuje samolot wielosilnikowy
napedzany silnikami turbinowymi, certyfikowany dla zatogi sktadajacej si¢ z dwoch pilotow, z
rozszerzonym systemem widoczno$ci w warunkach dziennych i wyposazonego w autopilota.

Uwaga. To wymaganie mozna spetni¢ na urzqdzeniu treningowym symulujqcym lot, wyposazonym w
system z widocznosciq W warunkach dziennych i/lub przynajmniej spetniajacym specyfikacje réwnowazne dla
symulatora Poziomu B, jak zdefiniowano w JAR STD 1A, zgodnie ze zmianami; i FAA AC 120-40B, zgodnie
ze zmianami, wlqcznie z alternatywnymi Sposobami Spetnienia (AMOC), zgodnie z zezwoleniem w AC 120-
40B, lub JAA FNPT II, MCC. (Mozna uzywaé niektore, juz wczesniej ocenione pelne symulatory lotow
Poziomu A, ktore zostaly zatwierdzone do szkolenia i egzaminowania wymaganych manewrow)

d) Typ IV. Symulatory lotow catkowicie rownowazne z Poziomem D lub Poziomem C, z rozszerzonym
systemem widocznosci w warunkach dziennych.

Uwaga. To wymaganie mozna speini¢ na urzqdzeniu treningowym symulujqcym lot, spetniajqcym
minimalne specyfikacje rownowazne do symulatora Poziomu C i D, jak zdefiniowano w JAR STD 1A,
zgodnie ze zmianami; i FAA AC 120-40B, zgodnie ze zmianami, wlqcznie z alternatywnymi Sposobami
Spetnienia (AMOC), zgodnie z zezwoleniem w AC 120-40B.
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ZALACZNIK 4. PODSTAWY SYSTEMU ZARZADZANIA
BEZPIECZENSTWEM (SMS)

(zastosowanie ma Rozdziat 1, Sekcja 1.2.8.2)

Niniejszy zalacznik okresla podstawy wdrozenia i utrzymania systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS)
przez zatwierdzona organizacje szkolenia. SMS stanowi element systemu zarzadzania stuzacy organizacji do
zarzadzania bezpieczefnstwem. Zawiera on cztery komponenty i dwanascie elementow stanowiace minimalne
wymagania dla wdrozenia SMS. Wdrozenie systemu bedzie odpowiednie do wielkosci i ztozonosci
$wiadczonych ustug. Zalacznik ten zawiera takze krotki opis kazdego elementu systemu.

1. Polityka bezpieczenstwa i cele

1.1 Zaangazowanie i odpowiedzialno$¢ kierownictwa

1.2 Odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo

1.3 Wyznaczenie kluczowego personelu odpowiedzialnego za bezpieczenstwo
1.4 Koordynowania plandéw reagowania w sytuacji zagrozenia

1.5 Dokumentacja SMS
2. Zarzadzanie ryzykiem bezpieczenstwa

2.1 Identyfikacja zagrozen
2.2 Ocena ryzyka i jego tagodzenie

3. Zapewnienie bezpieczenstwa

3.1 Monitorowanie i mierzenie poziomu bezpieczenstwa
3.2 Zarzadzanie zmianami

3.3 Ciagte usprawnianie SMS
4. Promowanie bezpieczenstwa

4.1 Szkolenia i nauczanie

4.2 Informowanie o bezpieczenstwie.
1. Polityka bezpieczenstwa i cele
1.1 Zaangazowanie i odpowiedzialno$¢ kierownictwa

Zgodnie z wymaganiami krajowymi i miedzynarodowymi zatwierdzona organizacja szkolenia zdefiniuje
wewngtrzna polityke organizacji w odniesieniu do bezpieczenstwa, ktora to zostanie podpisana przez
Dyrektora Odpowiedzialnego organizacji. Polityka bezpieczenstwa bedzie odzwierciedla¢ poziom
zaangazowania organizacji w bezpieczenstwo; zawiera¢ bgdzie jednoznaczne o$wiadczenie o zapewnieniu
odpowiednich $rodkéw pozwalajacych na wdrozenie polityki bezpieczenstwa; i zostanie opublikowana, z
widocznym zatwierdzajacym podpisem, w organizacji. Polityka bezpieczenstwa zawiera¢ bedzie procedury
sktadania meldunkéw o bezpieczenstwie; bedzie jednoznacznie wskazywac jakie rozdaje zachowan
operacyjnych sa niedopuszczalne;
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ZALACZNIK] — Licencjonowanie Personelu Zalqcznik 4
i omawia¢ bedzie sytuacje, w ktorych nie beda podejmowane czynnosci dyscyplinarne. Polityka
bezpieczenstwa bedzie okresowo analizowana celem sprawdzenia czy jest odpowiednia i zwiazana z
organizacja.

1.2 Odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo

Zatwierdzona organizacja szkolenia wskaze Dyrektora Odpowiedzialnego, ktory, niezaleznie od innych
funkcji, bedzie calkowicie zobowigzany i odpowiedzialny, w imieniu zatwierdzonej organizacji, za
wdrozenie 1 utrzymanie SMS. Zatwierdzona organizacja szkolenia zidentyfikuje (okresli) réwniez
odpowiedzialno$¢ za poziom bezpieczenstwa SMS wszystkich czlonkdéw kierownictwa, niezaleznie od
pelionych przez nich funkcji, oraz pracownikéw. Obowiazki, odpowiedzialno$¢é za bezpieczenstwo i
posiadana wiadza bedzie udokumentowana, a pracownicy zostana o tym poinformowani. Informacja
zawiera¢ bedzie rowniez definicje poziomdéw zarzadzania oraz upowaznien do podejmowania decyzji w
odniesieniu do tolerowania ryzyka bezpieczenstwa.

1.3 Wyznaczenie kluczowego personelu odpowiedzialnego za bezpieczenstwo

Zatwierdzona organizacja Szkolenia wyznaczy dyrektora ds. bezpieczenstwa, ktory bedzie osoba
odpowiedzialna i tacznikiem ds. wdrozenia i utrzymania skutecznego SMS.

1.4 Koordynowanie planow reagowania w sytuacji zagrozenia

Zatwierdzona organizacja szkolenia dopilnuje, aby plan reagowania w sytuacji zagrozenia, zapewniajacy
spokojne 1 skuteczne przejScie z operacji normalnych do awaryjnych i z powrotem, byt odpowiednio
skoordynowany z planami reagowania w sytuacjach zagrozenia tych organizacji, z ktorymi musi
wspotpracowac podczas realizacji swoich ustug.

1.5 Dokumentacja SMS

Zatwierdzona organizacja szkolenia opracuje plan wdrozenia SMS, podpisany przez przedstawiciela
kierownictwa, ktory definiuje podejscie organizacji do zarzadzania bezpieczenstwem w sposob gwarantujacy
realizacje zalozen bezpieczenstwa organizacji. Zatwierdzona organizacja szkolenia opracuje i bedzie
przechowywaé¢ dokumentacje SMS zawierajaca opis polityki i celow bezpieczenstwa, wymagan SMS, jego
procesy i procedury, odpowiedzialnosci, obowiazki i wladz¢ za procesy i procedury oraz wyniki koncowe
SMS. Roéwniez, jako cze$¢ dokumentacji SMS, zatwierdzona organizacja szkolenia opracuje i1 bedzie
utrzymywac podreczniki systeméw zarzadzania bezpieczenstwem (SMSM), umozliwiajace zapoznanie
pracownikow organizacji z polityka zarzadzania bezpieczenstwem.

2. Zarzadzanie ryzykiem bezpieczenstwa
2.1 Identyfikacja zagrozen
Zatwierdzona organizacja szkolenia opracuje i bedzie utrzymywaé formalny proces pozwalajacy na
identyfikacje zagrozen podczas operacji. Identyfikacja zagrozen bedzie oparta na kombinacji reaktywnych,
proaktywnych i przewidujacych metod zbierania danych dotyczacych bezpieczenstwa.

2.2 Ocena ryzyka i jego tagodzenie

Zatwierdzona organizacja szkolenia opracuje i begdzie utrzymywac¢ formalny proces zapewniajacy
prowadzenia analiz, ocen i kontroli ryzyk bezpieczenstwa w operacjach szkolenia.
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3. Zapewnienie bezpieczenstwa
3.1 Monitorowanie i mierzenie poziomu bezpieczenstwa

Zatwierdzona organizacja szkolenia przygotuje i bedzie utrzymywaé $rodki pozwalajace na
weryfikowanie poziomu bezpieczenstwa w organizacji i uznawanie skutecznosci zabezpieczen od ryzyka
bezpieczenstwa. Poziom bezpieczenstwa w organizacji bedzie zweryfikowany w odniesieniu do
wskaznikow poziomu bezpieczenstwa i zatozonego poziomu bezpieczenstwa SMS.

3.2 Zarzadzanie zmianami

Zatwierdzona organizacja szkolenia opracuje i bgdzie utrzymywaé formalny proces pozwalajacy na
identyfikacj¢ zmian w organizacji mogacych mie¢ wpltyw na ustalone procesy i ustugi; i ktory, przed
wdrozeniem zmian wymaga dokonania opisu uzgodnien zapewniajacych utrzymanie poziomu
bezpieczenstwa; oraz pozwalajacy na eliminowanie lub modyfikowanie zabezpieczen od ryzyka
bezpieczenstwa, ktore nie sa juz potrzebne lub skuteczne ze wzgledu na zmiany w Srodowisku
operacyjnym.

3.3 Ciagte usprawnianie SMS

Zatwierdzona organizacja szkolenia opracuje i bgdzie utrzymywaé formalny proces pozwalajacy na
identyfikacjg przyczyn obnizenia poziomu bezpieczenstwa SMS, okreslenie skutkéw funkcjonujacego
ponizej standardu SMS na operacje oraz ich eliminowanie i fagodzenie.

4. Promowanie bezpieczenstwa
4.1 Szkolenia i nauczanie

Zatwierdzona organizacja szkolenia opracuje i bedzie utrzymywaé program szkolenia w zakresie
bezpieczenstwa, ktory zapewni, ze personel jest wyszkolony i posiada kompetencje do wykonywania
obowiazkow zwiazanych z SMS. Zakres szkolenia bgdzie odpowiedni do zakresu zaangazowania w SMS
danej osoby.

4.2 Informowanie o bezpieczenstwie

Zatwierdzona organizacja szkolenia stworzy i bedzie utrzymywac formalne kanaty przekazywania informacji
0 bezpieczenstwie, zapewniajace posiadanie przez caly personel $wiadomos$ci funkcjonowania SMS,
przekazywania krytycznej informacji dotyczacej bezpieczenstwa oraz wyjasniajacej dlaczego podejmowane
sa konkretne dzialania zwiazane z bezpieczenstwem i czemu wprowadzane sa lub zmieniane procedury
bezpieczenstwa.
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TIINZOVIVZ

TV 11V

TUTT/LT

SKALA OCENY BIEGLOSCI ZNAJOMOSCI JEZYKA wg ICAO

DODATEK A

1.1 Poziomy: biegly, rozszerzony i operacyjny

POZIOM AKCENT STRUKTURA SLOWNICTWO BIEGEOSC ZROZUMIENIE KONWERSACJA
Zaklada posiadanie dialektu Odpowiednie struktury
/lub akcentu zrozumiatego gramatyczne i formy zdari
dla srodowiska lotniczego okreslone funkcjami
Jezykowymi, odpowiednimi
dla zadania
Wymowa, nacisk, rytm i Podstawowe i Ztozone Zakres stownictwa i jego Umie méwi¢ dlugo bez Rozumienie zawsze dokladne, | Latwe reagowanie w prawie
Biegly intonacja, aczkolwiek struktury gramatyczne oraz doktadno$¢ sa dostateczne do | klopotu i z naturalng prawie we wszystkich wszystkich sytuacjach.
wyczuwalny wpltyw uklad zdan sa zawsze skutecznego komunikowania | biegloscia. Roznicuje potok kontekstach, i obejmuje Wychwytuje ustne i inne
6 pierwszego jezyka lub logiczne. sig w duzej réznorodnosci mowy dla uzyskania efektow | rozumienie lingwistycznychi | sygnaty i prawidtowo na nie
regionalnego akcentu, prawie znanych i nieznanych stylistycznych, np. dla kulturowych subtelnosci. reaguje.
nigdy nie utrudnia zagadnie. Stownictwo podkreslenia szczegotu.
rozumienia.. idiomatyczne, z niuansami i Stosuje spontanicznie
fatwe do odbioru. odpowiednie znaczniki mowy
i faczniki.
Wymowa, nacisk, rytm i Podstawowe i ztozone Zakres stownictwa ijego Umie méwi¢ dlugo bez Doktadne rozumienie w Reakcje sa natychmiastowe,
Rozsze- intonacja, aczkolwiek z struktury gramatyczne oraz dokladnos¢ sa dostatecznedo | klopotu i ze wzgledna zagadnieniach wspdlnych, odpowiednie i pouczajace.
rzony wyczuwalnym wplywem uklad zdan sa zawsze skutecznego komunikowania | bieglo$cia, ale nie roznicuje konkretnych i zwiazanych z Prawidtowy kontakt z
pierwszego jezyka lub logiczne. Podegjmowane sq sig w zagadnieniach potoku mowy dla uzyskania praca. I prawie zawsze rozméwca/stuchaczem.
regionalnego akcentu, rzadko | proby konstruowania wspolnych, konkretnych i efektow stylistycznych. doktadne, jezeli musi stawi¢
s utrudnia rozumienie. Zlozonych struktur, ale z zwigzanych z praca. Stosuje odpowiednie czota komplikacji
bledami, ktore czasami Prawidlowe stownictwo znaczniki mowy i faczniki. lingwistycznej, sytuacyjnej
utrudniaja zrozumienie. zastgpeze. Czasami stosowane lub niespodziewanej.
stownictwo idiomatyczne. Rozumie duzy wachlarz
mowy (dialekt i/lub akeent)
lub nagrania.
Wymowa, nacisk, rytm i Podstawowe i ztozone Zakres stownictwa 1jego Dlugie wypowiedzi w Prawie dokladne rozumienie Reakcje sa zazwyczaj
Opera- intonacja, aczkolwiek z struktury gramatyczne oraz dokladnos¢ sa dostatecznedo | odpowiednim tempie. w zagadnieniach wspolnych, natychmiastowe, odpowiednie
cyjny V\{yczuwalnym wplywem uklad zdan sa pomysiowq ) s!(utecznego !(omunlkowanla Czasami traci bieglos¢ przy konkretnych i zquanych z 1 pouczajace. In;quje i
pierwszego jezyka lub stosowane. Moga wystapi¢ sie w zagadnieniach przechodzeniu z form praca., gdy uzyty jest akcent utrzymuje wymiang, nawet w
4 regionalnego akcentu, ale bledy, szczeg6lnie w wspolnych, konkretnych, wyuczonych do lub odmiana zrozumiata dla niespodziewanych sytuacjach.
tylko czasami utrudnia sytuacjach nietypowych lub zwiazanych z praca. spontanicznych reakcji, ale nie | miedzynarodowych Reaguje prawidtowo na
rozumienie. niespodziewanych, ale rzadko | Prawidtowe stownictwo ma to wplywu na skuteczne uzytkownikow. Jezeli musi widoczne nieporozumienia
utrudniaja zrozumienie. zastepcze, szczegolnie w komunikowanie si¢. W stawi¢ czota komplikacji poprzez sprawdzenie,
sytuacjach nietypowych lub stopniu ograniczonym stosuje | lingwistycznej, sytuacyjnej potwierdzenie lub
niespodziewanych. odpowiednie znaczniki mowy | lub niespodziewanej, wyjasnienie.

ifaczniki. Wypetniacze nie
odwracaja uwagi.

wolniejsze rozumienie lub
konieczno$¢ wyjasnienia
strategii.

Poziomy 1, 2 i 3 na kolejnej stronie.
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1.2 Poziomy: komunikatywny, podstawowy i wstepny

[=Y
S POZIOM AKCENT STRUKTURA SLOWNICTWO BIEGEOSC ZROZUMIENIE KONWERSACJA
H
E Zaklada posiadanie dialektu Odpowiednie struktury
/lub akcentu zrozumiatego gramatyczne i formy zdan
dla srodowiska lotniczego okreslone fimkcjami
Jezvkowymi, odpowiednimi
dla zadania
Wymowa, nacisk, rytm i Podstawowe i ztozone Zakres stownictwa i jego Dlugie wypowiedz, ale Rozumienie jest czesto Reakgje sa czasami
Komuni- intonacja, z wyraznym struktury gramatyczne oraz dokladnos¢ sa dostatecrne do | stosowane frazy i przerwy dokladne w zagadnieniach natychmiastowe, odpowiednie
katywny wplywem pierwszego jezyka | uklad zdan nie zawsze skutecznego komunikowania | czesto nieodpowiednie. wspOlnych, konkretnych, i pouczajace. Moze w miarg
lub regionalnego akcentu i prawidtowe w si¢ w zagadnieniach Wahania i wolne rozumienie zwigzanych z praca. Moze fatwo zainicjowac i utrzymac
3 czesto utrudnia rozumienie. przewidywalnych Sytuacjgch. wspo'lnych, konkretnych, jezyka moze mﬂqno?liwic’ nie zrozumie¢ komplikacji konwersacje w znanych
Bledy czesto przeszkadzajaw | zwiazanych z praca, ale zakres | skuteczna komunikacje. lingwistycznej, sytuacyjnej zagadnieniach i w
rozumieniu. jest ograniczony, a dobor stow | Wypehiacze czesto lub niespodziewane;. przewidywalnych sytuacjach.
czesto nieodpowiedni. Nie odwracaja uwage. Zazwyczaj niedostateczne w
umie stosowa¢ innych stow, sytuacjach nieprzewidzianych.
gdy brakuje wyrazow.
\Wymowa, nacisk, rytm i Wykazuje ograniczong Ograniczone stownictwo Wypowiada krotkie, Rozumienie jest ograniczone Czas reakji jest dtugi i czesto
Podsta- intonacja, z mocnym znajomos$é tylko kilku skadajace sie tylko z pojedyncze zapamietane do pojedynczych, nieadekwatny. Rozmowa
Wowy wp%yqu pierwszego jqzyka prostych zapamiqtanych_ pojedynczych stow i wyraizenia_z_ czt;stymi zapamigtanych fraz, jezeli sa ograniczona do wymiany
> lub reglon_alnego e_tkcentu i struktur gramatycznych i zapamietanych fraz. przerwami i stosuje ostroznie i wolno prostych rutynowych
4 2 zazwyczaj utrudnia ukladow zdan. odwracajace uwage wypowiedziane. wypowiedzi.
— rozumienie. wypelniacze, aby znalez&
> wyrazenie lub wypowiedzie¢
N mniej znane stowo.
Osiagnigcia ponizej poziomu | Osiagnigeia ponizej poziomu | Osiagnigeia ponizej poziomu | Osiagnigeia ponizej poziomu | Osiagnigeia ponizej poziomu Osiagnigcia ponizej poziomu
Wstepny podstawowego. podstawowego. podstawowego. podstawowego. podstawowego. podstawowego.
1

| XINZOVIZ

Uwaga. Poziom operacyjny (Poziom 4) jest minimalnym poziomem znajomosci jezyka dla tqcznosci radiotelefonicznej. Poziomy 1 do 3 opisujq wstepny, podstawowy i
komunikatywny poziom biegtosci, i odpowiednio, wszystkie opisujq poziom bieglosci ponizej wymagarn ICAO dla bieglej znajomosci jezyka. Poziomy 5 i 6 opisujq poziom
rozszerzony i biegty, czyli poziom znacznie bardziej zaawansowany niz minimalny wymagany standard. Jednak w catosci, skala ocen ma stuzy¢ jako kryterium w szkoleniu i
egzaminowaniu oraz jako pomoc dla kandydatow w uzyskaniu wymaganego przez ICAO Poziomu operacyjnego (Poziom 4).
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DODATEK B.
LICENCJA PILOTA W ZALODZE WIELOOSOBOWEJ - SAMOLOT -
POZIOMY UMIEJETNOSCI

1. Podstawowe umiejetnosci lotnicze

Poziom umiejgtnosci, na ktorym kandydat spelnil wszystkie wymagania dla licencji pilota turystycznego,
wymienione w Rozdziale 2, 2.3, wlacznie z wymogiem lotéw nocnych, i dodatkowo ukonczenie, tagodnie i z
doktadnoscia, wszystkich procedur i manewréw zwiazanych z zaktoconym szkoleniem i lotem wylacznie wg
wskazan przyrzadow. Od poczatku cate szkolenie prowadzone jest w zintegrowanej zatodze wieloosobowej, w
oparciu o umiejgtno$ei i w Srodowisku zarzadzania ryzykiem i btedem (TEM). Wstepne szkolenie i instruktaz sa
na wysokim poziomie, gdyz od poczatku wpajane sa podstawowe umiej¢tnosci. Ocena na tym etapie potwierdza
panowanie nad samolotem w kazdym momencie w sposob zapewniajacy pomyslne ukonczenie procedury lub
manewru.

2. Poziom 1 (Podstawowy)

Poziom umiejetno$ei, ktory potwierdza, ze panowanie nad samolotem lub sytuacja w kazdym momencie hie
zapewnia pomyslnego ukonczenie procedury lub manewru i nalezy podja¢ dziatania naprawcze. Wykonywane
czynnosci w rodzajowym kokpicie nie zawsze spetniaja Standardy z zakresu wiedzy, umiejg¢tnosci operacyjnych
i podstawowych umiej¢tnosci wymaganego poziomu. Konieczne jest ciaglte szkolenie, aby sprostac
akceptowanym, wstepnym standardom operacyjnym. Nalezy opracowacé szczegdtowe plany dla poprawienia
osiagni¢¢ i wlasnego rozwoju, ktdre zostang uzgodnione i zapisane. Kandydaci na biezaco bgda oceniani czy
moga przejs¢ do kolejnego szkolenia a takze beda oceniani w kazdej kolejnej fazie szkolenia.

3. Poziom 2 (Posredni)

Poziom umiejgtnosci, ktory potwierdza, ze panowanie nad samolotem lub sytuacja w kazdym momencie
zapewnia pomy$lne ukonczenie procedury lub manewru. Szkolenie na Poziomie 2 przeprowadzone bedzie wg
zasad wykonywania lotow wg wskazan przyrzadow, ale nie musi odnosi¢ si¢ do konkretnego typu samolotu. Po
ukoniczeniu szkolenia na Poziomie 2 kandydat powinien posiada¢ poziom wiedzy i umiej¢tnosci operacyjnych,
ktore sa odpowiednie dla srodowiska i uzyska¢ podstawowy standard podstawowych umiejetnosci. Moze okazac
si¢ koniecznym opracowanie szkolenia dodatkowego dla utrzymania lub usprawnienia umiejgtnosci pilotazu
statku powietrznego, zachowan jako dowoddca lub zarzadzania zespotem. Glownym zatozeniem jest
usprawnienie i rozwdj aby uzyska¢ wymagany Standard. Kazda podstawowa umiejetno$¢ oceniona jako nie
zadawalajaca musi by¢ poparta materiatem dowodowym i planem naprawczym.
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4. Poziom 3 (Zaawansowany)

Poziom umiejetnosci konieczny dla wykonywania czynnosci i dziatan jako drugi pilot w samolocie napgdzanym
silnikami turbinowymi, certyfikowanym do operacji z minimalna zatoga, skladajaca si¢ z dwoch pilotow, w
lotach w warunkach z widoczno$cia i wg wskazan przyrzadéw. Ocena potwierdza, ze panowanie nad samolotem
lub sytuacja w kazdym momencie zapewnia pomyslne ukonczenie procedury lub manewru. Kandydat zawsze
bedzie demonstrowat posiadanie wiedzy, umiejgtnosci oraz bedzie si¢ zachowywat zgodnie z wymaganiami dla
bezpiecznej operacji odnosnego typu samolotu, jak podano w kryteriach wykonania.

Uwaga. Wytyczne dla opracowania kryteriow wykonania mozna znalezé w Procedurach Stuzb
Nawigacji Powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc. 9868).
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DODATEK C. PODSTAWY KRAJOWEGO PROGRAMU
BEZPIECZENSTWA (SSP)

Niniejszy zatacznik okresla zatozenia dla wdrozenia i utrzymania Krajowego programu bezpieczenstwa (SSP)
przez Umawiajace si¢ Panstwo. Krajowy program bezpieczenstwa jest systemem zarzadzania do zarzadzania
bezpieczenstwem przez Umawiajace si¢ Panstwo. Zawiera on cztery komponenty i jedenascie elementow,
wymienionych ponizej. Wdrozenie Krajowego programu bezpieczenstwa (SSP) bedzie odpowiednie do
wielkosci i ztozono$ci systemu lotniczego Umawiajacego si¢ Pafistwa. Krajowy program bezpieczenstwa (SSP)
wprowadzony w niniejszym zataczniku oraz system zarzadzania bezpieczenstwem, opisany w zalaczniku 4,
musza by¢ postrzegane jako dopelniajace si¢, jednak rozne, systemy. Zalacznik ten zawiera takze krotki opis
kazdego elementu SSP.

1. Polityka bezpieczenstwa i cele Umawiajacego si¢ Panstwa

1.1 Schemat ustawodawstwa bezpieczenstwa Umawiajacego si¢ Panstwa
1.2 Odpowiedzialno$¢ za siebie i za innych w ramach bezpieczenstwa Umawiajacego si¢ Panstwa
1.3 Badanie przyczyn wypadkéw i zdarzen

1.4 Polityka wprowadzenia w zycie
2. Zarzadzanie ryzykiem bezpieczenstwa Umawiajacego si¢ Panstwa

2.1 Wymagania bezpieczenstwa co do systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) dostawcy ustug

2.2 Uzgodnienie co do charakterystyk bezpieczenstwa dostawcy ustug
3. Zapewnienie bezpieczenstwa Umawiajacego si¢ Panstwa

3.1 Nadzorowanie bezpieczenstwa
3.2 Gromadzenie, analiza i wymiana danych dotyczacych bezpieczenstwa

3.3 Narzucone przez bezpieczenstwo cele nadzorowania obszarow zwiekszonego znaczenia lub potrzeb
4. Promowanie bezpieczenstwa Umawiajacego si¢ Panstwa

4.1 Wewngtrzne szkolenie, komunikowanie si¢ i1 rozpowszechnianie informacji dotyczacych
bezpieczenstwa

4.2  Zewngtrzne szkolenie, komunikowanie si¢ i rozpowszechnianie informacji dotyczacych
bezpieczenstwa

Uwaga. W kontekscie niniejszego Zalqcznika pojecie , dostawca ustug” dotyczy wszelkiej organizacji
dostarczajqcej ustugi lotnicze. Pojecie to obejmuje zatwierdzone organizacje szkolenia, ktore sq narazone na
ryzyko bezpieczenstwa podczas swiadczenia ich ustug, uzytkownikow statkow powietrznych, zatwierdzone
organizacje obstugowe, organizacje odpowiedzialne za projektowanie typu i/lub produkcje statkow
powietrznych, dostawcow ustug kontroli ruchu powietrznego i certyfikowane porty lotnicze, jak ma to
zastosowanie.

1. Polityka bezpieczenstwa i cele Umawiajacego si¢ Panstwa
1.1 Schemat ustawodawstwa bezpieczenstwa Umawiajacego sig¢ Panstwa
Umawiajace si¢ Pafstwo opublikowalo schemat ustawodawstwa Krajowego programu bezpieczenstwa i

specyficzne przepisy, ktore definiuja, jak Umawiajace si¢ Panstwo bedzie zarzadza¢ bezpieczenstwem w
Umawiajacym si¢ Panstwie.

ZALACZNIK 1 ATTC-1 1711/011



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego — 126 — Poz. 21

ZALACZNIK 1 - Licencjonowanie Personelu Dodatek C
Obejmuje to udziat organizacji lotniczych Umawiajacego si¢ Panstwa w poszczego6lnych dziataniach zwiazanych
z zarzadzaniem bezpieczenstwem w Umawiajacym si¢ Panstwie i ustanowieniu roli, odpowiedzialnosci i
powiazan takich organizacji. Schemat ustawodawstwa panstwowego i specyficzne przepisy sa okresowo
przegladane w celu zapewnienia, Ze pozostaja one stosowne i wlasciwe dla Umawiajacego si¢ Panstwa.

1.2 Odpowiedzialno$¢ za siebie i za innych w ramach bezpieczenstwa Umawiajacego si¢ Panstwa

Umawiajace si¢ Panstwo zidentyfikowalo, zdefiniowato i udokumentowato wymagania i odpowiedzialnosci za
siebie i za innych odnos$nie ustanowienia i utrzymania Krajowego programu bezpieczenstwa (SSP). Obejmuje to
zalecenia co do planowania, organizowania, opracowania, utrzymania, kierowania i ciaglego polepszania
Krajowego programu bezpieczenistwa (SSP) w sposédb, ktory spetnia cele bezpieczenstwa Umawiajacego sie
Panstwa. Obejmuje to takze jasne o$wiadczenie o zapewnieniu $§rodkéw koniecznych do wdrozenia Krajowego
programu bezpieczenstwa (SSP).

1.3 Badanie przyczyn wypadkow i zdarzen

Umawiajace si¢ Panstwo ustanowito niezalezny proces badania przyczyn wypadkow i zdarzen, ktorego jedynym
celem jest zapobieganie wypadkom i zdarzeniom, a nie okreslanie winy czy odpowiedzialno$ci prawnej. Takie
badania stanowia pomoc w zarzadzaniu bezpieczenstwem Umawiajacego si¢ Panstwa. Podczas dziatania
krajowego Programu bezpieczenstwa (SSP), Umawiajace si¢ Panstwo utrzymuje niezalezno$¢ organizacji
badajacej przyczyny wypadkow i zdarzen od innych organizacji lotniczych Umawiajacego si¢ Panstwa.

1.4 Polityka wprowadzenia w zycie

Umawiajace si¢ Panstwo opublikowato polityke wprowadzenia w zycie, ktora ustala warunki i okolicznosci, w
jakich dostawcy ustlug moga zajmowacé si¢ i rozwiazywaé przypadki pociagajace za soba pewne odstepstwa od
bezpieczenstwa, wewngtrznie, w ramach kontekstu systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) dostawcy
ustug 1 w celu zaspokojenia odpowiednich wladz Umawiajacego si¢ Panstwa. Polityka wprowadzenia w zycie
ustala takze warunki i okolicznosci, w jakich mozna zajmowaé si¢ odstgpstwami od bezpieczenstwa przy
pomocy ustalonych procedur wprowadzenia w zycie.

2. Zarzadzanie ryzykiem bezpieczenstwa Umawiajacego si¢ Panstwa
2.1 Wymagania bezpieczenstwa co do systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) dostawcy ustug

Umawiajace si¢ Panstwo ustanowito sposoby kierowania, ktore reguluja, jak dostawcy ustug identyfikuja
zagrozenia i zarzadzaja ryzykiem bezpieczenstwa. Obejmuje to wymagania, przepisy dotyczace uzytkowania i
polityke wdrozenia do systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) dostawcy ustug. Wymagania, przepisy
dotyczace uzytkowania i polityka wdrozenia sa okresowo przegladane w celu zapewnienia, ze pozostaja one
stosowne 1 wlasciwe dla dostawcow ustug.

2.2 Uzgodnienie co do charakterystyk bezpieczenstwa dostawcy ustug
Umawiajace si¢ Panstwo uzgodnito z poszczegdlnymi dostawcami ustug charakterystyki bezpieczenstwa ich
systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS). Uzgodnione charakterystyki bezpieczefnstwa systemu zarzadzania

bezpieczenstwem (SMS) poszczegdlnych dostawcow ustug sa okresowo przegladane w celu zapewnienia, ze
pozostaja one stosowne i wlasciwe dla dostawcow ustug.
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3. Zapewnienie bezpieczenstwa przez Panstwa
3.1 Nadzorowanie bezpieczenstwa

Umawiajace si¢ Panstwo ustanowilo mechanizm zapewniajacy skuteczne monitorowanie o$miu krytycznych
elementow funkcji nadzorowania bezpieczenstwa. Umawiajace si¢ Panstwo ustanowilo takze mechanizm
zapewniajacy, ze identyfikacja zagrozen i zarzadzanie ryzykiem bezpieczefnstwa przez dostawcdéw ustug sa
zgodne z ustalonymi sposobami kierowania przepisami (wymagania, przepisy dotyczace uzytkowania i polityka
wdrozenia). Mechanizmy te obejmuja sprawdzenia, audyty i przeglady w celu zapewnienia, Ze sposoby
kierowania przepisami dotyczacymi ryzyka bezpieczenstwa sa odpowiednio zintegrowane z systemem
zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) dostawcy ustug, Ze sa one realizowane, jak to zaprojektowano i ze sposoby
kierowania przepisami maja zamierzony wptyw na ryzyko bezpieczenstwa.

3.2 Gromadzenie, analiza i wymiana danych dotyczacych bezpieczenstwa

Umawiajace si¢ Panstwo ustanowito mechanizm zapewniajacy zdobycie i przechowywanie danych dotyczacych
zagrozen i ryzyka bezpieczenstwa, zarowno na poziomie indywidualnym, jak i zagregowanym na poziomie
Umawiajacego si¢ Panstwa. Umawiajace si¢ Panstwo ustanowito takze mechanizm opracowania informacji ze
zgromadzonych danych i aktywnej wymiany informacji dotyczacych bezpieczenstwa z dostawcami ustug i / lub
innymi Umawiajacymi si¢ Panstwami, jak ma to zastosowanie.

3.3 Narzucone przez bezpieczenstwo cele nadzorowania obszarow zwigkszonego znaczenia lub potrzeb
Umawiajace si¢ Panstwo ustanowito procedury dajace priorytet sprawdzeniom, audytom i przegladom
wzgledem tych obszaréw zwigkszonego znaczenia lub potrzeb, jak jest to zidentyfikowane przez analiz¢ danych
dotyczacych ryzyka, ich konsekwencji podczas uzytkowania i ocenionego ryzyka bezpieczenstwa.

4. Promowanie bezpieczenstwa przez Panstwa

4.1 Wewngtrzne szkolenie, komunikowanie si¢ i rozpowszechnianie informacji dotyczacych
bezpieczenstwa

Umawiajace si¢ Panstwo zapewnilo szkolenie i popiera §wiadomos$¢ i dwustronne komunikowanie si¢ przy
pomocy informacji dotyczacych bezpieczenstwa w celu poparcia, w ramach organizacji lotniczych
Umawiajacego si¢ Panstwa, opracowania kultury organizacyjnej, ktora popiera skuteczny i sprawny krajowy
Program bezpieczenstwa (SSP).

4.2 Zewngtrzne szkolenie, komunikowanie si¢ i rozpowszechnianie informacji dotyczacych bezpieczenstwa
Umawiajace si¢ Panstwo zapewnilo szkolenie i promuje swiadomos$¢ i dwustronne komunikowanie si¢ przy

pomocy informacji dotyczacych bezpieczenstwa w celu poparcia, pomiedzy dostawcami ustug, opracowania
kultury organizacyjnej, ktora popiera skuteczny i sprawny system zarzadzania bezpieczenstwem (SMS).

- KONIEC -
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