Warszawa, dnia 5 pazdziernika 2012 r.

Poz. 96

KOMUNIKAT NR 61
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 4 pazdziernika 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1362/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 22 pazdziernika 2011 r., na samolocie Cessna 182H,
klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki’
w grupie przyczynowej: "Bledy proceduralne — H4™ .

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot, wtasciciel samolotu, planowat przelot w godzinach wieczornych inocnych, zlotniska Zar
(EPZR) na lotnisko Warszawa-Babice (EPBC). Ladowanie na lotnisku EPBC miato nastapi¢ w porze
nocnej. W przelocie uczestniczylto oprocz pilota trzech pasazerow. Pilot ok. godz. 17.00 dokonat przegladu
przedlotowego samolotu i uznat, ze samolot jest zdatny do lotu. Ok. godz. 17.20 pilot wykonat start i lot po
kregu zdwoma pasazerami, po czym wyladowal o godz. 17.30 w celu zabrania na poktad trzeciego
pasazera. Po zakonczonym dobiegu samolot przekolowal w kierunku internatu. Po zatrzymaniu sig
w odlegtosci 50-60 m powyzej ogranicznikow pola wzlotow (w strong internatu), pilot ustawit samolot
poprzecznie w stosunku do nachylenia stoku. Po zatrzymaniu samolotu bez wytaczania silnika, do kabiny
wsiadt trzeci pasazer na tylna kanapeg. Pilot zwigkszyl obroty silnika i rozpoczat rozbieg samolotu jeszcze
bedac w lewym zakrgcie. Start wykonywat z odchyleniem w lewo, 0 ok. 25°, od osi pasa startowego 22.
Instrukcja operacyjna lotniska Zar-EPZR w punkcie 1.18 podpunkt ¢ stanowi: " Starty statkéw powietrznych
Z pasa startowego ze wzgledu na nachylenie i bliskos¢ zbocza gor moga odbywac sie tylko na kierunkach
223°i 256°". Podczas rozbiegu, po minigciu linii ogranicznikow pola wzlotow, przy predkosci ok. 30-40 kt,
nastapito nagle odbicie przedniej goleni podwozia i niezamierzone oderwanie si¢ samolotu od nawierzchni
lotniska. Samolot po chwili przyziemit prawdopodobnie na przednia golen iwtedy jeden z pasazeréw
siedzacy na tylnej kanapie ustyszat ,,lekki trzask”. Samolot ponownie odbit si¢ od nawierzchni lotniska. Po
tym odbiciu pasazer, pilot zawodowy, siedzacy na prawym przednim fotelu (okre$lany dalej jako pasazer 1)
zatrzymal dalsze wznoszenie samolotu przytrzymujac wolant. Po wytrzymaniu i rozpgedzeniu samolot
tagodnie przeszedt na wznoszenie w kierunku jeziora Zywieckiego. Podczas dalszego lotu samolot byt
pilotowany na przemian przez pilota i pasazera 1. Nad Czernichowem pilot stwierdzit niewtasciwe dziatanie
steru wysoko$ci, wyczuwajac jego mniejsza skutecznosé. Dotyczyto to zwlaszcza dziatania wolantu po
lewej stronie kabiny. Zaniepokojeni tym, po przedyskutowaniu problemu (pilot i pasazer 1), postanowili
wroci¢ nad lotnisko Zar i dokonaé przelotu na matej wysokosci, wzdtuz budynku internatu znajdujacego sig
obok lotniska, w celu sprawdzenia stanu podwozia przez kolegéw pilotow, ktorzy tam przebywali. Pilot
dowodca samolotu wykonat telefon do kolegi znajdujacego si¢ na tarasie internatu, uprzedzajac go
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o planowanym przelocie. Podczas przelotu obserwatorzy, stojacy na tarasie internatu, nie stwierdzili
zadnych nieprawidlowos$ci w wygladzie ipotozeniu podwozia i przekazali to telefonicznie na poktad
Cessny. Po tych informacjach pilot i pasazer 1 postanowili odlecie¢ na przelot. Poczatkowo, po nawigzaniu
tacznosci z FIS Krakow, zglosili przelot do Warszawy-Babice, ale po rozwazeniu potencjalnych zagrozen,
w tym lotu nocnego, zdecydowali si¢ na ladowanie zapobiegawcze w Katowicach-Pyrzowicach (EPKT).
Powrdt do lotniska startu odrzucili wychodzac z zalozenia, ze ladowanie na nawierzchni trawiastej lotniska
Zar moze by¢ niebezpieczne z powodu, jak przypuszczali, ostabionej konstrukcji podwozia i niewtasciwego
dziatania steru wysoko$ci. Po nawiazaniu tacznosci z wieza lotniska EPKT, pilot dowodca samolotu
poinformowat wiezg kontroli lotéw o problemach technicznych oraz otym, ze po wyladowaniu chce
sprawdzi¢ stan techniczny samolotu i natychmiast odlecie¢ do Warszawy-Babice, na co dostat zgodg. Dolot
do lotniska EPKT i ladowanie, wykonatl pasazer 1, zajmujacy prawy fotel. Ladowanie bez wychylenia klap
odbyto si¢ juz w porze nocnej o0 godzinie 18.10. Podczas kolowania do miejsca postojowego piloci
i pasazerowie wyczuli wibracje przedniej goleni podwozia, co potwierdzalo wczesniejsze przypuszczenia,
ze samolot doznat uszkodzen podczas startu. Po zakolowaniu i okresleniu zakresu uszkodzen samolotu,
postanowiono zabezpieczy¢ samolot i nie kontynuowac dalszego lotu.

Pilot, lat 41, posiadat wazna licencj¢ samolotowa PPL(A). Pilot uzyskat kwalifikacje do lotéw na
samolocie Cessna 182 w dniu 23.09.2007 r. Nalot ogolny na samolotach 523 godziny 45 minut,
W wigkszos$ci na typie Cessna 182.

Prognoza pogody dla obszaru Polski i pozioméw lotu ponizej FL 150, z dnia 22.10.2011 r. przewidywata
w godzinach 16.00 do 22.00 UTC zachmurzenie od 5-7/8 do 8/8 Sc o podstawie 450 do 900 m AMSL oraz
3/8 do 4/8 St o podstawie 270 do 370 m AMSL. Wiatr staby ok. 3 m/s, z kierunku wschodniego.
Widzialno$§¢ w zamgleniu od 2do 4 km, spadajaca we mgle do 600-900 m. Od poziomu FL040
przewidywano oblodzenie. Warunki pogodowe nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Warunki atmosferyczne nie miaty wplywu na przebieg zdarzenia.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej "PKBWL", ustalita, ze przyczyna
wypadku byto:

- rozpoczegcie rozbiegu poza wyznaczong DS22, na nieuzytkowej czesci lotniska;

- niewlasciwa reakcja pilota dowddcy samolotu na odbicia samolotu od nawierzchni pola wzlotow
W poczatkowej fazie rozbiegu.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia bylo niewystarczajace przygotowanie pilota dowodcy
statku powietrznego do lotu, wtym brak analizy osiagow samolotu w warunkach startu z lotniska
gorskiego oraz niezastosowanie si¢ do zapisow w instrukcji operacyjnej lotniska EPZR okreslajacych
warunki startow.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie zaproponowata zalecen.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Dowddca statku powietrznego

Wykona¢ lot zinstruktorem majacym do$wiadczenie w lotach w terenie gorzystym, a nastgpnie
przeprowadzi¢ KTP w zakresie startu iladowania na lotnisku gorskim. O zrealizowaniu zalecen
powiadomi¢ Prezesa ULC.

Komentarz Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Zwraca si¢ uwagg pilotom, ze uzytkowanie statku powietrznego poza uzytkowa czgécia pola wzlotow
lotniska lub ladowiska zawsze wiaze si¢ ze zwigkszonym ryzykiem uszkodzenia statku oraz nie dajacymi sig
przewidzie¢ nastgpstwami. Przy braku doswiadczenia w operowaniu na lotniskach i ladowiskach gorskich,
piloci powinni przyja¢ jako regulg, ze planujac ladowanie lub start na lotnisku Iub ladowisku gorskim,
nalezy otrzymac¢ zgodg od zarzadzajacego lotniskiem lub ladowiskiem oraz kierowac¢ si¢ zasada szczegolnej
ostrozno$ci lub wczesniej wykona¢ loty z instruktorem majacym do$wiadczenie w lotach w terenie
gorzystym.
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p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka





