Warszawa, dnia 25 wrzesnia 2012 r.

Poz. 93

KOMUNIKAT NR 60
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 25 wrze$nia 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 606/12

Na podstawie § 31 ust. 2rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktoéry wydarzyt si¢ w dniu 16 czerwca 2012 r., na spadochronie Mars 291, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Skoczek spadochronowy po oddzieleniu si¢ od samolotu i prawidlowym otwarciu spadochronu doleciat
nad zaplanowane miejsce ladowania (materac z wytozonym centrem), znajdujacy si¢ okoto 50 m na péinoc
od linii hangaréw. Ze wzgledu na dos¢ silny wiatr, bliski predkosci postgpowej spadochronu, opadat
pionowo znajdujac si¢ nad materacem. Na wysokos$ci okoto 300 m zaczat wykonywa¢ runde do ladowania.
W trakcie wykonywania rundy wlecial w dos¢ silna turbulencje, ktéra spowodowata zwigkszona utrate
wysokosci. Majac na uwadze silny wiatr na wigkszej wysokos$ci, na okoto 100 m skoczek ustawit si¢ pod
wiatr w niewielkiej odleglosci poziomej od materaca. Wowczas zorientowat si¢, ze wiatr przyziemny jest
bardzo staby, i ze grozi mu przelecenie poza materac w kierunku potudniowym, w rejon, ktory byt mniej
korzystny do ladowania. W tej sytuacji skoczek wykonat zakret w lewo o okoto 90° i po przeleceniu 100 m
w kierunku wschodnim wykonat zakrgt w prawo o okoto 90°. Lecac w kierunku pod wiatr, skoczek
zmniejszyt predkos¢ postgpowa spadochronu, chcac wyladowa¢ w bezpiecznej odleglosci od stojacych
przed hangarem szybowcow. Tuz nad ziemia poczut, ze spadochron znoszony jest w prawo, wigc wykonat
korektg kierunku lotu o 10-15° w lewo. Przyziemienie nastapito jeszcze w trakcie wykonywania zakrgtu.
Skoczek doznat powaznych obrazen ciala.

Z okoliczno$ci wypadku wynika, ze duza rdznica predkosci wiatru pomigdzy wysokoscia 400 a 100 m
oraz turbulencja wystgpujaca na wysokosci 300-200 m utrudnity skoczkowi wykonanie prawidtowego
podejscia do ladowania, odpowiedniego do bardzo stabego wiatru przyziemnego. Bgdac w zbyt malej
odleglosci poziomej od materaca ina zbyt duzej wysokosci, skoczek podjat stuszna decyzje o zmianie
miejsca ladowania. Jednak zaplanowany i wykonany manewr nie pozwalatl na rozpedzenie spadochronu
przed przyziemieniem na trawie, co umozliwialoby wyréwnanie lotu i ladowanie z niewielkim opadaniem.
Dodatkowo, podczas lotu z mata pozioma, spadochron byl podatny na oddziatywanie bocznych podmuchoéw
wiatru. Wowczas skoczek popehit btad, prébujac skorygowac kierunek lotu, zamiast utrzymacé
dotychczasowy kierunek i przyziemi¢ w sylwetce odpowiedniej dla twardszego ladowania.
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Skoczek spadochronowy, lat 59, posiadat wazne $wiadectwo kwalifikacji. Liczba skokéw 530, w tym na
spadochronie Mars 291 okoto 300 skokdow.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej "PKBWL", przyjeta ustalenia
podmiotu badajacego wypadek, ze przyczyna wypadku bylo wykonanie korekty kierunku lotu w trakcie
przyziemienia.

Okolicznos$cia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku lotniczego byto wystgpowanie duzych roéznic wiatru
i silnej turbulencji podczas podchodzenia do ladowania.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowala zalecen, jednocze$nie zamieécita komentarz organizatora skokow
nastgpujace;j tresci:

"W przypadku wykonania nieudanego podejscia do ladowania grozacego na przyktad przelotem poza
pierwotnie wybrane miejsce, w razie potrzeby nalezy wykona¢ zmiang kierunku lotu w inny bezpieczny
teren iladowaé z predkoscia pozioma umozliwiajaca wyrownanie lotu i bezpieczne przyziemienie, nawet
z odchyleniem od kierunku pod wiatr".

Wicprezes ds. Transportu Lotniczego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka





