Warszawa, dnia 17 wrzesnia 2012 r.

Poz. 88

KOMUNIKAT NR 58
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 17 wrze$nia 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 310/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 15 kwietnia 2011 r., na samolocie Zodiak CH-601XL,
klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki**
w grupie przyczynowej: "Niezdolno§é — H5" .

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot przybyt na lotnisko w Jeleniej Gorze - EPJG w celu wykonania lotu probnego kontrolnego na
samolocie. Lot ten odbywat si¢ pod nadzorem inspektorow Urzgdu Lotnictwa Cywilnego i w obecnosci
wilasciciela, a zarazem budowniczego samolotu. Inspektorzy ULC po sprawdzeniu dokumentacji samolotu,
uprawnien pilota i ogledzinach samolotu sporzadzili $wiadectwo ogledzin nr 1 i dopuscili samolot do lotu.
Pilot znat ten samolot, poniewaz uczestniczyl w jego budowie, ale niezaleznie od tego przejrzat
szczegotowo TUWL i sporzadzit stosowne notatki. Ok. godziny 12.00 LMT pilot zajat miejsce w kabinie,
uruchomit silnik i sprawdzit parametry jego pracy. Proba potwierdzila, ze samolot jest sprawny do lotu. Po
zajeciu drogi startowej (DS) pilot wykonat probe szybkiego kotowania oraz rozbiegu i powrocit do progu
DS. Nastgpnie zglosit przez radiostacjg poktadowa, ze wszystkie parametry sa w normie, a klapy wychylone
W potozenie 14°. Samolot wystartowat ok. godziny 12.15 LMT. W szerokim prawym kregu, pilot osiagnat
na pozycji z wiatrem wysoko$¢ 500-600 m wg QFE i rozpoczat nad lotniskiem realizacj¢ programu lotu
probnego kontrolnego, sprawdzajac whasciwosci lotne samolotu. Wykonat pelny program lotu probnego
kontrolnego - start, rozpgdzanie, zakrgty, sprawdzenie predkosci minimalnej i kontrolujac wskazania
przyrzadow poktadowych sprawdzat parametry pracy silnika. W trakcie tych manewrow pilot nie zgtaszat
jakichkolwiek nieprawidtowosci. Po kilkunastu minutach lotu pilot zameldowat, ze wykonuje lot na 75%
mocy silnika. Wtlasciciel samolotu prowadzacy znim korespondencj¢ radiotelefoniczng poprosit
o wykonanie przelotu wosi pasa tak, aby sluchowo oceni¢ prace zespotu napedowego. Pilot
odpowiedziat "wykonam". Byly to jego ostatnie stowa, ktére dotarlty do obserwatoréw. Samolot znizat sie
w kierunku potudniowo-wschodnim po szerokim prawym tuku, a nastgpnie zblizat si¢ do lotniska od strony
potudniowo-wschodniej z kursem ok. 320°, prawdopodobnie ze zdtawionym silnikiem, ($wiadek-
obserwator nie styszal pracy silnika). W pewnym momencie, Kiedy "samolot znalazt sie nad trakcjq
kolejowq", $wiadek-obserwator zauwazyt, ze pilot podnidst ostong kabiny "i jakies kartki wylecialy z kabiny
w powietrze". Po przeleceniu trakcji kolejowej "pilot po raz drugi odsunqt kabine znacznie dalej ku gorze"
i $wiadek-obserwator zobaczyt, "ze pilot chce wysunqé sie z tej kabiny i kawatek reki i troche glowy wysunql
za kabing w lewq strone na skrzydlo". Po chwili pilot "pod naciskiem kabiny wrécit do srodka". Swiadek
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nastepnie zauwazyl, ze samolot "zapikowat ku ziemi"” i zniknat za nasypem kolejowym. Po kilku sekundach
$wiadek-obserwator ustyszal "potezny grzmot" i zobaczyt "olbrzymiq chmure czarnego dymu". Wedhug
wlasciciela obserwujacego lot z plyty hangarowej samolot na wysokosci 50-60 m AGL przeszedt do lotu
poziomego zblizajac si¢ do lotniska. W odlegtosci 200-300 m od potudniowo-wschodniej granicy lotniska
samolot nagle przeszedt w stromy lot nurkowy, a nast¢pnie uderzyl w $ciang parterowego budynku.
Otwieranie kabiny potwierdza takze fakt znalezienia notatek pilota i czapki na kierunku dolotu, w odlegtosci
500-600 m od miejsca wypadku.

Samolot w wyniku zderzenia z przeszkoda naziemna i pozaru zostal catkowicie zniszczony, a pilot
poniost $mier¢ na miejscu wypadku.

Zespot badawczy Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych, zwanej dalej "PKBWL", podczas
badania ustalil, Ze:

- pilot mial wazne badania lotniczo-lekarskie, jednak w chwili zdarzenia byt w trakcie dlugotrwatej kuracji
lekarskiej i regularnie stosowat leki, o czym nie powiadomit lekarza orzecznika;

- pilot po pobycie w szpitalu, podczas ktorego ustalono dtugotrwala terapie specjalistyczna nie zglosit si¢ na
badania okolicznoSciowe;

- instrukcja uzytkowania w locie iobstugi technicznej, okreslajac osiagi samolotu i opisujac dziatania
w sytuacjach awaryjnych, nie podaje potozenia klap oraz nie podaje zakresu ich wychylenia.

Pilot-dowodca statku powietrznego, lat 46, posiadat wazna licencje pilota samolotowego
zawodowego. Nalot og6lny na samolotach 1737 godzin 22 minuty, w tym jako dowddca 1510 godzin 32
minuty. Na typie, na ktorym nastapil wypadek pilot wykonat 17 lotow w tacznym czasie 9 godzin 11
minut, ale ostatnie cztery loty na tym typie wykonat ponad 5 miesiecy przed wypadkiem. W sezonie 2011
r., po ponad 3-miesigcznej przerwie, pilot rozpoczat loty 27 lutego i do dnia wypadku wykonat 12 lotow.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustalita, Ze najbardziej prawdopodobna przyczyna utraty kontroli nad lotem samolotu
i zderzenia z przeszkoda naziemna byta nagla niedyspozycja psychofizyczna pilota podczas lotu na matej
wysokosci.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia moglo by¢ oddzialywanie lekéw na organizm pilota
zwiazane z dtugotrwala kuracja lekarska.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie zaproponowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Czlonkowie personelu lotniczego

Przypominam, ze zgodnie z § 10 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 21 pazdziernika 2003 roku
w sprawie badan lotniczo-lekarskich (Dz. U. z 2003 r. Nr 187, poz. 1829) "Cztonek personelu lotniczego
obowiazany jest niezwlocznie zasiggna¢ porady lekarza orzecznika w celu przeprowadzenia badan
okolicznosciowych iwykluczenia przeciwwskazan do wykonywania okre$lonych czynnosci lotniczych
w przypadku:

- pogorszenia si¢ sprawnosci psychicznej lub fizycznej, w takim stopniu, ze moze mie¢ to wptyw na jego
zdolno$¢ do bezpiecznego wykonywania czynnosci lotniczych;

- pobytu w szpitalu;

- poddania sig zabiegowi chirurgicznemu lub badaniu inwazyjnemu;
- poddania si¢ leczeniu farmakologicznemu;

- konieczno$ci uzywania szkiel korekcyjnych;

- doznania powaznego urazu zwigzanego z ograniczeniem sprawnosci, uniemozliwiajacego wykonywanie
czynnosci czlonka personelu lotniczego;
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- choroby trwajacej dtuzej niz 10 dni;
- ujawnienia ciazy;

- uczestniczenia w wypadku lotniczym™.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka





