Warszawa, dnia 11 wrzesnia 2012 r.

Poz. 83

KOMUNIKAT NR 56
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 11 wrzes$nia 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 788/12

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 10 lipca 2012 r., na szybowcu SZD-9bis 1E Bocian,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: " Inne — E§" .

2. Opis okolicznosci wypadku:

Podczas przelotu szybowcowego, warunek do licencji wg zad. AVI ¢w.4 Programu szkolenia
szybowcowego Aeroklubu Polskiego, na skutek zaniku noszen termicznych spowodowanego tzw. kryzysem
termicznym, instruktor-pilot podjat decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym. Z wysokosci ponad 500 m
rozpoczatl sprawdzanie wybranego pola, szukajac jednoczesnie noszen. Poinformowal ucznia-pilota
o wyborze miejsca ladowania, kierunku podej$cia oraz wykonat kilka okrazen w rejonie i nad wybranym
polem. Ze wzgledu na typ szyboweca i fakt wykonywania lotu instruktorskiego, z wysokosci okoto 300 m
nad polem instruktor zbudowat normalny krag. Miejsce wybrane do ladowania bylo pod stok, z podejsciem
znad budynkow. Czwarty zakrgt zostal wykonany na wysokosci okoto 150 m. Podejscie byto wykonywane
na hamulcach, zpredkoscia podejscia 85 km/h, zalamanie bez hamulcow, z wytrzymaniem nad
powierzchnia pola. Po przyziemieniu prawe skrzydlo zaczepito o zboze (pszenica ozima o wysokosci 60-80
cm), nastapit szybki cyrkiel, a szybowiec stracit kierunek o 90°. W wyniku obrotu nastapito ztamanie czg$ci
ogonowej szybowca.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej "PKBWL", przyjela ustalenia
podmiotu badajacego wypadek, ze przyczyna wypadku lotniczego byto ladowanie w wysokiej uprawie.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byty:
- brak po6l z niska uprawa w rejonie, w ktorym ladowat szybowiec;

- btad taktyczny polegajacy na nieprzeczekaniu kryzysu termicznego na wigkszej wysokosci w rejonie,
w ktorym wystepowaly jeszcze noszenia termiczne.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowata zalecen, jednoczes$nie zaakceptowata zastosowany przez aeroklub regionalny
srodek profilaktyczny polegajacy na:
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"Omowieniu zaistniatego zdarzenia z catym personelem latajacym Aeroklubu Biatostockiego oraz
przypomnieniu techniki wykonywania przelotéw szybowcowych, jak i procedury wyboru odpowiedniego
terenu do ladowania przygodnego."

p-o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
Tomasz Kadziolka





