Warszawa, dnia 10 wrzesnia 2012 r.

Poz. 81

KOMUNIKAT NR 54
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 wrzes$nia 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 740/12

Na podstawie § 31 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 2 lipca 2012 r., na szybowcu SZD-9bis 1E
Bocian, klasyfikuje¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis okoliczno$ci powaznego incydentu lotniczego:

Na lotnisku aeroklubu odbywaty si¢ loty szkolne szybowcowe wg Zadania Al - Szkolenie za
wyciagarka ¢w. | - Zapoznanie z wrazeniami zlotu. Loty zuczniami wykonywal instruktor-pilot
szybowcowy 1 kl. Do godziny 8.30 wykonano bez zaklocen 6 lotow. Podczas wznoszenia w kolejnym locie,
na wysokosci ok. 230 m AGL instruktor-pilot, chcac unikna¢ wlotu w odizolowana tawice chmur ok. 3/8 Sc,
oddat gwaltownie drazek od siebie zjednoczesnym wyczepieniem liny wyciagarkowej. Manewr ten
spowodowal wpadnigcie prawym skrzydtem szybowca w opadajaca na pilociku ling wyciagarkowa, ktéra
zaczepita o wewngtrzna prawa lotke w poblizu zawiasu mocujacego ze skrzydlem. Wyciagarkowy odciat
ling, ktéra pozostala przy szybowcu. Pilot zachowujac sterowno$¢ nad szybowcem, po wytraceniu
w prawym zakrgcie wysokosci, wyladowal bezpiecznie na pasie trawiastym. Nikt nie doznat obrazen ciata.
Lekkiemu uszkodzeniu w postaci przetarcia na dlugosci ok. 6 cm ulegt keson prawej wewngtrznej lotki
szybowca. Po zdarzeniu przeprowadzono odprawe omawiajac zaistniata sytuacjg.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej "PKBWL", ustalita, ze przyczyna
zdarzenia byto wykonanie niewlasciwego manewru w celu wyczepienia liny wyciagarkowe;.

Okoliczno$cia sprzyjajaca zdarzeniu bylo wykonywanie lotow przy niskiej podstawie chmur.
4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie zaproponowala zalecen, jednoczesnie w uchwale zamiescita nastgpujacy komentarz:

"Trudno jest nie zwroci¢ uwagi, ze przy prawidtowej organizacji lotow, zostalyby one przerwane
w momencie obnizenia podstawy chmur do wysokosci utrudniajacej (uniemozliwiajacej) wykonanie
prawidlowego startu za wyciagarka. Jednak nawet w takim przypadku, prawidlowym dzialaniem ze strony
instruktora powinno by¢ przekazanie przez radio komendy do wyciagarkowego "PRZERWIJ CIAG" ipo
ustaniu ciagu wyczepienie liny. Przerwanie ciagu przez wyciagarkowego mogloby nastapi¢ réwniez po
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utracie mozliwosci obserwacji szybowca, np. po wleceniu w chmurg. Dziatanie instruktora polegajace na
gwaltownym oddaniu drazka w celu uniknigcia wlecenia w chmure stratus bylo nieracjonalne, gdyz
szybowiec nie moze zderzy¢ si¢ z chmura.

Komisja przypomina, ze do podobnego zdarzenia doszto 1 sierpnia 2009 r. podczas lotow szkolnych na
lotnisku Lublin Radawiec w wyniku czego dwie osoby odniosty bardzo powazne obrazenia, a szybowiec
zostat doszczetnie zniszczony."

5. Zalecenia Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Dyrektor aeroklubu regionalnego

5.1. Dokona¢ lotu sprawdzajacego z instruktorem-pilotem uczestniczacym w zdarzeniu, uwzgledniajac
w szczegolnosci postgpowanie w sytuacjach awaryjnych.

5.2. Dokona¢ przegladu procedur w zakresie stalego monitorowania sytuacji pod katem zagrozen
bezpieczenstwa, organizowania procesu szkolenia praktycznego, wykonywania lotow szkoleniowych;
podejmowania decyzji o wykonywaniu lotdow na podstawie analizy warunkéw meteorologicznych
i terenowych, przewidywanej sytuacji ruchu lotniczego oraz mozliwosci osob szkolacych i szkolonych,
a takze biezacego reagowania na przypadki niewtasciwego postgpowania w zakresie szkolenia lotniczego.

5.3. Przygotowac¢ program naprawczy po zdarzeniu lotniczym i przedstawi¢ go Prezesowi ULC. Podjac¢
stosowne dzialania naprawcze i udowodni¢, ze o$rodek szkolenia lotniczego we wlasciwy sposob zarzadza
bezpieczenstwem, w zakresie dziatalno$ci, o jaka si¢ ubiegat tzn., Zze dalszy proces szkolenia bgdzie zgodny
z posiadanym certyfikatem, ze nalozona odpowiedzialno$¢ na kierownictwo w zakresie wymagan
certyfikatu osrodka szkolenia lotniczego bedzie spetniana przez caty okres obowiazywania certyfikatu.

Osrodki szkolenia szybowcowego

5.4. Dokonywa¢ na biezaco wszechstronnej oceny przydatnosci lotniczej instruktoréw w trakcie catego
procesu szkolenia.

5.5. Zaleca sig zapoznanie z komunikatem Nr 49 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 sierpnia
2012 r. w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 797/12 (Dz. Urz. ULC z 2012 r. poz. 75) oraz z komunikatem Nr
58 z dnia 31 sierpnia 2011 r. w sprawie zdarzenia lotniczego 603/09 (Dz. Urz. ULC z 2011 r. poz. 84).

Wicprezes ds. Transportu Lotniczego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka





