Warszawa, dnia 4 wrzesnia 2012 r.

Poz. 80

WYTYCZNE NR 4
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 4 wrze$nia 2012 r.

w sprawie promowania koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933
i poz. 951) ustala sig, co nastepuje:

§ 1. 1. W celu umozliwienia optymalnego wykorzystania przestrzeni powietrznej oraz zapewnienia
uzytkownikom przestrzeni powietrznej mozliwosci poruszania si¢ po preferowanych trajektoriach,
jednoczes$nie umozliwiajac maksymalny dostep do przestrzeni powietrznej i stuzb zeglugi powietrznej, zaleca
si¢ stosowanie opracowanego przez Europejska Organizacje do Spraw Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrzne;
(EUROCONTROL) ,, Podrecznika zarzqdzania przestrzeniq powietrzng dla zastosowania koncepcji
elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej ”.

2. Podrecznik, o ktorym mowa w ust. 1, stanowi zatacznik do wytycznych.

§ 2. Wytyczne wchodza w zycie z dniem podpisania.

z up. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
Wicprezes ds. Transportu Lotniczego

Zbigniew Maczka
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WYKAZ ZMIAN W DOKUMENCIE
W ponizszej tabeli znajduje sie wykaz wszystkich wydan i zmian do dokumentu.

Nr wydania DElE Przyczyna zmiany AmIEEnS

wydania strony

. Wersja ostateczna (Uzgodniony podczas ANT/8 .
Wydanie 1.0 05/02/96 23/01/96) Wszystkie

. Wersja ostateczna (Uzgodniony podczas ANT/32 .
Wydanie 2.0 22/10/03 22/10/03) Wszystkie

. Wersja ostateczna (Uzgodniony podczas ANT/52 .
Wydanie 3.0 15/06/10 15/06/10) Wszystkie

EUROCONTROL-GUID-140
Wydanie 3.0

Strona iii
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PRZEDMOWA

Trzecie wydanie Podrecznika ASM - (EUROCONTROL-GUID-140), zwanego dalej "Podrecznikiem
ASM", okresla ogdlne funkcje zarzadzania przestrzenig powietrzng (ASM) oraz procedury zarzadzania
ruchem lotniczym (ATM) niezbedne do stosowania w ramach koncepcji elastycznego uzytkowania
przestrzeni powietrznej (FUA) przyjetej w czerwcu 1994 (EUROCONTROL Dokument 94.70.08, z marca
1994).

W niniejszym trzecim wydaniu nazwa Podrecznik ASM zostata zmieniona w celu uwzglednienia definicji i
okresleh zawartych w rozporzadzeniu (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z 10 marca
2004, ustanawiajgcego ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie
ramowe); artykut 2 - definicje; definicja 22 odnoszaca sie do Podrecznika ASM, bedacego dokumentem
odniesienia dla koncepcji FUA. Podrecznik ASM uwzglednia takze wymagania dotyczgce nazewnictwa
wywodzgce sie z podstaw prawnych i rezultatow prowadzonych prac konsultacyjnych EUROCONTROL
(EUROCONTROL Regulatory and Advisory Framework — ERAF).

Podrecznik ASM nalezy postrzegaé, jako zbior dziatan wprowadzanych przez panstwa ECAC do
stosowania wraz ze Specyfikacjg EUROCONTROL do elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej
(FUA).

Podrecznik ASM nie ma na celu zastapienie oficjalnych regulacji krajowych w kazdym z panstw ECAC,
ani jako cze$¢ ASM Planu Zeglugi Powietrznej Europejskiego Regionu ICAO.

Podrecznik ASM jest aktualizowany przez Zesp6t Przestrzeni i Zeglugi Powietrznej (ANT - Airspace &
Navigation Team). Podmioty zainteresowane zarzgdzaniem przestrzenig powietrzng i uzytkownicy
przestrzeni powietrznej moga, poprzez swoich przedstawicieli uczestniczacych w pracach ANT, kierowac
whnioski i propozycje dotyczace wprowadzenia zmian i uzupetnien tresci Podrecznika.

EUROCONTROL-GUID-140
Wydanie 3.0 Strona v
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WYKAZ ZALACZNIKOW

Widok ogolny procesu FUA (w nawiasie odniesienia do poszczegdinych czesci w
Podreczniku)

Proces planowania i rozwoju sieci tras ATS
Wspdlny harmonogram dla ATS/ASM/ATFM
Statut przestrzeni powietrznej

Opis depeszy AUP

Opis depeszy UUP

Opis depeszy CRAM

Przyktady publikacji tras weekendowych

Przyktad ramowego porozumienia na poziomie panstwowym w sprawie operacji po obu
stronach granicy / FIR

Wzoér porozumienia o wspoipracy w sprawie procedur koordynacji miedzy komorkami
zarzadzania przestrzenig powietrzng (AMC) w zakresie alokacji i wspélnego uzytkowania
stref lotow po obydwu stronach granicy (CBA)

Wzor porozumienia o wspotpracy w sprawie procedur koordynaciji w zakresie operacji po
obydwu stronach granicy we wspdlnych strefach zarzadzanych przez AMC

Wzér porozumienia o wspotpracy miedzy komoérkami zarzadzania przestrzenig
powietrzng (AMC) a Centralnym Organem Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego w
sprawie procedur koordynacyjnych FUA na poziomie 2
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SKROTY

Skréty, ktérych wyjasnienie podano w tresci Podrecznika sg oznaczone gwiazdka *.

AA
ACC
ACP
ADT
AFTN
AIP
AIS
AIXM
AMA
AMC
AME
ANM
ANT
AO
AOLO
AOWIR

ARO
ARN
ASM
ASMSG
ATC
ATFCM
ATM
ATS
ATSU
ATZ
AUP
AW
AWY

BFD

CADF
CAR
CAS
CASA
CBA
CDN
CDR
CEAC
CFD
CFL

Wydanie 3.0

upowazniony podmiot *

Centrum Kontroli Obszaru *

Depesza akceptujaca przekroczenie przestrzeni powietrznej
Zatwierdzony czas odlotu

Sie¢ Statej Telekomunikacji Lotniczej

Zbior Informac;ji Lotniczych *

Stuzba Informacji Lotniczej *

Model wymiany danych lotniczych

Strefa zarzadzana przez AMC

Organ Zarzadzania Przestrzenig Powietrzng *

Wymiana depesz ATM

Depesza notyfikujaca ATFCM*

Zespdt Przestrzeni i Zeglugi Powietrznej EATM

Operator statku powietrznego*

Oficer tacznikowy z operatorami statkdw powietrznych
Zmiana trasy dokonywana przez operatora statku powietrznego, posiadajgcego
aplikacje klienckg CFMU (CFMU Client Application), podczas fazy planowania
lotu (funkcja CFMU)

Biuro odpraw zatég *

Sie¢ tras ATS

Zarzadzanie przestrzenig powietrzng*

Podgrupa zarzadzania przestrzenig powietrzng (Podgrupa ANT)
Kontrola ruchu lotniczego*

Zarzadzanie przeptywem i pojemnoscia ruchu lotniczego*
Zarzadzanie ruchem lotniczym (ATS+ASM+ATFM)*

Stuzby ruchu lotniczego*

Organ stuzb ruchu lotniczego *

Strefa ruchu lotniskowego

Plan uzytkowania przestrzeni powietrznej*

Ustugi lotnicze

Droga lotnicza*

Depesza podstawowych danych lotu

Funkcja scentralizowanych danych o przestrzeni powietrznej ECAC*
Zmienione ograniczenie przestrzeni powietrznej

Przestrzeh powietrzna kontrolowana

Przydziat slotéw CFMU wspierany komputerowo

Strefa lotdéw po obydwu stronach granicy*

Depesza koordynacji przekroczenia przestrzeni powietrznej
Warunkowa droga lotnicza*

Komitet NATO ds. koordynacji Europejskiej przestrzeni powietrznej
Depesza zmiany danych lotu

Przydzielony poziom lotu *
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CFMU Centralny Organ Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego *

CIAM Interfejs CFMU do zarzadzania przestrzenig powietrzng

CIDIN Wspdlna sie¢ wymiany danych ICAO

CIMILSYSCO Koordynacja cywilno-wojskowa wspierana systemowo

CcMuU Wojskowy organ kontroli

CPL Biezacy plan lotu *

CRAM Depesza dostepnosci warunkowych drég lotniczych*

CTA Obszar kontrolowany*

CTR Strefa kontrolowana lotniska*

D Strefa niebezpieczna

DAM Dynamiczne zarzadzanie przestrzenig powietrzng

DES Depesza o0 zakonczeniu zawieszenia

DOC Dokument

EANPG Europejska Grupa Planowania Zeglugi Powietrznej Regionu Europy i
Potnocnego Atlantyku ICAO

EAPM Podrecznik planowania przestrzeni powietrznej ECAC

eAMI Elektroniczna informacja ASM

EAW Wczesny dostep do tras weekendowych

EATM Zarzadzanie Ruchem Lotniczym w Europie

ECAC Europejska Konferencja Lotnictwa Cywilnego

ENV Baza danych CFMU o srodowisku (ATS)

EOBT Przewidywany czas odblokowania

EUR ANP Europejski Plan Zeglugi Powietrznej ICAO

FDOD Dziat Przetwarzania Danych Lotu *

FIR Rejon Informacji Powietrznej *

FLO Nieformalne spotkanie koordynacyjne ATS/ATFCM

FLOE Nieformalne spotkanie koordynacyjne ATS/ATFCM - Europa Wschodnia

FLOW Nieformalne spotkanie koordynacyjne ATS/ATFCM - Europa Zachodnia

FLS Depesza o zawieszeniu lotu

FMD Dziat Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego (CFMU) *

FMP Stanowisko Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego *

FMS System zarzgdzania lotem

FMU Organ Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego

FPL Ztozony plan lotu *

FPPS System przetwarzania planéw lotow

FTI Tymczasowa instrukcja FUA*

FUA Elastyczne uzytkowanie przestrzeni powietrznej*

GAT Ogdlny ruch lotniczy*

HX Nieokreslone godziny pracy

IATA Miedzynarodowe Zrzeszenie Przewoznikdw Powietrznych

IACA Miedzynarodowe Zrzeszenie Linii Lotniczych

IAOPA Miedzynarodowa Rada Zrzeszen Wiascicieli Statkow Powietrznych i Pilotéw

ICAO Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego

IFATCA Miedzynarodowa Federacja Zrzeszen Kontroleréw Ruchu Lotniczego

IFPS Zintegrowany system wstepnego przetwarzania planéw lotu *

IFR Przepisy wykonywania lotu wg wskazanh przyrzgdéw

KOSPP Krajowy Organ ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej

LoA Porozumienie o wspotpracy

MoD Minister Obrony Narodowej
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MOT

NATO
NAM
NMC
NOP
NOTAM

OAT
OLDI
OPSD

P
PCA
PRISMIL
R

RAD
RCA
RDPS
RJC
RNAV
RNDSG
RRN

SAM
SAR
SID
SITA
SLC
SRM
SSR
STAR

TAA
TACT
TMA
TRA
TSA

UAC
UIR

uTC
UupP

VFR
VMC

WGS

XAP
XCM
XIN

XRQ

Wydanie 3.0

Minister Transportu

Organizacja Paktu Pétnocnoatlantyckiego

Strefa niezarzadzana przez AMC

Komoérka zarzadzania siecig (CFMU)

Portal operacji sieciowych

Wiadomos¢ rozpowszechniana za pomocg $rodkow telekomunikacyjnych,
zawierajgca informacje (nt. ustanowienia, stanu lub zmian urzadzen lotniczych,
stuzb, procedur, a takze o niebezpieczenstwie), ktérych znajomosé we
wlasciwym czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami
lotniczymi.*

Operacyjny ruch lotniczy*
Wymiana danych w czasie rzeczywistym
Dziat operacji (CFMU)

Strefa zakazana

Przestrzeh powietrzna wymagajaca wczesniejszej koordynacji*
Paneuropejskie repozytorium informacji wspierajacych operacje wojskowe
Strefa ograniczona

Dokument o dostepnosci drég lotniczych*

Przestrzeh powietrzna o zredukowanej koordynaciji *

System przetwarzania danych radarowych

Depesza o odmowie przekroczenia przestrzeni powietrznej
Nawigacja obszarowa*

Podgrupa ds. Rozwoju Sieci Tras

Depesza powiadamiajaca o zmianie trasy

Depesza o przydzieleniu slotu

Poszukiwanie i ratownictwo

Standardowy odlot wedtug wskazan przyrzaddw *
Miedzynarodowe Stowarzyszenie Telekomunikacji Lotniczej
Depesza o uniewaznieniu slotu

Depesza o poprawieniu slotu

Wtérny radar dozorowania

Standardowy dolot wedtug wskazan przyrzaddw *

Proces tymczasowej alokacji przestrzeni powietrznej *
Taktyczny System CFMU

Rejon kontrolowany lotniska/wezta lotniska *

Strefa czasowa rezerwowana *

Strefa czasowa wydzielona *

Centrum kontroli obszaru gérnej przestrzeni powietrznej
Gorny Rejon Informacji Powietrznej

Uniwersalny czas skoordynowany

Zaktualizowany plan uzytkowania przestrzeni powietrznej

Przepisy wykonywania lotéw z widocznos$cig
Warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscig

Swiatowy system geodezyjny

Depesza o kontrpropozycji przelotu przez przestrzeh powietrzng,

Depesza o uniewaznieniu przelotu przez przestrzen powietrzng

Depesza zawiadamiajgca o zamiarze przelotu przez przestrzen powietrzng,
Depesza zamawiajgca przelot przez przestrzeh powietrzng,
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —
DEFINICJE

Wyrazenia uzywane w Podreczniku ASM majg nastepujace znaczenia.
Definicje ICAO sg oznaczone literg (1) na konhcu tekstu.

Niektére wyrazenia posiadajg uwagi wyjasniajgce, pisane kursywa.

B

Baza danych o srodowisku CFMU jest szczegdlng czescig bazy danych CFMU zawierajgca wszystkie
dane dotyczace organizacji i struktury przestrzeni powietrznej, organizacji operacyjnej ACC i
pojemnosci ATC. Baza danych o $rodowisku ATS jest wykorzystywana przez systemy CFMU
do obliczania profili lotu, z uwzglednieniem wszelkich ograniczen w przestrzeni powietrznej.

Biezacy planu lotu (CPL) oznacza plan lotu z ewentualnymi zmianami, wynikajgcymi z kolejnych
zezwolen. (1)

Gdy uzyto stowa ,depesza” wraz z wyzej wymienionym hastem, to okresla ono tres$c i forme
ztozonego planu lotu zgodnie z formularzem, przestanym z jednego organu do drugiego. (I)

Biuro odpraw zalég (ARO) oznacza organ ustanowiony w celu przyjmowania meldunkéw dotyczacych
stuzb ruchu lotniczego oraz planéw lotu skladanych przed lotem. (1)

C

Centralny Organ Zarzadzania Przeplywem Ruchu Lotniczego (CFMU) jest organem
EUROCONTROL ustanowionym zgodnie ze Scentralizowang Organizacjg ATFCM ICAO w
celu zapewniania stuzby ATFM, w imieniu panstw czitonkowskich, w okreslonej czesci regionu
EUR. CFMU sktada sie m.in. z Komorki Zarzadzania Siecig (NMC) oraz Zintegrowanego
Systemu Wstepnego Przetwarzania Planéw Lotu (IFPS). Dla celow ASM, CFMU powierzono
takze Funkcje Scentralizowanych Danych o Przestrzeni Powietrznej (CADF).

Centrum kontroli obszaru (ACC) oznacza organ ustanowiony do zapewnienia stuzby kontroli ruchu
lotniczego w odniesieniu do lotdw kontrolowanych w podleglych mu obszarach
kontrolowanych. (1)

Cicha koordynacja (patrz definicja Trybu aktywnego koordynacji cywilno-wojskowej w czasie
rzeczywistym).

D

Depesza dostepnosci warunkowych drég lotniczych (CRAM) jest specjalng skonsolidowang depeszg
ASM wysytang codziennie przez CADF w celu ogtoszenia w jednej depeszy, w imieniu panstw
ECAC, decyzji AMC w sprawie dostepnosci warunkowych drég lotniczych (CDR)
notyfikowanych w AUP dla catego obszaru ECAC. CRAM jest wykorzystywana przez
operatorow statkow powietrznych do celéw planowania lotu.

Depesza notyfikujaca zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego (ANM) jest oficjalnym sposobem
notyfikowania srodkéw ATFCM. Sporzadzana przez CFMU na dzien przed dniem operacji w
celu zapewnienia podsumowania planowanych $rodkéw ATFCM oraz do przekazania
wszelkich szczegodlnych instrukcji lub wymagan dotyczacych tgcznosci, zwigzanych z tymi
Srodkami.
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzgdzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —
Dokument o dostepnosci drég lotniczych (RAD) oznacza strategicznie planowany system drég dla
obszaru CFMU uzgodniony podczas corocznego spotkania ICAO Stratplan. RAD jest
opracowywany w ramach dziatalnosci CFMU ATFM w celu najefektywniejszego wykorzystania
pojemnosci ATC, pozwalajac jednoczes$nie operatorom statkdw powietrznych na elastyczne
planowanie lotu. RAD umozliwia ATC maksymalizacje pojemnosci przez okreslenie drég,
ktére zapewniajg zorganizowany system gtdwnego przeptywu ruchu przez obszary
zageszczone oraz zmniejszenie przekraczania gtéwnych przeptywoéw w punktach krytycznych.

Droga lotnicza (AWY) oznacza obszar kontrolowany lub jego cze$¢, ustanowione w postaci korytarza. (1)

Dzial operacji (OPSD) jest jednostkg CFMU odpowiedzialng za planowanie, koordynacje i wykonywanie
strategicznego, przedtaktycznego i taktycznego zarzadzania przeptywem i pojemnosciag ruchu
lotniczego, jak réwniez za gromadzenie, aktualizacje, przetwarzanie i rozsytanie danych o
operacjach lotu i o infrastrukturze zeglugi powietrznej. Obejmuje to, miedzy innymi, kierowanie
zintegrowanym systemem wstepnego przetwarzania planow lotu i bazg danych o Srodowisku
(ATS).

Dziat przetwarzania danych lotu (FDOD) jest organem CFMU odpowiedzialnym za gromadzenie,
aktualizowanie, przetwarzanie i rozsylanie danych o operacjach lotniczych i o infrastrukturze
zeglugi powietrznej. Obejmuje to m.in. zarzgdzanie zintegrowanym systemem wstepnego
przetwarzania planéw lotu i bazg danych o srodowisku ATS.

Dziat zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego (FMD) oznacza komérke CFMU odpowiedzialng za
planowanie, koordynacje i wykonywanie strategicznego, przedtaktycznego i taktycznego
zarzadzania przeptywem i pojemnoscig ruchu lotniczego.

E

eAMI lub elektroniczna informacja ASM jest elektroniczng depeszg zawierajacg wszystkie alokacje
przestrzeni powietrznych (ASM poziom 1 i 2) i wynikajace z nich otwarcia CDR2 i
potwierdzenie zamkniecia CDR1 i tras ATS opublikowanych uprzednio NOTAM-em.

F

Funkcja Scentralizowanych Danych o Przestrzeni Powietrznej (CADF) oznacza funkcje ASM
powierzong CFMU przez panstwa ECAC w celu uzyskiwania informacji o warunkowych
drogach lotniczych (CDR) zawartych w réznych krajowych AUP. CADF polega na zestawieniu
tych informacji w jeden, spéjny wykaz, depesze dostepnosci warunkowych drog lotniczych
(CRAM).

Instrukcje ATC sa to polecenia wydawane przez kontrole ruchu lotniczego, wymagajace od pilota
podjecia okreslonego dziatania. (1)

K

Komoérka zarzadzania przestrzenig powietrzng (AMC) oznacza wspdlng cywilno-wojskowa komérke
odpowiedzialng za codzienne zarzadzanie i tymczasowa alokacje krajowej lub subregionalnej
przestrzeni powietrznej, bedacych w jurysdykcji jednego lub wiecej panstw ECAC.

Koncepcja elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA) jest oparta na fundamentalnej
zasadzie, ze przestrzeni powietrznej nie nalezy wyznaczac¢ jako tylko cywilng lub wojskowag
przestrzeh powietrzng, ale raczej nalezy jg uwazac jako jedng cato$¢, w ktérej wymagania
wszystkich uzytkownikdw muszg zosta¢ uwzglednione w miare mozliwosci.
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —
Konfiguracja przestrzeni powietrznej odnosi sie do uprzednio zdefiniowanej i skoordynowanej
organizacji tras ATS ARN (sie¢ tras ATS — ARN (ATS Route Network)) lub tras terminalowych
i zwigzanych z nimi strukturami przestrzeni powietrznej (tacznie z tymczasowg rezerwacjq
przestrzeni powietrznej, w zaleznosci od przypadku) i podziatu na sektory ATC.

Uwaga: Konfiguracje przestrzeni powietrznej sg rozszerzeniem koncepcji scenariuszy
przestrzeni powietrznej zawartych w DMEAN.

Koordynacja ATC jest procesem wymiany pomiedzy organami ATC lub kontrolerami w ramach organu,
niezbednych danych lotu, danych radarowych i informacji nt. kontroli w celu postepowania w
uzgodniony sposéb, wraz z postepem lotu(éw) kontrolowanego(ych).

Koordynacja cywilno-wojskowa oznacza komunikacje pomiedzy elementami cywilnymi i wojskowymi
(odpowiedni pracownicy takich organdw lub systemy techniczne) niezbedne do zapewnienia
bezpiecznego, skutecznego i harmonijnego uzytkowania przestrzeni powietrzne;.

Koordynacja cywilno-wojskowa w czasie rzeczywistym (patrz definicja ASM poziom 3 — taktyczne
ASM).

Koordynacja werbalna (patrz definicja Trybu aktywnego koordynacji cywilno-wojskowej w czasie
rzeczywistym).

L
Lot kontrolowany oznacza kazdy lot, na ktéry wymaga sie zezwolenia kontroli ruchu lotniczego. (1)

Lotnictwo ogélne obejmuje operacje statkbw powietrznych inne niz handlowy przewdz lotniczy lub
ustugi lotnicze. (1)

N

Nawigacja obszarowa (RNAV) oznacza metode nawigacji, ktéra pozwala na loty statkbw powietrznych
po dowolnie okreslonym torze lotu w zasiegu naziemnych lub umieszczonych w przestrzeni
urzadzen nawigacyjnych lub w granicach mozliwo$ci urzadzen autonomicznych, albo przy
stosowaniu kombinac;ji tych urzadzen. (l)

Notice to Airmen (NOTAM) oznacza wiadomos¢é rozpowszechniang za pomocg srodkéw
telekomunikacyjnych, zawierajgca informacje o ustanowieniu, stanie lub zmianach urzadzen
lotniczych, stuzbach, procedurach, a takze o niebezpieczenstwie, kidérych znajomos¢ we
wlasciwym czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi. (1)

O

Obszar kontrolowany (CTA) oznacza przestrzen powietrzng kontrolowang rozciggajaca sie w gore od
okreslonej granicy nad ziemia. (1)

0Ogodlny ruch lotniczy (GAT) obejmuje wszystkie loty wykonywane zgodnie z zasadami i procedurami
ICAO lub krajowymi przepisami z zakresu lotnictwa cywilnego.

GAT moze obejmowac loty wojskowe, dla ktérych przepisy i procedury ICAO odpowiadajg w
cafo$ci ich wymaganiom operacyjnym.

Ograniczenie przestrzeni powietrznej oznacza przestrzen powietrzng o okreslonych wymiarach, w
ktérej, w okreslonym czasie moga mie¢ miejsce dziatania niebezpieczne dla lotu statkow
powietrznych (strefa niebezpieczna) lub takie przestrzenie powietrzne nad ladem lub wodami
terytorialnymi panstwa, w ktorych lot statku powietrznego jest ograniczony, zgodnie z pewnymi
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okreslonymi warunkami (strefa ograniczona) lub przestrzenie powietrzne nad lgdem Ilub
wodami terytorialnymi panstwa, w ktérych lot statku powietrznego jest zakazany.

Operacyjny ruch lotniczy (OAT) obejmuje wszystkie loty, ktére nie spetniajg przepiséw ustanowionych
dla GAT i dla ktoérych przepisy i procedury zostaty okreslone przez wiasciwe wtadze krajowe.

OAT moze obejmowac loty cywilne, takie jak loty probne, dla ktérych spetnienie wymagan
operacyjnych wigze sie z pewnymi odstepstwami od przepisow ICAO.

Operator statku powietrznego oznacza osobe, organizacje lub przedsiebiorstwo eksploatujace lub
oferujgce eksploatacje statku powietrznego. (1)

W kontekscie FUA, "operacje statkow powietrznych" obejmujq wszelkie operacje poza
ustugami lotniczymi, tzn. operacje handlowe i lotnictwo ogdlne.

Organ ATC jest to wyrazenie ogdlne oznaczajace zaréwno osrodek kontroli obszaru, organ kontroli
zblizania lub organ kontroli lotniska. (1)

Organ stuzb ruchu lotniczego (ATSU) jest to wyrazenie ogdlne oznaczajgce zaréwno organ kontroli
ruchu lotniczego, organ informacji powietrznej i biuro odpraw zatég. (1)

P

Plan lotu oznacza okreslone informacje dotyczace zamierzonego lotu lub czesci lotu statku
powietrznego, dostarczane organom stuzb ruchu lotniczego. (1)

Plan uzytkowania przestrzeni powietrznej (AUP) oznacza depesze ASM o statusie NOTAM,
zawiadamiajacg o decyzjach na danych dzien podjetych przez komérke zarzadzania
przestrzenig powietrzng, a dotyczacych tymczasowej alokacji przestrzeni powietrznej,
znajdujacej sie pod jurysdykcja tej komorki. Depesza jest wysytana w formacie standardowym.

Pole manewrowe oznacza czes¢ lotniska, wylaczajac piyty, przeznaczong do startdow, ladowan i
kotowania statkdw powietrznych. (1)

Poziom 1 - strategiczne ASM oznacza okreslanie i przeglad, w miare potrzeby, krajowej polityki
przestrzeni powietrznej, z uwzglednieniem krajowych i miedzynarodowych wymagan w
zakresie przestrzeni powietrznej.

Poziom 2 - przedtaktyczne ASM oznacza wykonywanie zarzadzania operacyjnego w ramach
istniejacych struktur i procedur ATM, okreslonych na poziomie 1 ASM oraz osigganie
szczegollnych porozumieh pomiedzy zaangazowanymi wtadzami cywilnymi i wojskowymi.

Poziom 3 - taktyczne ASM oznacza, w dniu operacji, aktywacje, dezaktywacje lub zmiane alokacji w
czasie rzeczywistym przestrzeni powietrznej alokowanej na poziomie 2 ASM oraz
rozwigzywanie szczegodlnych probleméw zwigzanych =z przestrzenia powietrzng lub
indywidualnych sytuacji ruchowych OAT/GAT w czasie rzeczywistym pomiedzy cywilnymi a
wojskowymi organami ATS lub kontrolerami, w zaleznosci od przypadku. Ta koordynacja
moze sie odbywac w trybie aktywnym lub pasywnym, z udziatem lub bez kontrolera.

Proces tymczasowej alokacji przestrzeni powietrznej sktada sie z procesu alokacji przestrzeni
powietrznej o okreslonych wymiarach, wyznaczonej do tymczasowej rezerwacji (TRA/TSA) lub

ograniczen (D/R), a okreslanych bardziej ogdinie jako strefy "zarzgdzane przez AMC".

Przedtaktyczna koordynacja cywilno-wojskowa (patrz definicja poziom 2 — przedtaktyczne ASM).
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Przestrzenie powietrzne ATS sg to oznaczone alfabetycznie przestrzenie powietrzne o okreslonych
wymiarach, wewnatrz ktérych moga by¢ wykonywane okreslone rodzaje lotéw, i dla ktérych
zostaty ustalone stuzby ruchu lotniczego i przepisy o operacjach. (1)

Przestrzenie powietrzne ATS sg sklasyfikowane jako klasy od A do G (l).

Przestrzen powietrzna kontrolowana oznacza przestrzeh powietrzng o okreslonych wymiarach, w
ktérej stuzba kontroli ruchu lotniczego jest zapewniana, zgodnie z klasyfikacjg przestrzeni
powietrznej. (1)

Wyrazenie ,przestrzen powietrzna kontrolowana” jest okresleniem ogoinym, ktére obejmuje
przestrzen powietrzng ATS klasy A, B, C, D i E.

Przestrzen powietrzna kontrolowana obejmuje obszar kontrolowany (CTA), rejon kontrolowany
lotniska/wezta lotnisk (TMA), droge lotniczg (AWY) oraz strefe kontrolowang lotniska (CTR). (1)

Przestrzen powietrzna o zredukowanej koordynacji (RCA) jest czescig przestrzeni powietrznej o
okreslonych wymiarach, w ktérej lot GAT moze by¢ wykonywany poza drogg lotnicza, bez
koniecznosci uprzedniej koordynacji pomiedzy ATC a kontrolerem OAT, inicjowanej przez
ATC.

Przestrzen powietrzna terminalowa jest wyrazeniem ogélnym obejmujgcym rejon kontrolowany lotniska
lub wezta lotnisk (TMA), obszar kontrolowany (CTA), strefe kontrolowang lotniska (CTR),
strefe, w ktérej obowigzujg przepisy szczegdlne (SRZ), strefe ruchu lotniskowego (ATZ) lub
wszelkie inne okreslenia, takie jak rejon informacji o ruchu (TIA - Traffic Information Area) lub
strefa informacji o ruchu (TIZ - Traffic Information Zone) oraz klasyfikacje przestrzeni
powietrznej, stosowane do opisywania przestrzeni powietrznej wokot lotniska.

Przestrzen powietrzna wymagajaca wczesniejszej koordynacji (PCA) jest czescig przestrzeni
powietrznej o okreslonych wymiarach, w ktérej lot GAT moze byé wykonywany poza drogq
lotnicza, jedynie w przypadku wczesniejszej koordynacji pomiedzy ATC a kontrolerem OAT,
zainicjowanej przez ATC.

Przydzielony poziom lotu (CFL) jest poziomem lotu, na ktérym statek powietrzny moze wykonywac¢ lot
lub do ktérego moze wejsé/znizy¢ sie, zgodnie z warunkami okreslonymi przez organ ATC.

R

Rejon Informacji Powietrznej (FIR) oznacza przestrzeh powietrzng o okreslonych wymiarach, w ktorej
zapewniona jest stuzba informaciji powietrznej i stuzba alarmowa. (1)

Rejon kontrolowany lotniska lub wezta lotnisk (TMA) jest obszarem kontrolowanym ustanawianym
zwykle u zbiegu tras ATS w poblizu jednego lotniska lub kilku wazniejszych lotnisk. (1)

Rezerwacja przestrzeni powietrznej oznacza okre$long przestrzeh powietrzng czasowo
zarezerwowang do wytacznego lub szczegdlnego wykorzystania przez okreslone kategorie

uzytkownikow. (1)

Ruch lotniczy oznacza ruch wszystkich statkéw powietrznych podczas lotu oraz na polu manewrowym
lotniska. (1)

Ruch pozatrasowy obejmuje caty ruch GAT wykonujacy loty poza opublikowang siecig tras ATS.

Ruch trasowy obejmuje caty ruch GAT wykonujacy loty wzdtuz opublikowanej sieci tras ATS.
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S

Stuzba informacji lotniczej (AIS) Stuzba ustanowiona w wyznaczonym obszarze, odpowiedzialna za
dostarczanie informaciji/ danych lotniczych niezbednych dla zapewnienia bezpieczenstwa,
regularnosci i efektywnosci zeglugi powietrznej. (1)

Informacje te obejmujg dostepnos¢ urzadzen i stuzb zeglugi powietrznej oraz procedur z nimi
zwigzanych i muszg by¢ zapewniane personelowi operacji lotniczych i stuzbie informacji
powietrznej.

Stuzba kontroli ruchu lotniczego oznacza stuzbe ustanowiong w celu:
a) zapobiegania kolizjom:
1) miedzy statkami powietrznymi w locie, i
2) statkdw powietrznych na polu manewrowym z przeszkodami i innymi statkami
powietrznymi, oraz

b) usprawniania i utrzymywania uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego.(I)

Stuzby ruchu lotniczego jest to wyrazenie ogolne oznaczajgce odpowiednio stuzbe informaciji
powietrznej, stuzbe alarmowa, stuzbe doradcza ruchu lotniczego, stuzbe kontroli ruchu
lotniczego (stuzba kontroli obszaru, stuzba kontroli zblizania lub stuzba kontroli lotniska). (1)

Stata trasa ATS jest trasg ATS wyznaczong na stale i nie podlega codziennemu zarzadzaniu na
poziomie 2 ASM przez AMC.

Standardowy dolot wedlug wskazan przyrzadow (STAR) oznacza wyznaczong trase dolotu IFR,
taczaca znaczacy punkt nawigacyjny, zwykle na trasie ATS, z punktem, od ktérego moze
rozpocza¢ sie opublikowana procedura podejscia instrumentalnego. (1)

Standardowy odlot wedtug wskazan przyrzadéw (SID) oznacza wyznaczong trase odlotu IFR, fgczaca
lotnisko lub okreslong droge startowag tego lotniska z okreslonym znaczacym punktem
nawigacyjnym, zwykle na wyznaczonej trasie ATS, w ktérym zaczyna sie faza lotu po trasie.

0

Stanowisko zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego (FMP) jest stanowiskiem pracy ustanowionym
w ramach ACC w celu zapewnienia niezbednej komunikacji z CEU (Central Executive Unit —
Centralna Komérka Zarzadzajaca) w sprawach dotyczacych zapewniania stuzby ATFCM oraz
komunikacji z krajowymi AMC w sprawach dotyczacych stuzby ASM.

Strategiczna koordynacja cywilno-wojskowa (patrz definicja poziom 1 — strategiczne ASM).

Strefa czasowo rezerwowana (TRA) jest przestrzenig powietrzng o okreslonych wymiarach, bedaca
normalnie pod jurysdykcjg jednej wiadzy lotniczej i czasowo rezerwowang, zgodnie z
dwustronnym porozumieniem, do szczegdlnego uzytkowania przez inng wiadze lotniczg oraz
przez ktéra dopuszcza sie przelot innego ruchu, po uzyskaniu zezwolenia ATC.

W kontekscie FUA, wszystkie TRA oznaczajg rezerwacje przestrzeni powietrznych
podlegajgce zarzadzaniu i alokacji na poziomie 2 ASM.

Strefa czasowo wydzielona (TSA) jest przestrzenig powietrzng o okreslonych wymiarach, bedaca
normalnie pod jurysdykcjg jednej witadzy lotniczej i czasowo wydzielang, zgodnie z
dwustronnym porozumieniem, do wytacznego uzytkowania przez inng wiadze lotniczg oraz
przez ktdrag nie dopuszcza sie przelotu innego ruchu.
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W kontekscie FUA, wszystkie TSA oznaczajg rezerwacje przestrzeni powietrznych
podlegajgce zarzadzaniu i alokacji na poziomie 2 ASM.

Strefa kontrolowana lotniska (CTR) oznacza przestrzen powietrzng kontrolowang rozciagajaca sie od
powierzchni ziemi do okreslonej granicy gornej. (1)

Strefa lotéw po obu stronach granicy (CBA) oznacza ograniczenie lub rezerwacje przestrzeni
powietrznej wydzielong ustanowiong ponad granicami panstwowymi z powodu szczegdlnych
wymagan operacyjnych. Moze mie¢ postaé strefy tymczasowo wydzielonej (TSA) lub strefy
tymczasowo rezerwowanej (TRA).

Strefa niebezpieczna (D) oznacza przestrzen powietrzng o okreslonych wymiarach, w ktérej mogg
odbywac¢ sie, w podanym czasie, dziatania niebezpieczne dla lotéw statkdw powietrznych. (1)

W kontekscie FUA, niektére strefy niebezpieczne podlegajgce zarzgdzaniu i alokacji na
poziomie 2 sq ustanawiane na poziomie 1, jako “strefy zarzgdzane przez AMC” i jako takie sq
okreslane w AIP.

Strefa ograniczona (R) jest czescig przestrzeni powietrznej o okreslonych wymiarach nad obszarami
ladowymi lub wodami terytorialnymi Panstwa, w ktérej lot statku powietrznego jest
ograniczony pewnymi okreslonymi warunkami. (1)

W kontekscie koncepcji FUA, niektére strefy ograniczone podlegajace zarzadzaniu i alokacji
na poziomie 2 ASM sg ustanawiane na poziomie 1 ASM, jako “strefy zarzgdzane przez AMC”
i jako takie sg okre$lane w AlP.

Strefa zakazana (P) jest czescig przestrzeni powietrznej o okreslonych wymiarach nad obszarami
ladowymi lub wodami terytorialnymi Panstwa, w ktérej lot statku powietrznego jest zakazany.

0

Strefa zarzadzana przez AMC oznacza obszar podlegajgcy zarzadzaniu i alokacji przez AMC na
poziomie 2 ASM (przedtaktycznym).

Zgodnie z procesem czasowe] alokacji przestrzeni powietrznej (TAA — Temporary Airspace
Allocation), te zarzadzane strefy sq albo formalnymi strukturami nazywanymi "TSA lub TRA"
albo strefami R i D, ktore sq zarzgdzane na poziomie 2 ASM w ten sam sposob jak TSA/TRA.

Struktury ad-hoc odnosza sie do struktur przestrzeni powietrznej, tras lub obszaréw, wymaganych do
zaspokojenia potrzeb operacyjnych w czasie krétszym niz proces poziomu 1. Ustanowienie takich
struktur ad-hoc na poziomie 2 i 3 powinno by¢ zgodne z ogdlnymi kryteriami projektowania i zarzgdzania
bezpieczenstwem.

Struktury przestrzeni powietrznej oznaczajg szczegodlne czesci przestrzeni powietrznej zaprojektowane
w celu przyjecia i zapewnienia bezpieczenhstwa operacji lotniczych.

W kontekscie FUA, "struktury przestrzeni powietrznej" obejmujg przestrzenn powietrzng
kontrolowang, trasy ATS, sektory ATC, strefy niebezpieczne (D), strefy o ograniczonym ruchu
lotniczym (R), strefy zakazane (P), strefy czasowo wydzielone (TSA), strefy czasowo
rezerwowane (TRA), strefy lotéw po obydwu stronach granicy (CBA).

System zarzadzania lotem (FMS) jest zintegrowanym systemem, skfadajgcym sie z czujnika
poktadowego, odbiornika i komputera wyposazonego zaréwno w baze danych osiggéw statku
powietrznego, jak i nawigacyjna, co zapewnia przekazywanie danych o osiggach i
prowadzeniu RNAV do wyswietlacza i automatycznego systemu kontroli lotu.

Srodowisko o nieznanym ruchu (UTE - Unknown Traffic Environment) jest $rodowiskiem, w ktérym
niecaty ruch jest znany ATS.
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Srodowisko o znanym ruchu (KTE - Known Traffic Environment) jest $rodowiskiem, w ktérym caty ruch
jest znany ATS.

T

Taktyczna koordynacja cywilno-wojskowa (patrz definicja poziom 3 — taktyczne ASM).

Trasa ATS jest to okre$lona trasa przeznaczona do kanalizowania przeptywu ruchu wedtug potrzeb, w
celu zapewnienia stuzb ruchu lotniczego. (I)

W kontekscie FUA, wyrazenie "trasa ATS" uzywane jest do okreSlenia odpowiednio gérnej
trasy lotniczej, drogi lotniczej, trasy ze stuzbg doradczg, standardowego odlotu wedtug
wskazan przyrzgdow lub standardowego dolotu wedtug wskazan przyrzadéw, drogi RNAYV,
drogi statej i warunkowey.

Tryb aktywny koordynacji cywilno-wojskowej w czasie rzeczywistym jest sposobem komunikacji w
czasie rzeczywistym pomiedzy organami cywilnym i wojskowymi, dokonywanej w wyniku
dziatania kontrolera(ow).

Obejmuje zaréwno koordynacje “werbalng”, jak i “niewerbalng”, tj. proces komunikacji
dokonywany przez reczne wprowadzanie danych. Patrz pkt 5.2.

Tryb pasywny koordynacji cywilno-wojskowej w czasie rzeczywistym jest wspieranym systemowo
trybem przekazywania informacji w czasie rzeczywistym pomiedzy organami cywilnymi a
wojskowymi, bez udziatu kontrolera(ow).

Tymczasowa instrukcja FUA (FTI) jest tymczasowa instrukcja publikowang przez CFMU i
uzgodniona/stosowang przez odpowiednie AMC i CFMU/CADF dla catego lub czesci obszaru
FUA.

U

Ustugi lotnicze odnoszg sie do uzytkowania statku powietrznego niezwigzanego z zarobkowym
przewozem lotniczym, podczas ktérego statek powietrzny wykonuje ustugi w zakresie, np.:
agrotechniki, budownictwa, fotogrametrii, pomiaréw geodezyjnych, obserwacji i patrolowania,
poszukiwania i ratownictwa, reklamy powietrznej itd. (1)

W

Warunkowa droga lotnicza (CDR) jest trasg ATS, ktéra mozna planowa¢ i uzytkowaé, pod pewnymi
okreslonymi warunkami.

Warunkowa droga lotnicza moze miec¢ wiecej niz jedng kategorie, a te kategorie mogq sie
Zmieniac w czasie:

a) kategoria pierwsza CDR - stale dostepna do zaplanowania:

CDR1 sg dostepne do zaplanowania w okresie opublikowanym w stosownym
krajowym Zbiorze Informacji Lotniczych (AIP).

b) kategoria druga CDR, ktéra nie jest stale dostepna do zaplanowania:

CDR2 moga by¢ dostepne do zaplanowania. Loty mogg byé¢ jedynie planowane
poprzez CDR2 zgodnie z warunkami opublikowanymi w codziennej CRAM, oraz

c) kategoria trzecia CDR - niedostepna do zaplanowania:
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CDR3 nie sg dostepne do zaplanowania, jednakze, organy ATC moga udzieli¢
zezwolenia na szczeblu taktycznym na udostepnienie takich segmentach tras.

Wojskowy organ kontroli (CMU) oznacza stacjonarny lub mobilny wojskowy organ stuzb ruchu

lotniczego oraz/lub prowadzacy inne dziatania, ktére z uwagi na ich specyficzny charakter,
mogg wymagac rezerwacji lub ograniczenia przestrzeni powietrzne;.

Zaktualizowany plan uzytkowania przestrzeni powietrznej (UUP) jest depesza ASM o statusie

Zamiary

NOTAM wysytang przez AMC w dniu operacji w celu zaktualizowania informacji zawartych w
AUP.

kontrolera oznaczajg =zaktualizowane dane lotu, kiére sg wymieniane, zgodnie =z
postanowieniami zawartymi w LoA, albo razem z albo przed, udzieleniem odpowiedniego
zezwolenia ATC.

Zarzadzanie przeptywem i [pojemnoscia] ruchu lotniczego (ATF[C]M) oznacza stuzbe ustanowiong

w celu przyczyniania sie do bezpiecznego, uporzadkowanego i szybkiego przeptywu ruchu
lotniczego poprzez zapewnianie wykorzystania w maksymalnym stopniu pojemnosci ATC i
aby wielko$¢ tego ruchu byta zgodna z pojemnoscig deklarowang przez witasciwg wiadze
ATS. ()

Uwaga: Powyzsza definicja jest definicig ICAO ATFM. ATFCM jest wyrazeniem
EUROCONTROL, ktére obejmuje proces, zapewniajgcy lepsze wykorzystanie pojemnosci
ATM wobec potrzeb ruchu.

Zarzadzanie przestrzenia powietrzng (ASM) oznacza funkcje planowania, ktérej gtownym celem jest

maksymalizacja wykorzystania dostepnej przestrzeni powietrznej poprzez dynamiczny podziat
czasu oraz, czasami, segregacje przestrzeni powietrznej pomiedzy rézne kategorie
uzytkownikéw, w oparciu o potrzeby krotkoterminowe. W przysztych systemach, zarzadzanie
przestrzenig powietrzng bedzie posiadato takze strategiczng funkcje zwigzang z planowaniem
infrastruktury. (1)

W kontekscie FUA, zarzadzanie przestrzeniq powietrzng jest ogdlnym wyrazeniem
obejmujgcym jakiekolwiek dziatanie z zakresu zarzgdzania na poziomach strategicznym,
przedtaktycznym i taktycznym, dokonywanym w celu osiggniecia najefektywniejszego
uzytkowania przestrzeni powietrznej w oparciu o rzeczywiste pofrzeby oraz, w miare
mozliwosci, unikania trwatej segregacji przestrzeni powietrzney.

Zarzadzanie ruchem lotniczym (ATM) oznacza dynamiczne, zintegrowane zarzadzanie ruchem

lotniczym i przestrzenig powietrzng, facznie ze stuzbami ruchu lotniczego, zarzgdzaniem
przestrzenia powietrzng i zarzgdzaniem przeptywem ruchu lotniczego — w sposob
bezpieczny, ekonomiczny i sprawny — przez zapewnienie urzadzen i jednolitych stuzb
wspotdziatajacych ze soba, obejmujace funkcje poktadowe i naziemne. (l)

Gtéwnym celem ATM jest umozliwienie operatorom statkow powietrznych odlotu i przylotu
zgodnie z zaplanowanym czasem oraz wykonanie lotu zgodnie z preferowanym profilem, z
Jjak najmniejszg ingerencjg ze strony ATM, ale bez naruszania uzgodnionych pozioméw
bezpieczenstwa.

Zatwierdzone podmioty oznaczajg jednostki, ktére sg upowaznione przez panstwo do kontaktowania

sie z komorkg zarzadzania przestrzenig powietrzng w celu alokacji i uzytkowania przestrzeni
powietrznej.

Zbiér Informacji Lotniczych (AIP) oznacza publikacje wydawang przez lub w imieniu Panstwa,

Wydanie 3.0

zawierajgca informacje lotnicze o charakterze trwatym, istotne dla zeglugi powietrznej. (1)
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Zezwolenie (patrz zezwolenie kontroli ruchu niczego). (1)

Zezwolenie ATC (patrz zezwolenie kontroli ruchu lotniczego).

Zezwolenie kontroli ruchu lotniczego oznacza upowaznienie dowddcy statku do postepowania
zgodnie z warunkami okreslonymi przez organ kontroli ruchu lotniczego. (I)

Zamiast wyrazenia ,,zezwolenie kontroli ruchu lotniczego” w tekScie jest czesto stosowana dla
wygody skrocona forma ,,zezwolenie ATC” lub ,,zezwolenie”.

Do skroconej formy wyrazenia ,zezwolenie” mogq by¢ dodane stowa ,na kotowanie”, ,na

start’”, ,na odlot”, ,na lot po trasie”, ,na podejscie” lub ,na lagdowanie”, w celu wskazania czeSci
fazy lotu, do ktérej odnosi sie zezwolenie kontroli ruchu lotniczego. (1)

Zintegrowany system wstepnego przetwarzania planéw lotu (IFPS) jest systemem CFMU
odpowiedzialnym za przyjmowanie i przetwarzanie danych planéw lotu GAT IFR oraz
zwigzanych z nimi depeszami dla obszaru obejmowanego przez panstwa uczestniczace.
System ten nastepnie rozsyta te depesze w formacie, ktéry moze zostaé przyjety i
automatycznie przetworzony przez systemy przetwarzania planéw lotu ATC (FPPS - Flight
Plan Processing Systems) i CEU (Zachod) bez potrzeby dalszej interwencji. IFPS jest
zainstalowany w dwéch réznych lokalizacjach.

Ztozony plan lotu (FPL) oznacza plan lotu bez ewentualnych zmian przedstawiony organowi ATS przez
pilota lub jego upowaznionego przedstawiciela. (1)

Gdy uzyto stowa ,depesza” wraz z wyzej wymienionym hastem, to okre$la ono tresc i forme
ztozonego planu lotu zgodnie z przekazem. (1)

Zmiana ograniczen przestrzeni powietrznej (CAR) dotyczy wszelkich stref niebezpiecznych lub
ograniczonych, ktére nie moga by¢ zarzadzane na poziomie przedtaktycznym, ale dla ktérych
zmiana sposobu wykorzystania, dotyczaca czasu lub granic, moze zosta¢ notyfikowana do
AMC dzieh przed aktywacja, do opublikowania w czesci "DELTA" AUP/UUP.

EUROCONTROL-GUID-140
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1.1.

111

112

113

114

1.15
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DZIAL 1

WPROWADZENIE

WPROWADZENIE DO PODRECZNIKA ASM

Cel

Celem Podrecznika ASM jest dokonanie rozszerzonego opisu funkcji ASM i zwigzanych z nimi
procesOw oraz procedur zarzgdzania ruchem lotniczym (ATM), ktéry pozostaje w zgodnoéci z
przepisami Specyfikacji EUROCONTROL do elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej (FUA). Specyfikacje nalezy traktowac jako zbidér wymogow, ktérych spetnienie
warunkuje stosowanie koncepciji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej w petnym
zakresie.

Status

Podrecznik ASM powinien by¢ uznany za zbiér dziatah ukierunkowujacych i najlepszych
praktyk stuzacych wsparciu harmonizacji elastycznego ASM w obszarze panstw ECAC.
Podrecznik ASM nie ma na celu zastgpienia regulacji krajowych w poszczegdinych panstwach
ECAC, ani nie powinien by¢ traktowany jako cze$¢ ASM Planu Zeglugi Powietrznej
Europejskiego Regionu ICAO.

Zakres

Podrecznik ASM uzupetnia strategie i specyfikacie EUROCONTROL w takim zakresie, w
jakim odnoszg sie one do lub majg wptyw na elastyczne wykorzystanie przestrzeni
powietrznej. Opisuje on koncepcje i strukture FUA stanowigc materiat doradczy w formie
procesow, procedur i najlepszych praktyk wspierajgcych panstwa w procesie organizowania i
stosowania elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej w regionie ECAC.

Zaleznosci  pomiedzy Podrecznikiem ASM a Specyfikacia EUROCONTROL do
elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA)

Specyfikacja EUROCONTROL do elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA)
(Dokument EUROCONTROL: EUROCONTROL-SPEC-0112; 10 stycznia 2009) zawiera
szczegotowe informacje dotyczace procedur i wymogow niezbednych dla implementacji i
stosowania koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej. Jest ona réwniez
pomocna dla celéw rozwigzywania problemow zwigzanych z koordynacjg operacyjng miedzy
cywilnymi a wojskowymi organami ATM.

Podrecznik ASM ma stuzy¢ jako materiat doradczy zawierajacy odniesienia do zapiséw
zawartych w Specyfikacji EUROCONTROL do elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej (FUA). Jego struktura i tre$¢ odpowiadajg temu celowi. Nie stanowi on
powtdrzenia tresci Specyfikacji EUROCONTROL do elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej (FUA), ale jest materiatem doradczym pomocnym do organizacji dziatan
praktycznych i tworzeniu proceséw oraz procedur ASM.

Stosowanie

Podrecznik ASM ma zastosowanie do tych cywilnych i wojskowych organdéw, ktére sag
odpowiedzialne zal/lub angazowanych w zarzgdzanie ruchem lotniczym w przestrzeni
powietrznej, za ktérg odpowiedzialno$¢ ponosza panstwa czionkowskie ECAC.
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1.1.6

1.2.

1.2.1.
1.2.1.1.

1.2.2.
1.2.2.1.

1.2.2.2.

Wydanie 3.0

Konwencje
Konwencje stosowane w Podreczniku ASM:

a) "powinien" —oznacza zalecenie lub najlepszg praktyke, ktére moga, ale nie muszg by¢
spetniane przez wszystkie systemy deklarujgce zgodnos¢ ze specyfikacja;

b) "moze" - oznacza element opcjonalny.

TLO

Cel ASM

Celem ASM jest efektywne uzytkowanie przestrzeni powietrznej w oparciu 0 rzeczywiste
potrzeby oraz, w miare mozliwosci, unikanie trwatej segregacji przestrzeni powietrznej, przy
jednoczesnym zapewnieniu optymalizacji skutecznosci dziatania.

Wprowadzenie koncepcji FUA

Przedstawiciele panstw ECAC i Europejskiej Organizaciji Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej
(EUROCONTROL) opracowali, w ramach Zespotu Przestrzeni i Zeglugi Powietrznej (ANT),
trzy dokumenty wspierajace implementacje i stosowanie koncepcji FUA:

a) "Raport ANT ws. struktur i procedur organizacyjnych wymaganych do zastosowania
koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej";

b) "Wytyczne do implementacji koncepcji FUA", ktére zawierajg niezbedne informacje do
planowania implementacji tej koncepcji;

c) "Podrecznik EUROCONTROL do elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej",
ktory opracowano w celu wsparcia stosowania koncepcji FUA w panstwach ECAC.

Raport ANT ws. struktur i procedur organizacyjnych wymaganych do zastosowania koncepcji
elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej, [EUROCONTROL Doc. 94. 70. 08]
opublikowany w marcu 1994, zostat przyjety na czwartym spotkaniu Ministréw Transportu
panstw ECAC (MATSE/4) w dniu 10 czerwca1994. Raport ANT zawierat 18 zalecen, ktore
opracowano i ktore stworzytly podstawe dla wytycznych do implementacji koncepcji oraz
pierwszego wydania Podrecznika ASM do zastosowania tej koncepciji.
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1.3.

1.3.1.

Wydanie 3.0

STRUKTURA PODRECZNIKA

Podrecznik sktada sie z 7 dziatdw, poprzedzonych wykazem zmian, listg kontrolng,
przedmowa, spisem tresci, skrotami i definicjami.

Dziat 1

Dziat 2

Dziat 3

Dziat 4

Dziat 5

Dziat 6

Dziat 7

Bibliografia

Zatgczniki

zawiera wstep, odniesienia do innych dokumentéw i tto historyczne.

zawiera krotki przeglad koncepcji FUA, opisuje struktury i procedury
elastycznej przestrzeni powietrznej, wyjasnia relacje pomiedzy koncepcjg FUA
a istniejacymi strukturami przestrzeni powietrznej, oraz relacje miedzy trzema
elementami zarzgdzania ruchem lotniczym (ATM).

wyjasnia szczegbétowo, w jaki sposdb nalezy stosowac funkcje ASM na
poziomie 1 - strategiczne ASM, w celu opracowywania, zatwierdzania i
wprowadzania w zycie wspolnych krajowych strategii poprzez proces
planowania przestrzeni powietrznej w kraju, w ramach gremiéw
miedzynarodowych oraz z uwzglednieniem wspotpracy z panstwami
sgsiadujgcymi i wymagan europejskich.

wyjasnia szczegodtowo, w jaki sposob nalezy stosowacé funkcje ASM na
poziomie 2 — przedtaktyczne ASM, w celu petnego wykorzystania koncepciji
FUA.

wyjasnia szczegoétowo, w jaki sposob nalezy stosowaé funkcje ASM na
poziomie 3 — taktyczne ASM, w celu petnego wykorzystania koncepcji FUA.

podsumowuje rézne metody publikacji informacji ASM wspierajgcych
koncepcje FUA na trzech poziomach.

wyjasnia metody stosowane do oceny skutecznosci stosowania koncepcji
FUA (wskazniki FUA itp.)

dokumentoéw Zrodtowych jest rowniez przedstawiona przed zatgcznikami w
celu zapewnienia bardziej szczegdtowych informacji dotyczacych koncepcji
FUA.
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2.11.2

2113

2114
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DZIAL 2

KONCEPCJA ELASTYCZNEGO WYKORZYSTANIA

PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

WPROWADZENIE OGOLNE

Podstawy koncepcji FUA

Podstawowg przestanka koncepcji FUA jest to, ze przestrzen powietrzna nie moze by¢
przeznaczana do celéw wytacznie cywilnych lub wytgcznie wojskowych, ale powinna byé
traktowana jako catos¢ i elastycznie wykorzystywana w biezacym dziataniu. Z tego punktu
widzenia wydzielanie przestrzeni powietrznej dla specyficznych celéw powinno mie¢ jedynie
charakter czasowy.

Jednym z gtéwnych celow jest bardziej efektywne wykorzystanie przestrzeni powietrznej przez
uzytkownikéw cywilnych i wojskowych poprzez stosowanie rozwigzan zawartych w koncepcji
FUA. Komorki zarzadzania przestrzenia powietrzng (AMC) zapewnig efektywne
wspotuzytkowanie przestrzeni powietrznej ECAC poprzez wspoélne cywilno-wojskowe
planowanie strategiczne i przedtaktyczng alokacje przestrzeni powietrzne;j.

Koncepcja FUA zwiekszyla elastycznos¢ uzytkowania przestrzeni powietrznej i zapewnita
ATM potencjat do podniesienia skutecznosci dziatania systemu ruchu lotniczego. Pozwala to
na maksymalizacje wspoélnego uzytkowania przestrzeni powietrznej poprzez wiasciwg
koordynacje migedzy cywilnymi a wojskowymi uzytkownikami.

Stosowanie koncepcji FUA poprzez biezgcqg alokacje elastycznych struktur przestrzeni
powietrznej zapewnia, ze wydzielanie przestrzeni powietrznej, w niezbednym tylko zakresie,
jest oparte na rzeczywistym wykorzystaniu czesci przestrzeni powietrznej w okreslonym
przedziale czasowym (patrz rysunek 1).
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Rysunek 1: Proces okreslenia wymagan dla tymczasowego wydzielania przestrzeni

2115

2.1.1.6

Wydanie 3.0

powietrznej w ramach koncepcji FUA

Koncepcja FUA ma takze zastosowanie do zwiekszenia uzytkowania przestrzeni powietrznej,
w oparciu o wszelkie tymczasowe struktury przestrzeni powietrznej, jako sposéb na
osiaggniecie zwiekszonej pojemnosci przestrzeni powietrznej i efektywnosci lotu.

Zastosowanie koncepcji FUA ma na celu:

a) implementacje optymalnej konfiguracji przestrzeni powietrznej w celu spehienia
cywilnych i wojskowych potrzeb dotyczacych przestrzeni powietrznej;
b) zwiekszenie efektywnosci lotu w wyniku zmniejszenia dtugosci lotu, czasu i paliwa,

zapewniajac w ten sposéb korzysci dla sSrodowiska naturalnego;

EUROCONTROL-GUID-140
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2121

2.2

221

2211
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2.2.2

2221

2222
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c) ustanowienie rozwinietej sieci drog lotniczych i powigzanego z nig podziatu na sektory,
zapewniajace zwiekszenie pojemnosci;

d) skuteczniejsze sposoby separacji operacyjnego i ogélnego ruchu lotniczego;
e) zwiekszenie koordynacji cywilno-wojskowej w czasie rzeczywistym;
f)  zmniejszenie obcigzenia pracg ATC;

g) zmniejszenie potrzeby wydzielania/rezerwacji przestrzeni powietrznej, w celu lepszego
zaspokojenia rzeczywistych potrzeb strony wojskowej;

h) potencjalne zwigkszenie efektywno$ci wykonywanych misji.

Stosowanie koncepcji FUA

Skuteczne stosowanie koncepcji FUA wymaga ustanowienia w kazdym panstwie ECAC
organu wysokiego szczebla ds. strategii przestrzeni powietrznej (Krajowego Organu ds.
Strategii Przestrzeni Powietrznej - KOSPP). Organ ten ma za zadanie prowadzenie stafej
oceny krajowej przestrzeni powietrznej, stopniowe ustanawianie howych elastycznych struktur
przestrzeni powietrznej oraz wprowadzenie procedur biezacej alokacji tych struktur. Wymaga
sie, aby panstwa zapewnity takze ustanowienie odpowiednich urzadzen i procedur koordynac;ji
cywilno-wojskowej w czasie rzeczywistym, w celu petnego wykorzystania koncepcji FUA.
Praktyczne stosowanie koncepcji FUA opiera sie o dziatalnos¢ krajowych i regionalnych
komorek zarzadzania przestrzenig powietrzng (AMC) w celu realizacji biezgcego alokowania i
ogtaszania elastycznych struktur przestrzeni powietrznej oraz na funkcji wykorzystania
scentralizowanych danych o przestrzeni powietrznej (CADF) w ramach Centralnego Organu
Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego EUROCONTROL (CFMU) w celu biezgcego
rozpowszechniania informacji o dostepnosci niestatych tras ATS dla potrzeb operatoréow
statkéw powietrznych.

TRZY POZIOMY ASM

Wprowadzenie

Koncepcja FUA jest oparta na trzech poziomach ASM, ktére zostaty zdefiniowane jako:

a) strategiczne ASM — poziom 1,

b) przedtaktyczne ASM — poziom 2, i

c) taktyczne ASM — poziom 3.

Trzy poziomy ASM odpowiadajg zadaniom koordynacji cywilno-wojskowej ATM. Kazdy

poziom jest powigzany bezposrednio z pozostatymi poziomami i ma na nie wptyw. Ponizej
opisano w jaki sposéb koncepcja FUA funkcjonuje na trzech poziomach ASM.

ASM POZIOM 1 — Strategia przestrzeni powietrznej w _ujeciu krajowym i
miedzynarodowym

Strategiczne zarzadzanie przestrzenig powietrzng na poziomie 1 (ASM 1) polega na
wspolnym cywilno-wojskowym procedowaniu w ramach krajowego cywilno-wojskowego
organu wysokiego szczebla, ktéry opracowuje krajowg polityke ASM i wykonuje niezbedne
prace w zakresie planowania strategicznego, uwzgledniajac krajowe i miedzynarodowe
potrzeby uzytkownikdéw przestrzeni powietrzne;.

W celu utrzymania elastycznej organizacji przestrzeni powietrznej, panstwa ECAC

przeprowadzajg cykliczne oceny ich krajowych struktur przestrzeni powietrznych i tras. Na

EUROCONTROL-GUID-140
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poziomie 1 ASM, panstwa okreslajg struktury organizacyjne dla poziomoéw 2 i 3 ASM oraz
przyznajg im uprawnienia wymagane do wykonywania ich zadan. Panstwa ustalajg dla tych
taktycznych i przedtaktycznych pozioméw odpowiednie procedury oraz uzgadniajg zasady
pierwszenstwa i procedury negocjacyjne dla alokacji przestrzeni powietrznej na poziomie 2 i 3.

ASM POZIOM 2 — codzienna alokacja przestrzeni powietrznej

Przedtaktyczne zarzadzanie przestrzenig powietrzng na poziomie 2 (ASM 2) polega na
biezacym zarzgdzaniu i czasowe] alokacji przestrzeni powietrznej poprzez krajowe lub
regionalne AMC wspotdziatajace z CFMU.

AMC sg potgczonymi, cywilno-wojskowymi, punktami kontaktowymi ASM, ktére posiadajg
uprawnienia do realizacji proceséw zarzadzania przestrzenig powietrzng w ramach struktur
przestrzeni powietrznej danego panstwa zgodnie z zasadami pierwszenstwa i procedurami
negocjacyjnymi ustanowionymi przez Krajowy Organ ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej.
AMC gromadzg i analizujg zamowienia przestrzeni powietrznej. Po koordynacji AMC
rozpowszechniajg informacje nt. alokacji przestrzeni powietrznej w postaci planu uzytkowania
przestrzeni powietrznej (AUP) oraz zmian do niego w postaci zaktualizowanego planu
uzytkowania przestrzeni powietrznej (UUP).

CFMU zbiera AUP/UUP i taczy je w skonsolidowany wykaz warunkowych drég lotniczych,
dostepnych dla operatorow statkoéw powietrznych (AO) dla celéw planowania lotow.

ASM POZIOM 3 —wykorzystanie przestrzeni powietrznej w czasie rzeczywistym

Taktyczne ASM na poziomie 3 sktada sie z aktywacji w czasie rzeczywistym, dezaktywaciji lub
zmiany alokacji przestrzeni powietrznej w czasie rzeczywistym przydzielonej na poziomie 2
oraz rozwigzywaniu specyficznych probleméw dotyczacych przestrzeni powietrznej i/lub
sytuacji ruchowych pojawiajacych pomiedzy cywilnymi i wojskowymi organami ATS Ilub
wojskowymi organami kontroli, w zaleznosci od sytuaciji.

Dostep do wszelkich niezbednych danych lotu w czasie rzeczywistym, fgcznie z zamiarami
kontrolera, przy wsparciu systemowym lub bez, pozwala na optymalizowane wykorzystanie
przestrzeni powietrznej i zmniejsza potrzebe wydzielania przestrzeni powietrznej (patrz
rysunek 1).

STRUKTURY | PROCEDURY DOTYCZACE ELASTYCZNEJ PRZESTRZENI
POWIETRZNEJ

Zasady ogélne

Koncepcja FUA wykorzystuje struktury i procedury przestrzeni powietrznej, ktére w
szczegollnosci sa odpowiednie dla czasowej alokacji lub wykorzystywania takie, jak
warunkowe drogi lotnicze (CDR), strefy czasowo rezerwowane (TRA), strefy czasowo
wydzielone (TSA) lub strefy lotdw po obu stronach granicy (CBA) i przestrzen powietrzna
wymagajgca wczesniejszej koordynacji (PCA) lub przestrzen powietrzna o zredukowanej
koordynacji (RCA).

Do wykorzystywania tych struktur przestrzeni powietrznej stuzg opisane ponizej procedury.

Warunkowe drogi lotnicze

Warunkowa droga lotnicza (CDR) jest trasg ATS lub jej czescig, ktéra moze by¢ planowana i
wykorzystywana jedynie w pewnych okre$lonych warunkach. CDR pozwalajg na wytyczenie
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bardziej bezposrednich i alternatywnych tras, poprzez uzupetnienie i potaczenie z istniejacq
siecig tras ATS.

23.2.2 CDR moga by¢ ustanawiane na poziomie 1 ASM:

- w czesciach przestrzeni powietrznej, w ktérych potencjalnie moze wystapi¢ czasowa
rezerwacja (np. TRA lub TSA) co pociaga za sobg konieczno$¢ okreslenia warunkow
udostepniania CDR zaleznych od dziatah strony wojskowej w tej cze$ci przestrzeni
powietrznej, lub -

- w celu rozwigzywania konkretnych probleméw ATC (np. ograniczenia ruchowe lub
spojnos¢ sektorow ATC) zwigzanych z udostepnianiem CDR, wynikajgcym jedynie z
potrzeb cywilnych.

2.3.2.3 Informacje o CDR, fgcznie z ich kategoriami, przebiegiem i oznacznikiem drogi, sg
publikowane w krajowych AIP.

2324 CDR sg podzielone na rozne kategorie wediug ich przewidywanej dostepnosci i mozliwosci
planowania. CDR moze by¢ ustanowiony na poziomie 1 ASM w jednej z trzech z
nastepujacych kategorii:

2.3.2.4.1 KATEGORIA PIERWSZA (CDR 1) - CDR stale dostepna do planowania

2.3.2.4.1.1 CDR1 jest stale dostepna do planowania w okresach opublikowanych w krajowym Zbiorze
Informaciji Lotniczych (AIP).

2.3.2.4.1.2 Jezeli przewiduje sie, ze CDR bedzie dostepna przez wiekszos¢ czasu, to powinien zostaé
zadeklarowana jako stale dostepna w podanych przedziatach czasu i opublikowana w AIP
jako CDR 1. CDR 1 moga by¢ ustanowione jako dostepne 24 H, w statych przedziatach
czasowych lub na ustalonych poziomach lotu.

2.3.2.4.1.3 Zamkniecie CDR 1, ktére powoduje potrzebe ponownego ztozenia planu lotu, musi by¢
opublikowane z odpowiednim wyprzedzeniem przez AlS. Wszelkie, wyjatkowe zamkniecie
CDRH1, ktore nie wymaga zmiany planu lotu przez AO moze zosta¢ rozwigzane na poziomie
taktycznym, w zaleznosci od sytuacji.

2.3.2.4.2 KATEGORIA DRUGA (CDR 2) — CDR, ktory nie jest stale dostepny do planowania

2.3.2.4.2.1 CDR2 mogg by¢ dostepne do planowania. Loty przez CDR2 mozna planowa¢ jedynie
zgodnie z warunkami publikowanymi w codziennej depeszy CRAM lub jej odpowiednikach.

2.3.2.4.2.2 CDR 2 stanowig cze$¢ uprzednio zdefiniowanych scenariuszy tras, w zaleznosci od alokaciji
stosowanych stref zarzadzanych przez AMC Ilub od rozwigzywania szczegdlnych
uwarunkowan ATC.

2.3.2.4.2.3 O wykorzystanie CDR 2 mozna wnioskowaé¢ w celu dostosowania przeptywu ruchu, w
przypadku identyfikacji niedostatecznej pojemnosci oraz po uwzglednieniu odpowiednich
czynnikbw ACC przez stosowne stanowiska zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego
(FMP)/ACC.

2.3.2.4.3 KATEGORIA TRZECIA (CDR 3) — CDR, ktére nie sg dostepne do planowania

2.3.2.4.3.1 CDR3 nie sg dostepne do planowania. Tymi drogami nie wolno planowac lotéw, ale organy
ATC moga udziela¢ taktycznych zezwolen na takie segmenty drég, ktére w danej chwili sg
dostepne.
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CDR3 sg to CDR, ktére sg przewidziane jako dostepne wkrotce po tym, gdy uprzednio
zgtoszona dziatalnos¢ w odpowiednich strefach zarzadzanych przez AMC zostanie
zakonczona lub stuzgce do rozwigzywania specyficznych problemoéw ATC.

Po koordynacji z wojskowym(i) organem(ami) ATS lub wojskowym(i) organem(ami) kontroli
odpowiedzialnym(i) za dana(e) strefe(y) zarzadzanag(e) przez AMC, odpowiedni kontroler
moze zaoferowaé statkowi powietrznemu skrot przez takg strefe, z wykorzystaniem
uprzednio wytyczonej CDR 3.

CDR 3 sg publikowane w AlP, jako CDR dostepne tylko w instrukcjach ATC i nie podlegajg
alokacji na dzien przed dniem operacji przez AMC.

Proces czasowego ograniczania i rezerwacji przestrzeni powietrznej

Proces czasowej alokacji przestrzeni powietrznej (TAA) to proces polegajacy na alokacji
przestrzeni powietrznej o okreslonych wymiarach przeznaczonej do czasowej rezerwacji
(TRA/TSA) lub ograniczenia (D/R), identyfikowanej bardziej ogdlnie jako strefa ,zarzgdzana
przez AMC”.

W zaleznosci od rodzaju aktywnosci, jaka bedzie miata w strefie i w zwigzku z mozliwoscig
tranzytu przez taka strefe, mozna ustanowi¢ dwa rézne rodzaje rezerwacji przestrzeni
powietrznej:

- Strefa czasowo rezerwowana (TRA);

- Strefa czasowo wydzielona (TSA).

Uwaga: W kontekscie koncepcji FUA, wszystkie TRA i TSA sg rezerwacjami przestrzeni
powietrznych podlegajgcymi zarzgdzaniu i alokacji na poziomie 2 ASM.

Proces TAA daje Panstwu znaczng elastycznos¢ w wykorzystywaniu przestrzeni powietrznej.
TSA/TRA sg ustanawiane na poziomie 1 ASM, przydzielane przez AMC na poziomie 2 ASM w
odpowiedzi na biezace zapotrzebowania, na rézne przedziaty czasowe oraz aktywowane na
poziomie 3 ASM na czas jak najbardziej odpowiadajacy rzeczywistym potrzebom cywilnych
lub wojskowych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej. W celu prowadzenia kilku réznych
aktywnosci w takiej strefie, TSA i TRA mogq zosta¢ podzielone na poziomie 1 ASM i tak
opublikowane w AIP. Proces aktywowania lub zakohczenia aktywnosci podzielonych stref
umozliwia wtasciwg reakcje na zmieniajacg sie w ciagu dnia sytuacje ruchowg i wymagania
uzytkownikow przestrzeni powietrzne;.

TSA/TRA sa ustanawiane w odpowiedzi na potrzeby dotyczace lotéw cywilnych, wojskowych,
wykonywanych w ramach prac badawczo-rozwojowych, szkoleniowych, prébnych lub innegj
dziatalnosci o charakterze czasowym. TSA/TRA sg ustanawiane zgodnie z krajowg strategig
przestrzeni powietrznej i przydzielane przez AMC w celu prowadzenia specyficznej
dziatalnosci. Jezeli, ze wzgledu na swoj charakter, dziatalnos¢ ta wymaga segregacji w celu
ochrony zaréwno lotéw odbywajacych sie w tych strefach, jak i tych poza nimi, stosuje sie
tylko TSA.

Ponadto, TSA/TRA, jako struktury przestrzeni powietrznej zarzadzane przez AMC,
uzupetniaja, zastepuja lub modyfikujg, w miare mozliwosci, istniejgce struktury przestrzeni
powietrznej, takiej jak strefy niebezpieczne czy ograniczone. Jednakze, w niektérych
sytuacjach, na przyktad w przestrzeni powietrznej nad petnym morzem lub z powodu trudnosci
z powiadomieniem uzytkownikow przestrzeni powietrznej niektdorych klas przestrzeni
powietrznej o statusie uzytkowanych przez nich przestrzeni powietrznej lub z powodu
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

wymagan krajowych, Panstwa moggq potrzebowaé statego utrzymywania  stref
niebezpiecznych (D) i ograniczonych (R).

Strefy lotow po obu stronach granicy

Strefa lotéw po obu stronach granicy (CBA) oznacza ograniczenie lub rezerwacje przestrzeni
powietrznej ustanowiong ze wzgledu na specyficzne potrzeby wojskowe lub inne potrzeby
dotyczace operacji OAT ponad granicami panstwowymi. CBA moze by¢ strefg TSA lub TRA.
CBA, rozciggajaca sie ponad granicami krajowymi, moze by¢ zlokalizowana w sposéb
przynoszacy korzysci zarowno operacjom GAT, jak i OAT. CBA, w potaczeniu z potencjalnym
wykorzystaniem, przechodzacej przez nig CDR, pozwala na poprawe struktury przestrzeni
powietrznej w rejonach przygranicznych oraz pomaga w poprawie sieci tras ATS.

Przed ustanowieniem CBA wymagane jest zawarcie odpowiednich porozumien
miedzyrzadowych i operacyjnych rozstrzygajgcych problemy natury prawnej, technicznej i
operacyjnej pomiedzy odpowiednimi strukturami zainteresowanych panstw. Formalne
porozumienia ws. ustanowienia i wykorzystywania CBA muszg regulowa¢ kwestie zwigzane z
suwerennoscig, obronnoscia, kwestie prawne, operacyjne, srodowiskowe oraz poszukiwania i
ratownictwa.

Procedury uprzedniej lub zredukowanej koordynacji przestrzeni powietrznej

Przestrzen powietrzna wymagajaca uprzedniej koordynacji (PCA) jest czescig przestrzeni
powietrznej o okreslonych wymiarach, w ramach ktérej indywidualny lot GAT moze by¢
wykonywany poza trasg pod warunkiem wcze$niejszej koordynacji zainicjowanej przez
kontroleréw GAT z kontrolerami OAT.

Procedura PCA, stanowigc kolejny sposéb rezerwowania przestrzeni powietrznej, obejmuje
dany blok kontrolowanej przestrzeni powietrznej, w ktérym dziatania wojskowe mogg sie
odbywa¢ na zasadzie ad-hoc, a indywidualne loty tranzytowe GAT mogg zosta¢ dopuszczone,
na zasadach okreslonych w LoA pomiedzy zainteresowanymi organami.

Przestrzen powietrzna o zredukowanej koordynacji (RCA) jest czescig przestrzeni
powietrznej o okreslonych wymiarach, w ktorej lot GAT moze by¢ wykonywany poza trasg,
bez koniecznosci wczesniejszej koordynacji pomiedzy kontrolerami GAT i OAT.

W okresie matej intensywnosci lotéw OAT, potrzeba koordynacji cywilno-wojskowej dla lotéw
GAT poza trasg niepotrzebnie zwieksza obcigzenie praca kontrolera. Procedura RCA ma
zwykle zastosowanie dla bardzo duzych obszaréw takich, jak caty FIR/UIR, ale réwniez dla
krytycznych sektoréow ACC, ktére rdéznig sie pojemnosciami, zgodnie z wystepujacq
dziatalno$cig wojskowg na danym obszarze.

Przed wydaniem zgody GAT na lot poza trasg, kontroler OAT odpowiedzialny za separacije
pomiedzy OAT i GAT, musi mie¢ bezposredni dostep do wszelkich niezbednych danych lotu,
w tym i radarowych, facznie z zamiarami kontrolera, dotyczacych catego ruchu GAT w jego
strefie odpowiedzialnosci.

STOSOWANIE KONCEPCJI FUA

Trasy ATS

Zgodnie z przepisami ICAO, trasa ATS jest okreslong trasg dla potrzeb ruchu GAT, gdzie
zapewnia sie stuzby ruchu lotniczego. Wyrazenie "trasa ATS", stosowane w Podreczniku
ASM, oznacza odpowiednio: gérng trase lotniczg, droge lotniczg, trase ze stuzbg doradcza,

EUROCONTROL-GUID-140
Strona 2-7



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —43 - Poz. 80

Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

2.4.1.2.

2.4.2.

2.4.2.1.
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2.4.2.3.

standardowy odlot wedtug wskazan przyrzadéw lub standardowy dolot wedtug wskazan
przyrzadow, droge RNAV lub warunkowg droge lotniczg.

Wyrazenie "stata trasa ATS " jest stosowane w niniejszym Podreczniku do oznaczania
wszystkich tras ATS innych niz warunkowe drogi lotnicze (CDR). Stata trasa ATS jest zatem
trasg stale wyznaczong, ktéra nie podlega biezacemu zarzadzaniu przez AMC na poziomie 2
ASM. Niemniej jednak, stata trasa ATS moze by¢ niedostepna, ale tylko w szczegdlnych
okolicznosciach, okreslonych na poziomie 1 ASM i opublikowanych w NOTAM, np. ¢éwiczenia
wojskowe na duzg skale.

Ograniczenia przestrzeni powietrznej — strefy D, R, P

Niektore operacje lotnicze, kidre stanowig potencjalne zagrozenie dla innych uzytkownikdéw,
mogg by¢ niemozliwe do zaplanowania na dzien przed wykonaniem operacji. Dla tych
przypadkow, panstwa moga ustanawiac i utrzymywaé w sposoéb ciggty strefy niebezpieczne
(D), ograniczone (R) i zakazane (P) ze wzgledow bezpieczenstwa i mozliwosci
powiadamiania.

Gdy ograniczenie przestrzeni powietrznej podlega zarzadzaniu na poziomie 2 ASM, koncepcja
FUA zaleca, aby w miare mozliwosci, strefy D i R zastepowaé przez TSA lub TRA. Te
panstwa, ktére majg statg potrzebe utrzymywania stref D i R, powinny jednakze przydziela¢
i aktywowac takie strefy w taki sam sposéb jak TSA lub TRA. Strefy D i R zarzadzane
i przydzielane na poziomie 2 ASM sg w AIP okres$lane jako "strefy zarzgdzane przez AMC".

Strefy D, P i R, ktdére nie mogq by¢ zarzadzane na poziomie 2, pozostajg w niezmienionej
formie i jako takie sg publikowane w AlP.

2.4.2.4. Kontrolowana przestrzen powietrzna

2.4.25.

2.4.3.

2.4.3.1.

2.4.3.2.

2.4.3.3.
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W kontrolowanej przestrzeni powietrznej CDR, TSA/TRA lub strefy R i D zarzadzane przez
AMC sg wyznaczane na poziomie 1 ASM jako "uprzednio zdefiniowane" struktury przestrzeni
powietrznej, ktére sg na biezaco przydzielane lub aktywowane na poziomie 2 ASM przez AMC
i wykorzystywane na poziomie 3 ASM, zgodnie z warunkami znanymi zaréwno cywilnym, jak
i wojskowym uzytkownikom przestrzeni powietrznej oraz zainteresowanym organom kontroli.

Niekontrolowana przestrzen powietrzna

Niekontrolowana przestrzen powietrzna, zgodnie z definicjg ICAO, oznacza przestrzen
powietrzng klasy F i G.

Gtéwna réznica miedzy gérng a dolng przestrzenig powietrzng, i takze potencjalny problem,
polega na tym, iz dolna przestrzen powietrzna zawiera element niekontrolowanej
przestrzeni powietrznej, czyli sSrodowisko o nieznanym ruchu (UTE). Ma to miejsce
szczegOlnie w przypadku, gdy kontrolowana przestrzen powietrzna (CAS), klasy A do E
wedtug klasyfikacji ICAO, graniczy z czescig niekontrolowanej przestrzeni powietrznej, klasy F
lub G. Gtéwnym problemem odnoszacym sie do stosowania FUA w dolnej niekontrolowanej
przestrzeni powietrznej jest sposob informowania w czasie rzeczywistym uzytkownikéw lub
organébw ATS o biezacej strukturze przestrzeni powietrznej i jej statusie. W celu
zagwarantowania bezpieczenstwa i dostepu szerszego kregu odbiorcéw do informaciji o
przestrzeni powietrznej, implementacja FUA w srodowisku o nieznanym ruchu nie jest
zalecana. Dlatego, stosuje sie jedynie te struktury przestrzeni powietrznej, ktére podlegaja
obowigzkowej publikacji w AIP, wraz z podaniem czasu aktywnosci.

Zgodnie z systemem Kklasyfikacji przestrzeni powietrznej ICAO w klasie A wykluczone jest

wykonywanie lotéw VFR. W klasach B, C i D loty VFR musza uzyska¢ zezwolenie ATC na lot.
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Dlatego te klasy przestrzeni powietrznej mogg by¢ uwazane za srodowisko o znanym ruchu
(KTE). W klasie E, mimo, ze zostala przyporzadkowana do kontrolowanej przestrzeni
powietrznej, dla lotéw VFR nie wymaga sie uzyskania zezwolenia ATC czy posiadania
radia i dlatego musi ona byé uwazana za sSrodowisko o nieznanym ruchu (UTE).

Implementacja FUA w dolnej przestrzeni powietrznej wymaga rozréznienia pomiedzy
FUA w srodowisku o znanym ruchu, tacznie z przestrzeniami terminalowymi (CTA, CTR,
ATZ), oraz FUA w srodowisku o nieznanym ruchu.

Tak jak w przypadku goérnej przestrzeni powietrznej, zastosowanie FUA w dolnej
kontrolowanej przestrzeni powietrznej, skupia sie na elastycznych strukturach przestrzeni
powietrznej (patrz pkt 2.3), ktére sg udostepniane réznym uzytkownikom, zgodnie ze zwyktymi
procedurami FUA. Niektdre panstwa czionkowskie wymagajg pogodzenia pewnych rodzajow
lotéw takich, jak loty szybowcow w przestrzeni powietrznej kontrolowanej, gdy normalnie ten
rodzaj lotéw nie bytby tam mozliwy. Ponadto, w zaleznosci od struktury prawnej tej przestrzeni
powietrznej, w czasie rzeczywistym zmiana klasyfikacji przestrzeni powietrznej moze nie by¢
mozliwa. Dlatego zostata zidentyfikowana potrzeba ustalania tymczasowo wydzielanej
przestrzeni powietrznej, ktérej klasyfikacja moze si¢ nie zmieniaé, ale w ktorej
wymagania stuzb ATC sa czasowo zawieszane. Statki powietrzne inne od tych, ktore
zostaly tam tymczasowo dopuszczone, nie beda otrzymywaé zezwolen na przelot przez
te czesc¢ przestrzeni powietrznej, w czasie jej wydzielenia.

Procedury aktywacji, zakonczenia aktywnosci i operacji w tej wydzielonej czesci
przestrzeni powietrznej sa zawierane w porozumieniu pisemnym zawieranym pomiedzy
witasciwg witadza ATS a podmiotem odpowiedzialnym za wykonywanie lotéw.

PRZEJSCIE DO KONCEPCJI FUA

Panstwo wprowadzajace koncepcje FUA jest zobowigzane do przeprowadzenia ponownej
oceny obecnej krajowej struktury przestrzeni powietrznej i tras, w celu implementacji
elastycznej organizacji przestrzeni powietrzne;.

Proces przejscia z obecnej sytuacji w przestrzeni powietrznej do elastycznej organizacji
przestrzeni powietrznej, zgodnie z koncepcjg FUA mozna podsumowac w nastepujacy sposéb
(rysunek 2):

BEZ FUA Z FUA

Podstawowe trasy ATS > |"State" trasy ATS

Trasy tymczasowe, trasy weekendowe,
trasy uzupetniajgce, wybrane drogi, trasy > |CDR 1, CDR2 lub CDR3
taczace, trasy odcigzajace, itd...

TRA, MTA, strefy typu C, itd.... >

TSA lub TRA oraz, w miare mozliwosci, CBA
(potaczone TSA lub TRA)

R (TRA) lub D (TRA)
D lub R zarzadzane na poziomie 2 ASM zarzadzane przez AMC

TSA lub TRA lub jezeli to niemozliwe, strefy

D lub R niezarzadzane na poziomie 2 ASM - |wykorzystania znanego AMC na dzien przed

D lub R z mozliwoscig zmniejszenia

dniem operaciji

Wydanie 3.0
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trasg

Rézne ogdlne zatwierdzenia lub procedury
uprzedniej koordynacji dla ruchu GAT poza > |Procedury PCA/RCA

2.6.

2.6.1.

2.6.1.1.

2.6.1.2.

2.6.1.3.

2.6.1.4.

2.6.2.

2.6.2.1.

2.6.2.2.

2.6.2.3.

2.6.2.4.

2.6.2.5.
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WZAJEMNE RELACJE POMIEDZY ATS/ASM/ATFM

Zasady ogdlne

Jako integralna cze$¢ zarzadzania ruchem lotniczym (ATM), zarzadzanie przestrzenig
powietrzng (ASM) powinno odbywac¢ sie w $cistej wspotpracy zaréwno z ATS, jak i ATFCM.

Reorganizacja struktury przestrzeni powietrznej, majaca na celu zwiekszenie dostepu do
przestrzeni powietrznej, jest akceptowana jako majaca istotne znaczenie dla zwiekszenia
pojemnosci systemu ATS i zmniejszenia opdznien w ruchu GAT. Dlatego, wartosci
pojemnosci sektorow ACC poprawig sie w reakcji na rézng organizacje tras i przestrzeni
powietrznej, wynikajacq z biezgcej alokacji przez AMC.

W celu zwiekszenia efektywnosci wykorzystania przestrzeni powietrznej, wszystkie dziatania
miedzy ASM a ATFCM powinny by¢ zharmonizowane na wszystkich trzech poziomach,
tacznie z zapewnieniem spojnosci pomiedzy procedurami i terminarzami ATS, ASM i ATFCM.

Na etapie inicjowania, wszystkie stosowne dziatania na poziomie ASM2 i ATFM, a w
szczegolnosci rozpowszechnianie produktéw (depesz) AMC (AUP i UUP) i CFMU (CRAM
i ANM), beda R sie odbywatly wedtug wspdlnie
uzgodnionego harmonogramu, tak jak
pokazano w zafgczniku 3.

ysunek 2: Przejscie do koncepcji FUA

Relacje miedzy ASM/ATFM na poziomie strategicznym — poziom ASM 1

Zarowno w ASM, jak i w ATFCM wystepuje etap planowania strategicznego. Na poziomie 1
ASM sktada sie on z cyklicznych przegladow uzytkowania przestrzeni powietrznej,
z zastosowaniem statystyk i prognoz ruchu lotniczego.

Na poziomie 1 ATFCM identyfikuje sie tzw. “waskie gardfa” oraz rozbieznosci miedzy
pojemnoscig sektorowa a zapotrzebowaniem, ktére powinny zosta¢ zbadane wraz z
przegladem na poziomie 1 ASM. Ten proces krajowego cyklicznego przegladu, obejmujacy
zarowno planistow przestrzeni powietrznej, jak i planistéw tras, ACCs/FMPs i AMC, powinien
uwzglednia¢ zwiekszajace sie mozliwosci nawigacji, zaawansowane techniki ATC i zmiany
potrzeb uzytkownikéw.

Planowanie i ustanawianie statych tras ATS i drog CDR jest prowadzone na szczeblu
krajowym w ramach skoordynowanej i wspdlnej Europejskiej struktury tras ATS. Ten wspdlny i
staty proces planowania jest dokonywany w ramach wyspecjalizowanej podgrupy ANT
(RNDSG).

Przeglad CDR w ramach krajowego przegladu przestrzeni powietrznej stanowi takze wsparcie
dla spotkan ICAO StratPlan, organizowanych przez EUROCONTROL CFMU, w celu
wypracowania rozwigzan dla zidentyfikowanych ,waskich gardet’ na najblizszy sezon letni.

Dokument o dostepnosci drég lotniczych (RAD) umozliwia ATC maksymalizacje pojemnosci
poprzez okreslenie ograniczen na trasach, ktére zapewniajg zorganizowany system gtéwnych
przeptywow ruchu, jednoczesnie zapewniajgc operatorom statkéw powietrznych elastycznosé
przy planowaniu lotu. RAD jest zatem oparty w gtéwnej mierze na statych trasach ATS i
warunkowych drogach CDR1 oraz zawiera ograniczenia na trasach, zgodnie z informacjami
publikowanymi w AIP, LoA, NOTAM i suplementach do AIP. RAD zawiera réwniez rézne
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2.6.2.6.

2.6.2.7.

2.6.3.

2.6.3.1.

2.6.3.2.

2.6.4.

2.6.4.1.

2.6.4.2.

2.6.4.3.

sugestie dotyczgce zmiany trasy, w celu wsparcia AO w procesie przygotowywania ich planéw
lotu. Sugestie te majg charakter doradczy i nie sg obowigzkowe.

Ponadto, scenariusze tras, zgodne z RAD, sg implementowane przez FMD po koordynacji, za
posrednictwem telekonferencji, z zainteresowanymi FMP i AO. Te scenariusze tras stajg sie
obowigzkowe w okresie, ktéry bedzie krytyczny. Wyjatki sgq dokonywane dla panstwowych
statkdbw powietrznych, gdy zastosowany scenariusz statby w sprzecznosci z udzielong zgoda
dyplomatyczna.

Miedzynarodowy przeglad CDR musi by¢ takze dokonywany cyklicznie dla danego regionu, w
celu oceny doswiadczenia z praktyk stosowanych przez ACCs/FMPs i korzysci AMCs
uzyskanych z wykorzystania CDR, w aspekcie zwiekszenia pojemnosci sektorowej i/lub
lepszego roztozenia ruchu, w dodatkowo skréconych trasach. Ten przeglad wykorzystania
CDR pozwoli na wstepne okreslenie scenariuszy CDR 2, w miare mozliwosci na nastepny
sezon letni, do wykorzystania w fazie przedtaktycznego ATFCM przez CFMU/FMD we
wspotpracy z zainteresowanymi FMP w celu rozwigzywania wszelkich probleméw ATFCM.

Relacje miedzy ASM/ATFM na poziomie przedtaktycznym - poziom 2 ASM

W fazie przedtaktycznej ATFM, FMD sygnalizuje, ktére strefy majg niewystarczajacqg
pojemnos$¢ ATC. Rozwaza sie wéwczas scenariusze tras z RAD lub wykorzystanie uprzednio
zdefiniowanych scenariuszy w krytycznych sektorach ACC, w koordynacji z zainteresowanymi
ACC/FMP.

Potrzeby uzytkownikdw wymuszajace wysegregowanie przestrzeni powietrznej stanowig
podstawe do zapotrzebowania i alokacji TSA i TRA.

Relacje miedzy ASM/ATFM na poziomie taktycznym - poziom 3 ASM

Jezeli zmniejszenie czasu aktywnosci TSA lub TRA zostato uzgodnione pomiedzy organami,
nastepujace po nim uwolnienie przestrzeni powietrznej umozliwia cywilnym ACC niezwtoczne
otwarcie niektorych CDR i skierowanie tam strumieni ruchu. Podobnie, organy ATS
odpowiedzialne za OAT lub wojskowe organy kontroli mogg niezwtocznie wykorzystywaé TSA
lub TRA, uwzgledniajac ogdiny plan ATFM. W celu powiekszenia lub potaczenia TSA lub TRA,
cywilne ACC moga by¢ uprawnione do przydzielania, na krétki okres, niektérych poziomow
lotu segmentu trasy ATS do tymczasowego wykorzystania przez OAT.

Wykorzystanie  procedury RCA, dzieki bezposredniemu porozumieniu  miedzy
zaangazowanymi organami kontroli, zmniejsza obcigzenie pracg kontrolera GAT poprzez
likwidacje potrzeby indywidualnej koordynacji wszelkich lotéw GAT poza trasg, zgodnie z
procedurg PCA i pozwala na bezposredni przebieg trasy, jak réwniez umozliwia wektorowanie
radarowe wokot gtéwnych punktéw przeciecia o duzym natezeniu ruchu.

W powyzszych sytuacjach réznice miedzy ATS, ASM i ATFCM mogq by¢ trudno zauwazalne.
Cywilny organ ATC moze jednoczes$nie wypetniaé zadania ATC, ASM i przez swoj FMP, takze
ATFCM.

2.6.4.4. Na przyktad, identyfikacja przez ACC wczes$niejszego zakonczenia aktywnosci TSA lub TRA i

Wydanie 3.0

dostepno$¢ CDR do wykorzystania jest zadaniem poziomu 3 ASM. Identyfikacja konkretnego
CDR wymaganego do rozwigzania problemu ACC/sektora lub innego problemu pojemnosci
ACC jest zadaniem bardziej z fazy przedtaktycznej ATFCM. W konsekwencji niezwtoczna
zmiana trasy przeptywu GAT jest zadaniem taktycznym ATFCM. Ostatecznie, zapewnianie
kontroli GAT w nowo udostepnionym CDR to zadanie ATS, wykonywane przez ACC. Kontrola,
koordynacja, bezpieczne i sprawne kierowanie ruchem lotniczym, tacznie z rozwigzywanie
konfliktow GAT i OAT, nalezg do kompetencji ATS.
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DZIAL 3

STRATEGICZNE ZARZADZANIE PRZESTRZENIA POWIETRZNA

3.1
3.11

3.1.2

3.1.3

3.14

3.2

3.21

3.2.2

Wydanie 3.0

(POZIOM 1 ASM)

ZASADY OGOLNE

Strategiczne ASM na poziomie 1 skiada sie ze wspdlnego cywilno-wojskowego procesu
ustanowionego w kazdym panstwie ECAC przez "Krajowy Organ ds. Strategii Przestrzeni
Powietrznej". KOSPP okresla strategie ASM i prowadzi niezbedne prace planistyczne,
uwzgledniajac potrzeby krajowych i miedzynarodowych uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej oraz instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego.

W tych panstwach cztonkowskich, w ktérych zaréwno wiadze cywilne, jak i wojskowe sg
odpowiedzialne lub zaangazowane w ASM, KOSPP powinien byé potgczonym cywilno-
wojskowym organem, okreslonym w Specyfikacji EUROCONTROL do elastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA) (GEN-PRPL-01-01). KOSPP powinien skfada¢ sie
z przedstawicieli mozliwie wysokiego szczebla, reprezentujacych Ministerstwo Obrony
Narodowej (MON) i ministerstwo wtasciwe ds. transportu i/lub inne instytucje uprawnione do
wydawania regulacji (np. NSA).

Gléwna funkcja KOSPP jest zapewnienie bezpiecznego i efektywnego wykorzystania
krajowych struktur przestrzeni powietrznej i sieci tras ATS oraz zapewnienie ciagtosci i
przejrzystosci operacji na granicach panstwa, w oparciu o zharmonizowane
porozumienia, ustalone w wyniku skoordynowanego planowania przestrzeni
powietrznej z panstwami sasiadujacymi.

Do realizacji tego celu niezbedne sg opracowanie, zatwierdzenie i wprowadzenie wspolnej
narodowej strategii w zakresie efektywnej alokacji przestrzeni powietrznej i procesu przegladu,
uwzgledniajac potrzeby wszystkich zainteresowanych stron, wiacznie z wymaganiami
narodowego bezpieczenstwa i wymaganiami obrony, kwestiami srodowiska, jak réwniez
wszelkimi specyficznymi potrzebami panstw sasiadujacych.

KRAJOWE PLANOWANIE PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

Cele strategiczne

Cele strategiczne KOSPP to te, ktére opisano w Specyfikacji EUROCONTROL do
elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA) (GEN-PRPL-02-01).

Zadania

Staty organ KOSPP jest zobowigzany do realizacji potgczonego cywilno-wojskowego procesu
zawierajgcego co najmniej taki zakres funkcjonalny, jak okreslony w Specyfikacji
EUROCONTROL do elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA) (GEN-PRPL-
02-02).

Ponadto, KOSPP powinien:

a) sformutowacC strategie zarzadzania przestrzenig powietrzng jako "Statut
Przestrzeni Powietrznej” wedtug wzoru zawartego w zatgczniku 4);

b) zapewni¢ dokonywanie okresowych przegladéw struktur przestrzeni powietrznej
i sieci tras ATS w celu planowania, w miare mozliwosci, elastycznych struktur i
procedur przestrzeni powietrznej w gérnej i dolnej przestrzeni powietrznej
(tacznie ze strefami terminalowymi);
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3.2.3

3.23.1

3.23.11

3.23.2

3.23.21

3.2.3.2.2
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c) akceptowaC¢ wykaz operacji lotniczych i innych rodzajow dziatalno$ci
wymagajgcych separowania przestrzeni powietrznej oraz oceny ryzyka dla
innych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej;

d) zapewni¢ przeprowadzanie ocen bezpieczenstwa przy planowaniu CDR, TRA,
TSA, CBA, stref D i R zarzadzanych przez AMC, jezeli jest to wymagane;

e) zapewni¢ przeksztatcanie, jezeli jest to wymagane i wykonalne, stref D i R w
przestrzenie powietrzne tymczasowo alokowane;

f) uwzgledniaé koncepcje FUA przy planowaniu klasyfikacji przestrzeni
powietrznej;

g) zapewni¢ koordynacje duzych przedsiewzie¢ lotniczych, ktére wymagajg
dodatkowego wydzielania przestrzeni powietrznej i notyfikowania tych dziatan
w drodze publikacji AlS, np. ¢wiczenia wojskowe na duzg skale planowane z
duzym wyprzedzeniem przed dniem operaciji;

h) zapewni¢ publikowanie w formie suplementu AIP wykazu dni obejmujgcych
przedtuzone okresy wolne od pracy, gdy operacje wojskowe bedag
prawdopodobnie zmniejszone, co pozwoli na tymczasowg zmiane niektérych
CDR2 w CDR1;

i) zapewni¢ przeprowadzanie okresowego przegladu procedur i skutecznosci
operacji na poziomie 2 ASM, zamawiania przestrzeni powietrznej przez krajowe
upowaznione podmioty (AA) oraz procedur negocjacyjnych i zasad
pierwszenstwa przy alokacji przestrzeni powietrznej;

j) zapewni¢ przeprowadzanie okresowego przegladu procedur i skutecznosci
operacji poziomu 3 ASM, niezwtocznej wymiany i dynamicznej aktualizaciji
wszelkich niezbednych danych lotu i danych radarowych oraz wykorzystania
odpowiednich wiasciwosci cywilno-wojskowej koordynaciji;

k) zapewni¢ ciggtos¢ i przejrzystos¢ operacji, przekraczajacych granice
panstwowe, poprzez odpowiednie planowanie przestrzeni powietrznej i

harmonizacje procedur zarzgdzania przestrzenig powietrzng z panstwami
sasiednimi.

Zasady
Zasady ogélne

Strategiczne cele i funkcje KOSPP odnoszg sie gtownie do kwestii bezpieczehstwa,
konsultacji, wspétpracy i srodowiska.

Bezpieczenstwo

Ogoélne wymagania bezpieczenstwa zawarte sg w Specyfikacii EUROCONTROL do
elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA) (SAFE-REQU-01, SAFE-REQU-02,
SAFE-REQUO04 i SAFE-REQU-03).

KOSPP, wykonujac swoje obowigzki, powinien zawsze stawia¢ na pierwszym miejscu sprawy
bezpieczenstwa. Poziomy bezpieczenstwa sg utrzymywane lub zwigkszane, a planowanie
ustalen w zakresie przestrzeni powietrznej uwzglednia wymagania okreslone przez wyzsze
wladze oraz wymagania wynikajace z przepiséw bezpieczenstwa.
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3.2.3.2.3

3.23.24

3.2.3.3
3.233.1

3.2.3.3.2

3.234
3.234.1

3.23.5

3.2351

3.2.35.2

3.24
3.24.1

3.24.2

KOSPP bedzie dostosowywac sie, w mozliwym zakresie, do miedzynarodowych najlepszych
praktyk i zapewniaé, ze procesy zmian przestrzeni powietrznej, procedury i instrukcje bedg
zgodne z wiasciwymi procedurami bezpieczenstwa lotnictwa wojskowego i cywilnego.

Przy rozpatrywaniu i korygowaniu wniosku o zmiane struktur przestrzeni powietrznej, KOSPP
powinien zapewni¢, Zze oceny bezpieczenstwa kazdego wniosku zlozonego przez
wnioskodawce sg przeprowadzone z uwzglednieniem krajowych i miedzynarodowych planéw
opracowanych w sposob zmniejszajacy ryzyko ogélne. W szczegdlnosci, przed implementacjg
FUA, kazde panstwo ECAC powinno zapewni¢ przeprowadzanie systematycznych ocen
ryzyka.

Konsultacje

Konsultacje z uzytkownikami przestrzeni powietrznej, ANSP i innymi podmiotami powinny by¢
prowadzone w celu uzyskania konsensusu, tam gdzie to mozliwe, przed dokonaniem zmian w
planowaniu lub projektowaniu zmian w organizacji przestrzeni powietrznej.

KOSPP jest odpowiedzialny za uwzglednianie cywilnych i wojskowych potrzeb operacyjnych,
bez preferencyjnego traktowania ktorejkolwiek ze stron oraz zapewnienie, ze w ramach
planowania przestrzeni powietrznej bierze sie pod uwage interesy wszystkich uzytkownikéw.

Wspétpraca

Utrzymywanie bliskiej wspotpracy z krajowymi i miedzynarodowymi partnerami zapewni, ze
planowanie i strategia krajowej przestrzeni powietrznej stanowig konsekwencje narodowych i
miedzynarodowych programdw i zobowigzan.

Srodowisko

Na mozliwie wczesnym etapie projektowania i planowania przestrzeni powietrznej nalezy
uwzglednia¢ wpltyw na srodowisko wnoszony poprzez zmieniane procedury i organizacje
przestrzeni powietrzne;.

KOSPP zapewnia, ze tam gdzie sytuacja tego wymaga, wszelkie zmiany mogace zwiekszac
ucigzliwosci z powodu nadmiernego hatasu na terenie przylegajacym do lotniska, byty
konsultowane z zainteresowanymi podmiotami.

Wspoélna organizacja pracy’

Krajowy Komitet Doradczy ds. Zarzgadzania Przestrzenia Powietrzng moze byc¢
ustanowiony przez KOSPP. Organ ten bedzie konsultowat oraz doradzat w sprawach
zwigzanych z zarzadzaniem przestrzenig powietrzng. W zaleznosci od wielkosSci organizacii
ATS i mandatu KOSPP, zadania dedykowane Krajowemu Komitetowi Doradczemu ds.
Zarzgdzania Przestrzenig Powietrzng moga byé wykonywane w KOSPP jako zadanie
dodatkowe.

Gtéwnym zadaniem Krajowego Komitetu Doradczego ds. Zarzgdzania Przestrzenig
Powietrzng jest wspieranie KOSPP w opracowywaniu strategii, w sprawach konfiguracji i
procedur przestrzeni powietrznej, tak aby z nalezytq uwaga uwzglednia¢ zréznicowane
potrzeby wszystkich uzytkownikéw przestrzeni powietrznej i instytucji zapewniajacych ATS,
zarowno cywilnych, jak i wojskowych.

1 Uwaga: * Zgodnie z okresleniem w pkt 1.1.2 "Wspdlna organizacja pracy" i zwiazane z nig dziatania musza by¢ traktowane jako
"zalecane metody postepowania".

Wydanie 3.0
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Wydanie 3.0

Komitetem moze kierowa¢ osoba przewodniczaca KOSPP, a czlonkowie komitetu powinni
reprezentowaé cate spektrum $rodowisk lotniczych w panstwie i podlegaé ciggtemu
nadzorowi.

Wiekszos¢ spraw Komitetu Doradczego ds. Zarzgdzania Przestrzenig Powietrzng
bedzie zatatwiana korespondencyjnie, ale w razie potrzeby komitet moze sie zebra¢ na sesji
plenarne;j.

Whiosek, ktéry moze zosta¢ zgtoszony przez KOSPP lub przez organizacje cztonkowska,
bedzie udostepniany czlonkom Komitetu Doradczego ds. Zarzgdzania Przestrzenig
Powietrzng w celu zebrania komentarzy. Jezeli wniosek nie jest zglaszany przez KOSPP,
wtedy nalezy réwniez udostepni¢ opinie KOSPP.

Jezeli sprawa nie jest skomplikowana, fatwo bedzie osiggnaé porozumienie, na podstawie
ktérego KOSPP oprze pdzniejsze dotyczace zmian regulacji, przestrzeni powietrznej lub
stosownych procedur.

W sprawach bardziej ztozonych, KOSPP moze ustanowi¢ podkomitet lub grupe roboczag, w
ktérej wszyscy zainteresowani czionkowie mogq bra¢ udziat przy sporzgdzaniu raportu. W
takich sytuacjach konieczne bedzie zwotanie sesji plenarnej Komitetu w celu
przedyskutowania raportu i przedstawienia KOSPP stanowiska Komitetu w tej sprawie.

Komitet Doradczy ds. Zarzgdzania Przestrzeniq Powietrzng nalezy uwazaé za
gremium dyskusyjne, funkcjonujgce zgodnie z zasada, ze ten kto miat udziat w
formutowaniu strategii, bedzie prawdopodobnie przestrzega¢ jej ustalen. Taka zasada
opiera sie w duzej mierze na wzajemnym zaufaniu i wspdlnocie interesow.

Proces wspdlnego formutowania i przegladu strategii przestrzeni powietrznej

Procedura ta bedzie powszechnie stosowana w panstwach ECAC podczas okreslania zasad
dotyczacych strategii planowania drég lotniczych i przygotowania przestrzeni poza drogami
lotniczymi, odpowiednich procedur i funkcji regulacyjnych, ktére KOSPP realizuje w imieniu
wszystkich uzytkownikdédw przestrzeni powietrznej (cywilnych i wojskowych) i instytuciji
zapewniajacych ATS.

W kontekscie procesu wspdlnego formutowania i przegladu strategii przestrzeni powietrznej,

"Strategia" oznacza: "stalg zasade, ktdéra zawiera ukierunkowanie akceptowalnych i
nieakceptowalnych rodzajow dziatan ponoszgcych odpowiedzialnos¢ za ich realizacje".

Proces wspdlnego formutowania i przegladu strategii przestrzeni powietrznej dzieli sie na
szes¢ etapow:

zidentyfikowanie potrzeby;

analiza potencjalnego oddziatywania;

decyzja do dalszego dziatania;

konsultacje;

zatwierdzenie oraz

o 0k w2

publikacja.

Diagram przedstawiony na rysunku 3 ilustruje dziatania, okolicznosci do uwzglednienia oraz
wymagania dotyczace formutowania i przegladu strategii przestrzeni powietrzne;.

Odpowiednia koordynacja i porozumienie wiasciwych organizacji lotnictwa cywilnego i
wojskowego jest krytycznym elementem tego dziatania i powinna by¢ zrealizowana przed
podejmowaniem konsultacji zewnetrznych.
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3.25.6 Ocena oddziatywania, opisujgca ogélny wptyw zmiany srodkéw prawnych lub strategii, facznie
z analizg bezpieczenstwa, oceng wptywu na srodowisko, oceng prawng oraz analizg kosztow i
zyskow, bedzie inicjowana lub prowadzona, w miare potrzeby, przez KOSPP przy
formutowaniu strategii lub inicjowaniu zmian regulaciji.

3.25.7 Strategia bedzie podlega¢ cyklicznym przegladom. Kryteria przegladu zostang ustalone w
deklaracji strategii. Dlugos¢ okresu przegladu uwzglednia skale wptywu nowej lub zmienianegj
strategii.
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IDENTYFIKACJA

Whioskodawca:

np. ICAO, EU,
EUROCONTROL, NATO,
wiadze lotnictwa .
cywilnego/wojskowego, | Czy strategia jest wymagana
Krajowy komitet ASM,
uzytkownicy i ANSP

Brak dalszych dziatan

Koordynacja i
porozumienie z wtasciwymi

- T PPt L organizacjami lotnictwa
Strz’iteglczne implikacje dla o ] cywilnego i wojskowego
Panstwa Analiza i przygotowanie
Projekt oceny wptywu strategii przez wnioskodawce
Programy B&R lub KOSPP Koordynacja miedzynarodowa

_| (i porozumienie) z panstwami

sasiadujacymi (lub innymi
panstwami ECAC)

ANALIZA | WSTEPNE KONSULTACJE

l

Skierowa¢ do KOSPP z
whnioskiem o podjecie
decyzji

Zwroci¢ wnioskodawcy

1

| PODJECIE DECYZJI |

|

Konsultacje z petnym komitetem
doradczym (tacznie z projektem
AW i porozumieniami
miedzynarodowymi

|

Przeglad wynikéw konsultaciji

W miare potrzeby, przeglad
projektu AW i porozumien
migdzynarodowych

ZATWIERDZENIE

1

Czy strategia zostata
uzgodniona przez komitet
doradczy

Zwroci¢ wnioskodawcy

T

|

Skierowa¢ do KOSPP Zwrdci¢ wnioskodawcy

PUBLIKACJA
e jezeli NIE
—_— jezeli TAK

—  KOOTdynacja TAK.

Rysunek 3: Proces wspoélnego formutowania i przegladu polityki przestrzeni powietrznej
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Proces wspélnych zmian przestrzeni powietrznej

Procedura ta bedzie stosowana przy opracowywaniu "Procesu wspdélnych zmian przestrzeni
powietrznej", ustanawianego w kazdym panstwie ECAC w celu zapewnienia, ze proponowane
zmiany w przestrzeni powietrznej s inicjowane, uwzgledniane, poprawiane, zatwierdzane i
implementowane w bezpieczny i kontrolowany sposdb oraz zgodnie ze strategig i procedurami
ustanowionymi przez KOSPP.

W kontekscie procesu zmiany przestrzeni powietrznej, pojecie "wnioskodawca" oznacza:
Luprawnionych do sktadania wnioskdw o zmiany w przestrzeni powietrznej" (uzytkownikow
przestrzeni powietrznej, instytucje zapewniajgce ATS itd.).

Whnioskodawca, identyfikujac ewentualng potrzebe zmiany przestrzeni powietrznej, informuje
KOSPP, ktéry nastepnie bedzie mogt zapewni¢ udzielenie pomocy w przygotowaniu wniosku, a w
szczegollnosci wskazanie dokumentéw zrodlowych i materiatdbw doradczych dotyczacych
projektowania, zarzadzania bezpieczenstwem i trybu prowadzenia konsultacji. Wiascicielem
wniosku pozostaje wnioskodawca.

W miare potrzeby, wnioskodawca przeprowadzi wstepne, nieformalne konsultacje, a w przypadku
impasu lub zbytniego opdznienia, moze skierowa¢ problem do KOSPP z prosbg o udzielenie
pomocy. KOSPP moze podja¢ decyzje, prawdopodobnie po kolejnych konsultacjach z podmiotem
zgtaszajacym sprzeciw, w przedmiocie rozstrzygniecia problemu.

Po zakonczeniu nieformalnych konsultacji, wnioskodawca sktada formalny wniosek, z wszelkimi
danymi szczegotowymi dotyczacymi proponowanej zmiany.

KOSPP bedzie odpowiedzialny, gdy to konieczne, za przeprowadzenie analizy wniosku,
przeprowadzenie formalnych konsultacji, skorygowanie wniosku, jego zatwierdzenia i zainicjowania
procesu.

Diagram przedstawiony na rysunku 4 ilustruje etapy i czynnosci procesu zmiany przestrzeni
powietrznej.

Po zakonczeniu formalnych konsultacji i ewentualnej korekcie wniosku, KOSPP akceptuje
formalnie wniosek i uzgadnia date zakonczenia procesu z wnioskodawcg. Wnioskodawca bedzie
odpowiedzialny za opracowanie i nastepnie skierowanie do publikacji procedur operacyjnych ATC,
jezeli jest taka potrzeba.

Dla znaczacych zmian (np. obejmujacych nowe procedury w wielu obszarach, przestrzen
powietrzng po obydwu stronach granicy panstwa itd.), panstwa powinny oszacowac¢ wystarczajgca
ilos¢ czasu (co musi zosta¢ okreslone w docelowej dacie zakonczenia) do przeprowadzenia
procesu, w celu zachowania dwéch cykli AIRAC, wymaganych przez ICAO do ogtoszenia. Niektére
zmiany mogg by¢é wprowadzane w krétszym terminie, ale jezeli podlegajg one publikacji w cyklu
AIRAC, a nie bedzie mozliwe zachowanie petnego cyklu AIRAC, to w takim przypadku nie mozna
ich wprowadzi¢ wczesniej.

Wszystkie znaczgce zmiany przestrzeni powietrznej beda podlegaty przegladowi przez KOSPP, w
celu wypracowania opinii co do skutecznosci osigganych celéw, dla ktérych te zmiany zostaty
zaprojektowane. Okres pomiedzy wprowadzeniem zmian a dokonaniem przegladu bedzie
uzalezniony od ztozono$ci i przeznaczenia przestrzeni powietrznej. Termin przegladu zostanie
uzgodniony miedzy KOSPP a wnioskodawca przed wprowadzeniem zmian.
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FAZA
Wymagania zidentyfikowane przez: Konsultacje z KOSPP ws. strategii
- uzytkownikéw przestrzeni = ) ) '
powietrznej statutu i wytycznych
- KOSPP
(patrz Uwaga 1) Analiza w-dawcy

1

Czy spetnia wymagania? b Odrzucony

WSTEPNE

Analiza bezpieczenstwa i Opracowanie wniosku

I

Wstepne nieformalne konsultacje z uzytkownikami

przestrzeni powietrznej/ANSP, ktérych zmiana dotyczy, ¢ I
Czy akceptujg wniosek? w—’l Zmiana wniosku —4 Impas

‘ l

Miedzynarodowa koordynacja i
porozumienie z panstwami |
sasiednimi (lub panstwami ECAC)

ANALIZA WNIOSKU

-

Ztozenie wniosku formalnego

F Y

[Patrz uwaga 1/
1
Strategiczne konsekwencja dla panstw Analiza wniosku prowadzona przez KOSPP z Migdzynarodowa koordynacja i
Projekt analizy wptywu s udziatem wszystkich zainteresowanych organizacji | porozumienie z panstwami |
cywilnych i wojskowych sagsiednimi (lub panstwami ECAC)

1

Czy spetnia wszystkie
wymagania?

Zwréci¢ wnioskodawcy

R 2

FORMALNE KONSULTACJE | POROZUMIENIE

——)  jezeli NIE

Konsultacje z petnym komitetem doradczym (facznie z projektem AW,
i porozumieniami migdzynarodowymi

1

—_—d jezeli TAK

W miare potrzebyjprzeglad projektu

r

Przeglad wynikéw konsultacji

L AW i porozumien migdzynarodowych
— Koordynacja | |
ZATWIERDZENIE
4
U 1 Whiosek zaakceptowany przez komitet : Zwréci¢ wnioskodawcy
waga ; doradczy?

Dla wnioskéw o zmiany,
zainicjowanych przez KOSPP, l.
mozna zastosowac krotszg wersje
procesu, zaczynajaca sie od pkt Ztozenie wniosku do KOSPP P Zwréci¢ wnioskodawcy
»Analiza wniosku”

IMPLEMENTACJA

Rysunek 4: Proces wspolnej zmiany przestrzeni powietrznej
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Dynamiczne zarzadzanie przestrzenia powietrzng

Zasady ogélne

Intencjg dynamicznego zarzadzania przestrzenig powietrzng (DZPP) jest ustanowienie proceséw
wykorzystujacych przestrzen powietrzng w sposdb dynamiczny, jak najbardziej zblizony do
rzeczywistego czasu operacji, w celu lepszego uwzglednienia wymagan uzytkownikéw, podczas
stale zmieniajacych sie operacji sieciowych. Proces DZPP powinien uzupetnia¢ dziatania ASM,
zwykle przeprowadzane na poziomie 2 ASM, jak okreslone w dziale 4, ale ograniczone zakresem
czasowym (tj. na dzien przed operacjq).

Proces DZPP odnosi sie do wykorzystania dodatkowych procedur wytyczania i alokacji przestrzeni
powietrznej oraz rozsytania informacji, w celu rozszerzenia obecnego procesu FUA i lepszej reakcji
na specyficzne potrzeby uzytkownikéw przestrzeni powietrznej lub potrzeby dotyczace optymalizacji
tras.

DZPP dotyczy planowania, alokacji i wykorzystania dynamicznych struktur przestrzeni powietrznej,
w celu optymalnego wykorzystania pojemnosci przestrzeni powietrznej, jako czes$¢ definiowania
konfiguracji przestrzeni powietrznej. W tym celu wykorzystuje sie istniejace struktury przestrzeni
powietrznej lub wytyczane ad hoc.

Elementy dynamicznego planowania struktur przestrzeni powietrznej oznaczaja:

» wiekszy wybor tras dzieki wlgczeniu tras opcjonalnych, uzupetnianych przez odpowiednie
alternatywy, w wyniku modutowej rezerwaciji lub ograniczeh przestrzeni powietrznej;

» wiekszg elastycznos¢ w reakcji na potrzeby wojskowe zgtaszane w krétkim terminie, w
stosunku do istniejacych lub dodatkowych czesci przestrzeni powietrznej;

» zapewnienie gotowosci do aktywacji tras/rezerwacji przestrzeni powietrznej lub ograniczen
alokacji poprzez proces wspoélnego podejmowania decyzji, majacy na celu uwzglednienie
krotkoterminowych zmian tras i potrzeb ruchu cywilnego, w koordynacji z wnioskami o
rezerwacje lub ograniczenia przestrzeni powietrznej, dostosowane do wojskowego profilu
szkoleniowego lub operacyjnego.

Gdy odpowiedni system wymiany informacji bedzie juz ustanowiony, “struktury ad hoc”, trasy lub
strefy, bedg ustanawiane na zasadzie ad hoc w celu spetnienia wymagan operacyjnych, w krotszym
terminie niz przewiduje to proces na poziomie 1 ASM. Ustanowienie takich struktur ad hoc na
poziomie ASM 2 Ilub 3 powinno spetnia¢ ogdlne kryteria projektowania i zarzadzania
bezpieczenstwem.

Przed implementacjg jakiegokolwiek procesu DZPP na trzech poziomach ASM, nastepujgce
problemy muszg zosta¢ rozwigzane, w celu poprawy podstawowej koncepcji FUA:

* wytyczenie struktur przestrzeni powietrznej: na poziomie 1 ASM ustanawia sie struktury
przestrzeni powietrznej i okredla warianty wykorzystania opierajgce sie na podziale struktur
przestrzeni powietrznej dla czasowej rezerwacji lub ograniczenia, na segmenty i zwiekszonej
ilosci odnosnych CDR. Na poziomie 1 ASM okresla sie takze i ustanawia procesy i procedury
pozwalajgce na wytyczanie dodatkowych struktur przestrzeni powietrznej ad hoc na poziomach
213 ASM, w zaleznosci od potrzeby.

» alokacja struktur przestrzeni powietrznej: na poziomie 2 ASM, proces planowania i alokacji
przestrzeni powietrznej umozliwia alokacje konkretnych konfiguracji przestrzeni powietrznej,
opartych o strukture przestrzeni powietrznej zdefiniowang uprzednio lub ustanawiang ad hoc, w
reakcji na specyficzne potrzeby uzytkownikéw przestrzeni powietrznej lub potrzeby
optymalizacji tras. Na poziomie 3 ASM, nalezy wdrozy¢ proces podejmowania decyzji,
umozliwiajacy wszystkim zaangazowanym partnerom prowadzenie dyskusji, zmiane i
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uzytkownikow przestrzeni powietrzne;j

uzgadnianie w krotkim terminie (tj. w sposéb mozliwie jak najbardziej zblizony do czasu
rzeczywistego) alokacji/zmiany alokacji przestrzeni powietrznej w dniu operacji.

rozsytanie informacji o strukturach przestrzeni powietrznej: na poziomach 2 i 3 ASM
wykorzystuje sie narzedzia ASM wspierane systemowo, w celu informowania wszystkich
i ANSP, ktérych dotyczg jakiekolwiek zmiany w

przestrzeni powietrznej, wynikajace z procesu DZPP oraz w celu zwigkszenia wspdinej
Swiadomosci sytuacyjnej.

3.2.7.1.7 W ramach tych proceséw planowania, alokacji i wykorzystywania dynamicznych struktur przestrzeni
powietrznej, state trasy ATS i dostepne CDR powinny by¢ dostepne dla planowania, a czasowe

rezerwacje lub ograniczenia uprzednio zdefiniowane lub ad hoc pozostajg nieaktywne, az do ich
formalnej alokaciji.

z preferowanym i elastycznym profilem oraz zapewnia dwie gtéwne korzysci:

czasie;

3.2.7.1.9 Tabela podsumowujaca

ASM Poziom 1 ASM Poziom 2 ASM Poziom 3 ASM
- Proces projektowania y 7
przestrzeni powietrznej
Podstawowe - Ustanawianie struktur
FUA przestrzeni powietrznej
(ograniczona ilos¢
scenariuszy) A A
Wytyczanie - Ustanawianie struktur
rzestrzeni przestrzeni powietrznej
P et ; oferujgcych wiekszy wybér
POWIELrzney Dynamiczne opciji tras i elastyczno$¢ w
zarzqdzan|.e celu powekszemg/ Struktura ad hoc Struktura ad hoc
przestrzenia dodatkowego podziatu
powietrzng wojskowych stref cwiczen
- Proces wytyczania
przestrzeni powietrznej ad
hoc
. i . Ograniczony do
Podstawowe Zasady plerwszen St.\.N al Obecny proces AMC aktywacji / dezaktywacji
) FUA proces negocjacii ; )
Alokacja W czasie rzeczywistym
i Dynamiczne
pI’ZE.StI’ZGHI' y . ‘Modus Operandi' Rozszerzony proces AMC Proces wspdlnego
powietrznej zarzadzanie . . S . ; -
. uprzednio zdefiniowanych | bardziej zblizony do czasu | podejmowania decyzji w
przestrzenia ) - L )
i scenariuszy operacji bardzo krotkim czasie
powietrzng
Podstawowe Tel / Faks / Radio /
FUA AIP NOTAM AUP/UUP/CRAM NOTAM / przetwarzanie
Informacje, danych
i iai Dynamiczne
zblerama} ' y . Baza danych Baza danych Baza danych
rozsylanie zarzadzanie

przestrzenia
powietrzng

0 przestrzeni
powietrznej

0 przestrzeni

powietrznej

0 przestrzeni powietrznej
Tel / Radio / Data Link

Wydanie 3.0

EUROCONTROL-GUID-140

Proces DZPP umozliwia wszystkim uzytkownikom przestrzeni powietrznej wykonywanie lotu zgodnie
rowne traktowanie przy alokacji przestrzeni powietrznej i trajektoriach wymaganych w krétkim

zwiekszenie swiadomosci operatorow statkdw powietrznych w zakresie mozliwych opcji tras.

Rysunek 5: Rozszerzony proces podstawowego FUA z dynamicznym zarzadzaniem przestrzenig
powietrzng
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3.27.21.1

3.2.7.2.2

3.27.221
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Wytyczanie dynamicznych struktur przestrzeni powietrznej

Proces na poziomie 1 ASM do projektowania dynamicznych struktur przestrzeni powietrznej
umozliwiajacy aktywacje uprzednio zdefiniowanych konfiguracji przestrzeni powietrznej

Projekt struktury tras ATS, tgcznie z CDR i trasami OAT oraz czasowymi rezerwacjami lub
ograniczeniami przestrzeni powietrznej (TRA/TSA/CBA) na poziomie krajowego 1 ASM i
rozprowadzanie ruchu na strategicznym poziomie ATFCM sg tworzone w Scistej wspétpracy z
Europejskg Siecig Operacji, w kooperacji 0 koordynacji z procesem krajowym, subregionalnym i
regionalnym stosujgc zasade, ze:

» uklad tras powinien by¢ zaplanowany wigcznie ze zmiennymi elementami, aby dostosowaé
zmiany w przewidywanym zapotrzebowaniu ruchu, podczas gdy

» rozprowadzenie ruchu odpowiada uprzednio zdefiniowanym konfiguracjom przestrzeni
powietrznej w celu otrzymania mozliwie najwiekszej pojemnosci.

Proces na poziomie 1 ASM do wytyczania struktur ad hoc na poziomach 2 i 3 ASM

Zgodnie z definicjg DZPP (zawartg w pkt. 3.2.7.1.2), biezgce wytyczanie struktur ad hoc na
poziomach 2 i 3 ASM powinno by¢ oparte o jasne kryteria ustalone na poziomie 1 ASM.

W ramach zapewnienia krajowej wspotpracy i zintegrowanego planowania przestrzeni
powietrznej, Panstwa powinny stosowaé¢ wspoélne procesy, majgce na celu:

a. wyrazne okre$lenie zatozen, ktére nalezy uwzgledni¢ przy wytyczaniu przestrzeni
powietrznej;

b. zagwarantowanie, ze te zatozenia zostang zamieszczone w odpowiednich LoA, w celu ich
zachowania dla potrzeb przyszitych przegladow struktur przestrzeni powietrznej;

C. jasnego rozrdznienia pomiedzy strategicznym wytyczaniem przestrzeni powietrznej, a jej
operacyjnym wykorzystaniem na poziomie taktycznym.

Krajowe organy ds. strategii przestrzeni powietrznej powinny ustali¢ kryteria, z uwzglednieniem
wszystkich uzytkownikéw przestrzeni powietrznej i ANSP, jak rowniez rézne aspekty dotyczace
wptywu potencjalnych struktur ad hoc na obecne, funkcjonujgce struktury przestrzeni powietrznej,
procedury i srodki ATFCM, takie jak:

a. lokalizacja struktur ad hoc (w granicach panstwa, przylegajace do granicy, ponad granicami
panstwowymi);

klasyfikacja przestrzeni powietrznej, w ktorej bedg implementowane struktury ad hoc;

status przestrzeni powietrznej (rezerwowana, wydzielona);

zwigzane z nig przedziaty blokowanych wysokosci i/lub pozioméw lotu;

wptyw struktur ad hoc na obecng strukture przestrzeni powietrznej;

wptyw struktur ad hoc na pojemnos¢ sektorow ATC;

@ ~o oo o

kryteria separacji pomiedzy ruchem wewnatrz struktur ad hoc, a ruchem tranzytowym lub
omijajgcym dang strukture;

h. uzytkownicy przestrzeni powietrznej upowaznieni do sktadania wnioskéw o korzystanie ze
struktury ad hoc;

i. ANSP i organy obrony powietrznej (OP) upowaznione do wytyczania i kontroli, w miare
potrzeby, struktur ad hoc;

j. obowigzkowe ATS, ktére nalezy zapewnic;

k. obowigzkowy proces koordynacji, zarébwno krajowy, jak i miedzynarodowy, w przypadku
lokalizacji przylegajacej do lub przekraczajacej granice panstwowe;
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|.  obowigzkowe srodki koordynacii;
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m. wymagane narzedzia projektowania przestrzeni powietrznej, umozliwiajagce odwzorowanie
struktur ad hoc na odpowiednich stanowiskach pracy kontroleréw (CWP).

W zajetej i zattoczonej przestrzeni powietrznej, wiele lotdw odbywa sie po opublikowanych trasach
ATS. W luzniejszej przestrzeni powietrznej moze by¢ wieksza swoboda manewrowania i
optymalizaciji trajektorii lotu. Jednakze w obydwu przypadkach, istnieje mozliwos¢ tras ad hoc na
poziomach 2 i 3 ASM, w zaleznosci od obcigzenia sektora, np. w przypadku wczes$niejszego
zamkniecia strefy zarzgdzanej przez AMC. Trajektoria lotu powinna by¢ stale optymalizowana w
celu znalezienia rownowagi pomiedzy potrzebami uzytkownika, warunkami lotu, zapewnieniem
bezpieczenstwa i ogolnej skutecznosci ATM. Powinna uwzglednia¢ faktyczne warunki pogodowe,
dostepnos¢ przestrzeni powietrznej oraz stosunek pojemnosci/obcigzenia w przestrzeni powietrznej
trasowej lub terminalowej lub tez na lotniskach. Trasy ad hoc mogag by¢ okreslane w oparciu o:

a. konkretne trasy pomiedzy opublikowanymi punktami raportowania;
b. konkretne trasy w oparciu o kurs;
c. losowe punkty koordynacji przekazania.

Podobnie, a takze w celu lepszego dostosowania potrzeb uzytkownikow przestrzeni powietrznej, na
poziomach 2 i 3 ASM powinno by¢ mozliwe wytyczanie stref ad hoc, zgodnie z zapotrzebowaniami
sktadanymi z krotkim wyprzedzeniem lub w czasie rzeczywistym.

Te strefy mogg obejmowac¢ wszystkie obecne struktury FUA (TRA/TSA, CBA, strefy D i R
zarzadzane przez AMC itd.) w powigzaniu z odpowiednimi wymaganymi sposobami separacji lub
zachowania odstepu, jak réowniez strefy dodatkowe, funkcjonujace jako strefy oczekiwania lub
rozszerzone przestrzenie powietrzne TMA, utworzone w celu zagwarantowania bezpieczenstwa lotu
w przypadku jakichkolwiek ograniczen ATFCM (np. potrzeba ominiecia strefy o niekorzystnych
warunkach pogodowych, techniczne ograniczenia naziemnego wyposazenia ATS itp.).

Do wytyczania stref ad hoc mozna przyja¢ rézne metody:

()

dlugosé/szerokos¢ geograficzna dedykowanych punktéw, wraz z zakresem poziomdw lotu;

O

koto o promieniu i Srodku zdefiniowanym wspotrzednymi, wraz z zakresem poziomow lotu;

)
)

c) konkretna przestrzen wokét lotu (np. 5 NM od lotu);
)

d) konkretne linie drogi pomiedzy opublikowanymi punktami meldowania lub w oparciu o

wyrysowanie na mapie (np. tankowanie w powietrzu lub cywilne fotografowanie z powietrza);

e) w odniesieniu do pomocy nawigacyjnych.

Moze by¢ wymagane wykorzystanie wspélnego narzedzia projektowania przestrzeni powietrznej,
umozliwiajacego przedstawienie strefy na obrazie biezacej sytuacji ruchowej. Utatwitoby to proces
wspolnego podejmowania decyzji miedzy zainteresowanymi partnerami, zobrazowanie strefy ad hoc
(ocena wplywu) oraz pozwolitoby na unikniecie wszelkich nieporozumien w okreslaniu granic i
lokalizacji strefy.

KOSPP powinien ustanowi¢ skuteczny proces koordynacji miedzy wszystkimi uzytkownikami
przestrzeni powietrznej a ANSP, pozwalajacy na wytyczanie struktur ad hoc na poziomach 2 i 3
ASM. Podczas opracowywania procesu, nalezy zwréci¢ uwage na to, ze operacje zgtaszane z
krotkim wyprzedzeniem nie bedg wstrzymywane przez inne, juz alokowane dziatania; ponadto,
KOSPP powinien byé poinformowany o wszelkich rozbieznosciach, w celu dokonania przegladu
procesu i zapewnienia, ze stuzy on skutecznie celom, dla ktérych zostat ustanowiony.

3.2.7.2.2.10 Zasady negocjacji na poziomie 2 i 3 ASM powinny by¢ zamieszczone w LoA ustanowionym na

Wydanie 3.0

poziomie 1 ASM. Zasady te powinny jasno okresla¢ proces koordynacji cywilno-wojskowej,
okolicznosci (charakter dziatan, mozliwosci koordynacji cywilno-wojskowej itd.) oraz warunki
(klasyfikacja przestrzeni powietrznej ad hoc, procedury koordynacji itd.) na podstawie ktérych,
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

struktury ad hoc moga byé wytyczane. Koordynacja pomiedzy wszystkimi zaangazowanymi
stronami (cywilni i wojskowi uzytkownicy przestrzeni powietrznej, ANSP, CFMU, sasiadujace AMC),
powinna by¢ prowadzona w celu utrzymania spéjnosci z obecnymi strukturami przestrzeni
powietrznej, przy zapewnieniu, ze wymagania operacyjne i bezpieczenstwa sag spetniane, a
struktury ad hoc nie majg wptywu na majgce zastosowanie srodki ATFCM.

Wytyczanie struktur ad hoc na poziomie 2 ASM

Zgodnie z kryteriami i procesami ustanowionymi na poziomie 1 ASM, AMC powinny méc
przeprowadzaé wytyczanie struktur ad hoc w krétkim okresie, w celu szybkiej i skutecznej reakcji na
potrzeby uzytkownikdéw przestrzeni powietrzne;j.

AMC powinny stosowa¢ standardowe procedury, tacznie ze zbieraniem, analiza i rozwigzywaniem
konfliktéow dotyczacych zamawiania przestrzeni powietrznej i jej alokacji. Jednakze, z powodu
nieodigcznego krétkiego horyzontu czasowego, te podstawowe procedury powinny byc¢
wykonywane jednoczes$nie z procesem $Scistej koordynacji obejmujacej wszystkich uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej, ANSP, zainteresowane sasiednie AMC i CFMU.

Metody uzywane do wytyczania tras i stref ad hoc powinny by¢ spdjne z wytycznymi ustalonymi na
poziomie 1 ASM.

Wykorzystanie wspdlnego narzedzia projektowania przestrzeni powietrznej moze utatwi¢ proces
koordynacji, gwarantujgc wymiane zharmonizowanych danych o przestrzeni powietrznej i
zapewniajgc, ze operacje zgtaszane w krétkim terminie i powigzane z nimi wytyczanie przestrzeni
powietrznej ad hoc nie bedg ograniczane przez inne dziatania, ktére juz zostaty alokowane na
poziomie 2 ASM, ale nie zostaly jeszcze zaczete.

Wytyczanie struktur ad hoc na poziomie 3 ASM

Zgodnie z kryteriami i procesami ustanowionymi na poziomie 1, na poziomie 3 ASM powinno byé
mozliwe przeprowadzanie wytyczania struktur ad hoc przestrzeni powietrznej w czasie
rzeczywistym, w celu lepszego dostosowania potrzeb uzytkownikow przestrzeni powietrznej i
uwzglednienia wymagan przeptywu ruchu w procesie optymalizacji trajektorii lotow.

Nalezy wymaga¢ odpowiednich urzadzen dla koordynacji w czasie rzeczywistym (narzedzie
projektowania przestrzeni powietrznej, bezposrednie s$rodki tgcznosci kontroler-kontroler itd.), a
precyzyjne procedury powinny by¢ zamieszczone w odpowiednich LoA.

Metody uzywane do wytyczania tras i stref ad hoc powinny by¢ spéjne z wytycznymi ustalonymi na
poziomie 1 ASM.

Wykorzystanie wspdlnego narzedzia projektowania przestrzeni powietrznej moze utatwi¢ proces
koordynacji, gwarantujagc wymiane zharmonizowanych danych o przestrzeni powietrznej oraz
umozliwiajac wszystkim zainteresowanym stronom ocene w czasie rzeczywistym wptywu struktur ad
hoc na biezgca sytuacje kontroli ruchu lotniczego. Pozwala takze na automatyczne i jednoczesne
zobrazowanie nowej struktury przestrzeni powietrznej na wszystkich zainteresowanych CWP.

Proces alokacji przestrzeni powietrznej

Dynamiczny proces alokacji przestrzeni powietrznej na poziomie 2 ASM

Czynnosci na poziomie przedtaktycznym ATFCM dla zoptymalizowanego zarzadzania pojemnoscig
pozwalajg CFMU wraz zainteresowanymi ACC/FMP na identyfikacje deficytow pojemnosci, ktére
mogaq zosta¢ rozwigzane dzieki lepszej alokacji przestrzeni powietrznej we wczesniejszym okresie.
Nastepnie, na przedtaktycznym poziomie 2 ASM, aktywacja konfiguracji przestrzeni powietrznej dla
rozwigzania znaczacych problemoéw braku pojemnosci lub wojskowych potrzeb operacyjnych, jest
koordynowana bezposrednio miedzy CFMU a wyznaczonymi AMC (oprocz standardowej
koordynacji ACC/FMP), zapewniajac im petniejszg informacje dotyczacqg ogdlnego zapotrzebowania
ruchu.
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3.2.7.3.1.2 Wpykorzystanie bardziej dynamicznej aktywacji tras/alokacji przestrzeni powietrznej w celu

3.27.3.14

2

uwzglednienia krétkoterminowych potrzeb lokalnych, subregionalnych i regionalnych, pociaga za
sobg blizszg koordynacje miedzy AMC, ACC/FMP i CFMU, w celu oceny wptywu decyzji AMC
lokalnych na ogdlng sytuacje ruchowa.

3.2.7.3.1.3 Ta koordynacja jest wspierana przez rozne systemy, umozliwiajgce wymagang wymiane informaciji

A Iy

(e 5 Obecne potgczenie

C‘:{} Dodatkowe potaczenie

| | Inni uzytkownicy
— AA
| | Wojskowi

| | uzytkownicy

Sktadanie wnioskéw o aktywacje
scenariuszy CDR lub procedur RCA
w celu odcigzenia krytycznych
sektoréw ACC, w miare potrzeby, z
uwzglednianiem krotkoterminowych
potrzeb lokalnych i regionalnych

Y

AMC
o
Zapewnienie AMC lepszego obrazu ,;f//
zapotrzebowania ruchu i i
koordynacja z konkretnymi AMC i1
laktywacji scenariuszy w celu /
rozwigzania problemoéw zwigzanych / CDM
iz pojemnoscig,
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i
/
\i &
AO 4 » CFMU
A

V

FMP ] ACC

¥

Identyfikacja deficytow pojemnosci, ktére moga zosta¢ rozwigzane dzieki lepszej alokacji
przestrzeni powietrznej we wczesniejszym okresie (np. dostosowanie przeptywéw ruchu z
‘wykorzystaniem scenariuszy CDR/RCA).

Proces alokaciji

Rysunek 6: Proces koordynacji miedzy AMC, FMP i CFMU?

przestrzeni

zint%%rowane funkcje AMC/FMP.
Wydanie 3.0

miedzy nimi, jak pokazano na rysunku 6.

powietrznej

na poziomie 2 ASM powinien takze odpowiadaé
szczegollnym, sktadanym z krétkim wyprzedzeniem zapotrzebowaniom na przestrzen powietrzng lub
potrzebom optymalizaciji tras. Powinien zapewniac, ze AMC w krétkim przedziale czasowym (np. do
kilku godzin przed wykonaniem operacji) bedzie mie¢ mozliwos¢ zbierania, koordynowania i
oceniania zamowien na przestrzen powietrzng od wszystkich zainteresowanych podmiotow, jak
pokazano na rysunku 4, jeszcze przed podjeciem decyzji o alokacji przestrzeni powietrznej i tras.

Rysunek 6 opisuje proces koordynacji bezg wrsledyres - Qrganizgcyina lub funkcjonalng integracje, np.
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3.2.7.3.2 Dynamiczny proces alokacji przestrzeni powietrznej na poziomie 3 ASM

3.2.7.3.2.1 Alokacja przestrzeni powietrznej na poziomie 3 ASM, opisana w rozdziale 5.5, jest
powszechnie znanym procesem aktywacji/dezaktywacji struktur przestrzeni powietrznej
zgodnie z decyzjami o alokacji poszczegdlnych elementéw, podejmowanymi na poziomie 2
ASM, opublikowanymi w AUP/UUP. Jednakze, istnieje potrzeba bardziej dynamicznego
procesu alokacji, ktéory mogtby byé prowadzony zaréwno na poziomie przedtaktycznym jak
i taktycznym.

3.2.7.3.2.2 Na poziomie 3 ASM, przestrzen powietrzna moze by¢é zamawiana i wytyczana z krotkim
wyprzedzeniem, tj. w czasie mozliwie zblizonym do czasu rzeczywistego. Alokacja
przestrzeni powietrznej na poziomie taktycznym moze by¢ dokonywana bezposrednio
pomiedzy zainteresowanymi organami cywilnymi i wojskowymi, w oparciu o wyrazne zasady
i procedury ustanowione w odpowiednich LoA.

3.2.7.3.2.3 Proces dynamicznej alokacji na poziomie 3 ASM wymaga ustanowienia skutecznego
procesu wspoélnego podejmowania decyzji (CDM), w oparciu o aktywng koordynacje
zaangazowanych podmiotéw.

3.2.7.3.2.4 Zmniejszenie przedziatu czasowego AMC i przejscie do alokacji na poziomie 3 ASM nie
oznacza degradacji poziomow odpowiedzialnosci, a odnosi sie jedynie do zmiany:
+ podmiotéw zaangazowanych w procesie negocjacyjnym;
» dostepnego czasu, oraz
* wymaganego powiadomienia z wyprzedzeniem o podjetej decyzji, facznie z

powiadomieniem ruchu lotniczego.

3.2.7.3.2.5 Celem procesu podejmowania decyzji o alokacji przestrzeni powietrznej na poziomie 3 ASM,
zilustrowanym na rysunku 7 ponizej, jest umozliwienie podmiotom poprawy ich wiedzy w
zakresie sytuacji biezacej i prognoz oraz ograniczen, preferencji i mozliwosci kazdej ze
stron. Skifada sie on z proaktywnej negocjacji i rozwigzywania potencjalnych
krétkoterminowych/faktycznych problemoéw przestrzeni powietrznej. Wymaga opracowania
nowych narzedzi wspieranych systemowo lub poprawy obecnych urzadzen technicznych lub
rozszerzenia tych okreslonych na poziomie 2 ASM.

[ | ATS lub
| q
| < - wojskowe < OAT
I AMC \ organy
| I kontroli
| SO — -————
.)’1_
~\
!
A (L
Taktyczna rZapewnienie informaciji z krotkim |
alokacja/zmiana/alokacji wyprzedzeniem lub " _______________
przestrzeni powietrznej |aktywacja/dezaktywacja strefy w | INegocjacje/rozwiazywanie I
/'“hr""‘"‘”‘-m""“ ad:hac e i krotkoterminowych/aktuainych :
P 8 | probleméw przestrzeni powietrznej
P S CDM {'zaadnie 7 1 0A .
v s Va B R =
& l (
CFMU e > FMP K . ACC  |f+—> GAT
r—. - - - . = ™
yi- implementacja | ponowne rozwazenie scenariuszy CDR/RCA,; 1
| - ponowne rozwazenie zadeklarowanej pojemnosci i Srodkow ATTFCM; I
|- zapewnie informacii z krétkim wyprzedzeniem lub w czasie rzeczywistym o otwarciu/zamknieciu CDR

Rysunek 7: Ustanowienie procesu CDM dla dynamicznej alokacji przestrzeni powietrznej na poziomie 3 ASM
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Rozsytanie informacji o zmianach w statusie przestrzeni powietrznej z krétkim
wyprzedzeniem

Proces aktualnego AUP/UUP

W ramach procesu aktualnego AUP/UUP opisanego w dziale 6, rozsytanie decyzji o dynamicznej
alokacji przestrzeni powietrznej jest oparte o nadawanie depesz takich, jak CRAM dla AUP i eAMI
dla UUP. Depesze te sg dostarczane w formie papierowej lub elektronicznej, w zaleznosci od
mozliwosci AO ich automatycznego lub recznego przetwarzania.

Takie decyzje AMC o dynamicznej alokacji przestrzeni powietrznej sg takze bezposrednio
notyfikowane do AO, w oparciu o zamieszczanie adreséow tych, ktérzy sg potencjalnie

zainteresowani i przesytanie depesz przez CFMU, np. depesze z propozycjg zmiany trasy (RRP -
Re-routing Proposal).

Baza danych o przestrzeni powietrznej

W celu uzyskania petni korzy$ci z dynamicznej alokacji przestrzeni powietrznej i w celu
pokonania ograniczen obecnych mechanizmoéw rozsytania informacji, nalezy ustanowi¢ wspolny
system danych o przestrzeni powietrznej — ,Baze danych o przestrzeni powietrznej (RDPP)”.
RDPP opiera sie na potaczeniu miedzy Europejskg Bazg Danych AIS (EAD), Baza Danych
Srodowiska CFMU i lokalnymi bazami danych. W jednym punkcie nastepuje gromadzenie,
wymiana i rozsytanie aktualnych i doktadnych danych o przestrzeni powietrznej, pomiedzy
uzytkownikami przestrzeni powietrznej a instytucjami zapewniajagcymi ATM.

t acznos¢ pomiedzy organami ATM

Istnieje potrzeba zapewnienia, w szczegdlnosci, przekazywania w czasie rzeczywistym wszystkim
zainteresowanym stronom ATM, tacznie z CFMU, w miare potrzeby, aktualnych informacji o
krotkotrwatej alokacji lub biezacym wykorzystaniu przestrzeni powietrzne;.

tacznosc¢ kontroler — pilot

Zblizanie przedtaktycznych i taktycznych ram czasowych skutkuje takze tym, ze zmiany w
statusie przestrzeni powietrznej, z krétkim wyprzedzeniem lub w czasie rzeczywistym, wynikajgce
z procesu dynamicznej alokacji przestrzeni powietrznej moga skutecznie wptywa¢ na ruch
lotniczy.

Istnieje zatem potrzeba ustanowienia procesu informowania uzytkownikéw znajdujacych sie juz w
powietrzu. Sg rézne sposoby informowania pilotéw o tych zmianach w przestrzeni powietrznej, tj.
przez dedykowang czestotliwos¢ AO, ATC i tgcze danych.

Aktualizacja planow lotow

Generalnie, w celu zapewnienia niezbednej aktualizacji planow lotéw, na ktére majg wptyw zmiany
w statusie przestrzeni powietrznej (z krétkim wyprzedzeniem lub w czasie rzeczywistym), obecne
procesy przetwarzania i dystrybucji planu lotu powinny zostac rozszerzone tak, aby umozliwity one
dotarcie zmian w FPL az do lotniska przeznaczenia wtacznie, wykorzystujac standardowe kryteria
przetwarzania FPL i obejmujac nastepujace kwestie:

» wyrazne okreslenie odpowiedzialnosci IFPS w zakresie zmian do FPL, zgtaszanych tuz przed
EOBT (tj. az do czasu uzgodnionego przed EOBT);

* podobnie, okreslenie odpowiedzialnosci ATSU zainteresowanych w zmianach do FPL (od
czasu uzgodnionego przed EOBT);

» gdy statek powietrzny jest juz w powietrzu, ustanowienie procesu pozwalajacego IFPS na
uwzglednianie zmian do pierwotnego FPL, umozliwiajacego wszystkim zainteresowanym
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ATSU (tacznie z lotniskowym ATSU) ocene i walidacje tych zmian oraz zapewnie ich
przestania do odpowiednich adresatow.

W oparciu o proces AUP/UUP, AO powinni aktualizowa¢ swoje plany lotu zgodnie ze zmianami
proponowanymi az do uzgodnionego czasu, np. 2 godziny przed EOBT. Wszelkie zmiany, ktére
pojawity sie zgodnie z procesem AUP/UUP, ale po uzgodnionym czasie przed EOBT, mogg nadal
zosta¢ przetworzone dzieki ponownemu zilozeniu planu lotu, jednakze, w zaleznosci od oceny i
walidacji zainteresowanych ATSU. Zmiany w czasie rzeczywistym w statusie przestrzeni
powietrznej sg przetwarzane taktycznie przez ATSU, zgodnie ze standardowym procesem zmian
do biezacego planu lotu.

3.3 PLANOWANIE PRZESTRZENI POWIETRZNEJ W RAMACH WSPOLPRACY MIEDZYNARODOWEJ

331
3.3.1.1

3.3.2
3321

3.3.2.2

3.3.2.3

3.3.2.4

3.3.25

3.3.2.6

Wydanie 3.0

Zasady ogdlne

Organizacja i zarzadzanie przestrzenig powietrzng powinny stawaé sie coraz bardziej wspdlng
funkcjg na poziomie miedzynarodowym, w celu wspierania zbiorowej odpowiedzialnosci ECAC za
wszystkie aspekty planowania, projektowania, utrzymywania, aktualizacji, koordynacji cywilno-
wojskowej, regulacji i aktow prawnych dotyczacych przestrzeni powietrznej. Gtéwnym celem jest
optymalizacja struktury przestrzeni powietrznej w ramach przestrzeni powietrznej ECAC tak, aby
byta ona bardziej elastyczna dla uzytkownikéw przestrzeni powietrzne;.

Konfiguracje przestrzeni powietrznej

Strategia Planowanie Przestrzeni Powietrznej w ramach miedzynarodowej wspotpracy wprowadza
koncepcje konfiguracji przestrzeni powietrznej jako rozwigzanie, majgce na celu poprawe procesu
CDM na poziomie europejskim. Konfiguracje przestrzeni powietrznej majg sie sktada¢ z uprzednio
zdefiniowanych, statych i elastycznych struktur przestrzeni powietrznej, tgcznie z tymczasowymi
rezerwacjami, opcjami tras lub zoptymalizowanymi trajektoriami i optymalnym podziatem na sektory
ATC, ktére bedg moglty by¢ dynamicznie dostosowywane do potrzeb ruchu. Konfiguracje
przestrzeni powietrznej bedq aktywowane poprzez proces CDM, w zaleznosci od gtéwnego(ych)
celu(éw) strategicznego(ych) dla poszczegdinych stref geograficznych lub przedziatéw czasu.

Konfiguracje przestrzeni powietrznej maja na celu reagowanie na rdznigce sie cele strategiczne
(pojemnosé, efektywnosé lotu, Srodowisko) na poziomie sieci przestrzeni powietrznej. Konfiguracje
przestrzeni powietrznej wynikajg z udoskonalen organizacji przestrzeni powietrznej i zarzadzania
siecig przestrzeni powietrznej. Konfiguracje przestrzeni powietrznej zapewniajg bardziej
zintegrowane podejscie miedzy strukturami przestrzeni powietrznej (tacznie z optymalnymi
trajektoriami i terminalowymi przestrzeniami powietrznymi) a zarzadzaniem siecig przestrzeni
powietrznej, ktére jest bardziej elastyczne. Ponadto, konfiguracje przestrzeni powietrznej
odpowiadajg  bardziej strategicznym celom (wykraczajg poza zwykie réwnowazenie
zapotrzebowania i pojemno$ci).

Kompozycja tras i terminalowych tras, zoptymalizowane trajektorie, rezerwacje przestrzeni
powietrznej i sektory ATC w konfiguracjach przestrzeni powietrznej jest okre$lona i wspdlnie
zarzgdzana dynamicznie dla uelastycznienia reakcji na r6zne w czasie i miejscu sytuacje.

Konfiguracje przestrzeni powietrznej sg aktywowane poprzez zintegrowane procesy wspolnego
podejmowania decyzji na poziomach krajowym, subregionalnym (FAB) i Europejskiej sieci
przestrzeni powietrzne;.

Konfiguracje przestrzeni powietrznej majg zapewni¢ bezpieczenstwo, efektywnosé lotu, pojemnosc
przestrzeni powietrznej i ochrone $rodowiska. Sg one uwzgledniane przy opracowywaniu
metodologii do zastosowania konkretnej konfiguracji przestrzeni powietrzne;j.

Procesy i procedury powinny by¢ opracowywane w celu umozliwienia skoordynowanego dostepu
do réznych przestrzeni powietrznych, np.:

a) trasy weekendowe;
b) CDRiinne trasy w pozostate zajete dni;
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3.33.1

3.3.3.2

3.3.3.3

3.3.34

3.3.35

3.3.3.6

3.3.3.7

Wydanie 3.0

Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

C) operacja po obu stronach granicy panstwa / FIR/UIR;
d) trasy nocne;
e) trasy bezposrednie;

f) trasy dowolne.

ASM nad wodami otwartymi

Ponizsze przepisy stanowig uzupetnienie do Specyfikacji EUROCONTROL do elastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA) (rozdziat 3.3).

Podstawg porozumien zawieranych zgodnie z koncepcjg elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej przez panstwa ECAC jest to, ze nie powinny one by¢ sprzeczne z Konwencjg
Chicagowska i jej zatagcznikami lub Konwencjg Narodéw Zjednoczonych o Prawie Morskim.
Dostepu do przestrzeni powietrznej nad otwartymi wodami nie mozna odmowic, ani nie mozna
zmusi¢ panstwowego statku powietrznego do podporzadkowania sie koncepcji FUA. Wszelkie
utworzone procedury lub porozumienia nie mogg dawaé operatorom panstwowych statkéw
powietrznych wrazenia, ze ich operacje mogg by¢ w jakikolwiek sposdb ograniczane. Dlatego, w
procedurach lub porozumieniach musi takze znajdowal sie stwierdzenie, ze negocjowanie
uzytkowania przestrzeni powietrznej jest pewnego rodzaju ideatem; jednakze, bedg istniaty pewne
okolicznosci, gdy tylko powiadomienie o operacji bedzie mozliwe lub ze wzgledéw operacyjnych
negocjacje lub notyfikacja nie bedg mogty mie¢ miejsca.

Procedury w niniejszym podreczniku sg zbiorem wytycznych dla panstw ECAC, odnoszacych sie
do stosowania koncepcji FUA nad otwartymi wodami.

W odniesieniu do rezerwaciji przestrzeni powietrznej, nad wodami otwartymi mogg by¢ ustanawiane
tylko strefy D zgodnie z zatgcznikiem 2 ICAO — Przepisy ruchu lotniczego. W tym kontekscie
nalezy zauwazyé, ze ustanawianie takich stref powinno sie odbywac bez uszczerbku dla praw i
obowigzkéw panstw, wynikajacych z Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym
(Konwencja Chicagowska) i jej zatacznikow lub Konwencji NZ z 1982 — Prawo Morskie. Jednakze,
panstwa powinny wprowadzi¢ elastyczne zarzadzanie takimi strefami D w mozliwym zakresie i w
oparciu o faktyczne wykorzystanie przestrzeni powietrznej.

Koncepcje FUA mozna zastosowa¢ nad wodami otwartymi zgodnie z zasadami stosowanymi do
przestrzeni powietrznej nad terytorium suwerennym. W takim przypadku, nalezy uznaé, ze
panstwowe statki powietrzne wszystkich innych panstw moga wykonywaé swoje prawo przelotu w
jakiejkolwiek przestrzeni powietrznej nad otwartymi wodami, zgodnie z zasada "nalezytej
ostroznosci”, zgodnie z artykutem 3 lit. a) i d) Konwencji Chicagowskiej. Jednakze, panstwowe
statki powietrzne powinny w mozliwym zakresie wykonywac lot zgodnie z przepisami ICAO.

Cywilne i panstwowe statki powietrzne wykonujace lot zgodnie z przepisami ICAO majg obowigzek
przestrzegania przepisow Zatgcznika 2, ktéry stosuje sie bez wyjatku nad wodami otwartymi.
W szczegdlnosci, nalezy przestrzega¢ przepisow Zatgcznika 2, pkt 3.6.1.1 odnoszace sie do
wymogu uzyskania zezwolenia na wykonanie lotu kontrolowanego i pkt 3.6.5.1 odnoszacy sie do
wymogu ustanowienia tgcznosci dwustronnej z organem zapewniajacym stuzbe kontroli ruchu
lotniczego.

W celu zapewnienia dodatkowej pojemnosci przestrzeni powietrznej i dla poprawy efektywnosci i
elastycznosci operacji statkdw powietrznych, panstwa powinny ustanowi¢ porozumienia i procedury
zapewniajace elastyczne wykorzystanie przestrzeni powietrznej, facznie z tymi rezerwowanymi dla
celow wojskowych lub innych specjalnych rodzajow dziatan. Porozumienia i procedury powinny
pozwala¢ wszystkim uzytkownikom przestrzeni powietrznej na bezpieczny dostep do takiej
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przestrzeni powietrznej. W stosownych przypadkach, takie porozumienia i procedury nalezy
ustanawia¢ na podstawie porozumien regionalnych.

3.3.38 Podobnie, kryteria ustanawiania CDR nad wodami otwartymi sg takie same, jak dla CDR w
suwerennej przestrzeni powietrznej. Za kategoryzacje, a nastepnie przeglad tych CDR jest
odpowiedzialny ASM na poziomie 1. Ponadto, panstwa powinny uwzgledniaé potencjalne
wymaganie dla koordynacji na poziomie 3 ASM, w celu przekierowania ruchu poza CDR, z powodu
dziatan nad wodami otwartymi.

3.34 Proces wczesnego dostepu do tras weekendowych

3.34.1 Zasady ogdlne

3.3.4.1.1 Procedury opisane w tym rozdziale zostaty uzgodnione na poziomie miedzynarodowym* w celu
ufatwienia wczesnego dostepu do tras weekendowych/warunkowych drég lotniczych w pigtki w
sezonie letnim. Przeglad tych tras jest weryfikowany w miare zdobywanego do$wiadczenia.

3.3.4.1.2 Proces wczesnego dostepu do tras weekendowych (EAW - Early Access to Weekend) opiera sie
na ogélnym porozumieniu pomiedzy uczestniczacymi panstwami dotyczacym udzielanie dostepu
podczas co najmniej 26 pigtkédw w roku, od pierwszego pigtku w maju do ostatniego pigtku w
pazdzierniku wigcznie. Uczestniczace panstwa sg zachecane do zwigkszania ilosci takich pigtkdw,
w miare mozliwosci.

3.3.4.1.3 Gtéwnym celem miedzynarodowych porozumiehn ws. tras EAW dotyczacych pigtkébw w sezonie
letnim jest odpowiednie informowanie operatorow statkbw powietrznych, poprzez AIP oraz
umozliwienie im zaplanowania lotu z wyprzedzeniem przez dostepne CDR, ktore
przeklasyfikowano na CDR1 wyjatkowo z ww. powodu.

3.3.4.1.4 Mimo, ze ponizsze uzgodnione procedury nie majg zastosowania do wszystkich panstw ECAC,
porozumienie osiagniete miedzy uczestniczgcymi panstwami, opublikowane w ich AIP powinno
zacheca¢ panstwa sasiadujgce do poszukiwania mozliwosci kontynuowania wczesnego
wykorzystania tras weekendowych w ich przestrzeni powietrznej.

3.3.4.2 Uzgodnione procedury — miedzynarodowe porozumienie o wczesnym dostepie do tras
weekendowych

3.3.4.2.1 Kazde panstwo ECAC chcace uczestniczy¢ w miedzynarodowym porozumieniu dla utatwienia
wdrazania procesu EAW w Europie powiadamia o swojej decyzji AO i ATSU poprzez publikacje w
ich krajowym AIP (ENR) uzgodnionych procedur umozliwiajgcych wczesny dostep do tras
weekendowych podczas co najmniej 26 piatkdw w roku w sezonie letnim.

3.3.4.2.2 Ponadto, krajowy AIP (ENR) powinien zawiera¢ wykaz CDR zatgczony w miedzynarodowym
porozumieniu o wczesnym dostepie, wraz z podaniem kategorii CDR1 od godziny 1000 UTC w
uzgodnione pigtki w sezonie letnim.

3.3.4.3 Uzgodnione procedury — coroczna notyfikacja réznic krajowych

3.3.4.3.1 Jezeli trasy EAW nie beda wykorzystywane przez jeden lub wiecej z 26 piatkbw w nastepnym
sezonie letnim lub zmianie ulegnie wykaz zapotrzebowania na odnosne CDR, krajowe roznice
nalezy zgtosi¢ w marcu przed sezonem letnim do AO i do ATSU na wspolnym formacie
Suplementu AIP publikowanego przez kazde zainteresowane panstwo.

3.3.4.3.2 Proces koordynacji miedzy zainteresowanymi panstwami powinien by¢ prowadzony za
posrednictwem aplikacji internetowej EAW na stronie EUROCONTROL. W miare potrzeby, mozna
wprowadzi¢ szczegolne uzgodnienia koordynacyjne.
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Uzgodnione procedury — wyjatkowe odstepstwa

KOSPP uczestniczacego panstwa moze okreslic wyjatkowe okolicznosci, w ktérych wczesny
dostep podczas pigtkdw sezonu letniego moze zostaé cofniety z powodu niespodziewanej lub
natychmiastowej dziatalnosci wojskowe;j.

W ww. okolicznosciach NOTAM nalezy rozesta¢ co najmniej cztery dni wczesniej, a informacja o
cofnigeciu ma by¢ powtérzona w krajowym AUP i w CRAM w czwartek przed wskazanym pigtkiem.

Pozostale dodatkowe uzgodnienia ws. okreséw duzego natezenia lotow

Zasady ogodlne
Procedury opisane w tym dziale majg na celu utatwienie rozwigzywania probleméw, przy pomocy

procesow zarzgdzania przestrzenig powietrzng, zwigzanych z okresami duzego natezenia lotéw
wojskowych lub cywilnych w sezonie letnim w innych dniach niz pigtki.

Okresy duzego natezenia lotéw zwigzane z duzymi éwiczeniami wojskowymi

Uczestniczace panstwa powinny zakomunikowaé NATO NATMC, poprzez aplikacje internetowg
EAW na stronie EUROCONTROL, okresy duzego natezenia lotdbw w sezonie letnim w celu
udzielenia pomocy przy planowaniu duzych ¢wiczen wojskowych, na co najmniej 1,5 roku przed
dniem operacji (np. koniec 2010 na lato 2012).

Uwzgledniajgc to powiadomienie z wyprzedzeniem, krajowe wtadze wojskowe na poziomie 1 ASM
dokonajg identyfikacji okresy duzego natezenia lotow wojskowych, facznie z wiekszymi
miedzynarodowymi i krajowymi ¢éwiczeniami, ktére moga mie¢ wptyw na ruch cywilny w sezonie
letnim i ktére bedg musiaty by¢ wigczone do odpowiedniego ,Planu Operacji Sieciowych” (NOP).

(a) DATY (b) CWICZENIA (c) STREFY

11-25 marca 2008 STRONG RESOLVE Norwegia & Polska
5-19 maja 2008 ARDENT GROUND Niemcy

6-17 maja 2008 ELITE Potudnie Niemiec

Czes¢ zachodnia Morza

Maj 2008 DYNAMIC MIX R : :
Srédziemnego/ Hiszpania

18-29 czerwca 2008 CLEAN HUNTER Potnocna Europa

3-14 wrzesnia 2008 NATO AIR MEET Potudniowa Europa

Pazdzierik 2008 DESTINED GLORY Gzes¢ wschodnia Morza

Srédziemnego /Grecja

Rysunek 8: Fikcyjny przyktad okreséw duzego natezenia lotéw wojskowych
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Ustalenia ASM dla pozostatych dni o duzym natezeniu lotow

Ponadto, w celu zwiekszenia efektywnosci uzytkowania przestrzeni powietrznej, kazde panstwo
uczestniczace w miedzynarodowym procesie EAW moze okresli¢ inne dni o duzym natezeniu
lotow, dla ktérych aktywacja okreslonego skoordynowanego dostepu do konfiguracji przestrzeni
powietrznej moze by¢ takze uzgadniana w celu rozwigzywania przewidywanych probleméw z
pojemnoscia.

Zainteresowane panstwa powinny przeprowadzi¢ wszelkg niezbedna koordynacje poprzez
aplikacje internetowa EAW na stronie EUROCONTROL lub szczegdlne uzgodnienia koordynacyjne
w zakresie pozostatych dni o duzym natezeniu lotéw.

Po ukonczeniu procesu koordynacji i porozumien, dotyczacych pozostatych dni o duzym natezeniu
lotéw, na poziomie 1 ASM na poczatku marca kazdego roku, zainteresowane panstwa powinny
zapewni¢ wtasnym AMC jasne procedury koordynacyjne z wtadzami wojskowymi i sgsiadujgcymi
AMC, w miare potrzeby.

Na dzien przed pozostatym dniem o duzym natezeniu lotéw, zainteresowane AMC niezaleznie
konsultuje z witasnymi witadzami wojskowymi - zgodnie z lokalnymi procedurami oraz z
sgsiadujagcymi AMC, w miare potrzeby, w celu ostatecznego uzgodnienia alokacji przestrzeni
powietrznej na dzien nastepny.
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

Operacje po obu stronach granicy panstwa / FIR/UIR

Zasady ogdlne

Intencjg operacji po obu stronach granicy / FIR/UIR (Cross-Border - FIR/UIR Operations — (CBQO))
jest ustanowienie procesu, ktéry bedzie obejmowat dziatania wykonywane przez jedno lub wiece;j
panstw, w strefie ustanowionej po obu stronach granicy panstwowej lub catkowicie w przestrzeni
powietrznej bedacej w jurysdykcji jednego panstwa.

Proces CBO zracjonalizuje potrzebe rezerwacji krajowej przestrzeni powietrznej (TRA/TSA) lub
ograniczania przestrzeni powietrznej (D/R) przez alokacje i wspolne uzytkowanie stref
ustanowionych po obydwu stronach granicy panstwowej (CBA), jak rowniez wspodlne uzytkowanie
istniejacych, przeniesionych lub nowo zaprojektowanych TRA/TSA, facznie ze strefami D i R
zarzadzanymi przez AMC, ustanowionymi catkowicie w przestrzeni powietrznej bedacej w
jurysdykciji jednego panstwa, ale graniczacej z sgsiadujacym panstwem lub panstwami.

Panstwa, ktére zamierzajg wykonywac operacje po obu stronach granicy panstwa / FIR, musza
zawrze¢ niezbedne formalne porozumienia, ustanawiajace niezbedne uzgodnienia kooperacyjne w
celu zminimalizowania réznic prawnych i proceduralnych stron. Te porozumienia powinny
obejmowaé kwestie prawne, operacyjne i techniczne (np. suwerennosci, obrony, operacji,
Srodowiska oraz poszukiwania i ratownictwa) i okresla¢ jeden wspdlny zbiér kryteribw separacji
migdzy cywilnymi a wojskowymi lotami.
Porozumienie ramowe miedzy panstwami zamierzajgcymi zastosowa¢ CBO powinno zawiera¢:

a) obowigzki i odpowiedzialnos¢ za zapewnianie ATS;

b) odpowiedzialno$¢ za SAR;

c) procedury ATS i wspdlny jezyk;

d) alokacje kodow SSR;

e) rodzaj lotu (VFR lub IFR);

f) maksymalna liczbe statkéw powietrznych mogacych jednoczesnie wykonywac loty;

g) zharmonizowane procedury koordynacji i wymiany danych planu lotu;

h) tacznosé;

i) procedury powiadamiania obrony powietrznej;

j) wspdine procedury AMC;

k) procedury planowania/przygotowywania harmonogramu, relacje z zainteresowanymi

AMC;

I) procedury aktywaciji i zakonczenia aktywnosci, relacje z zainteresowanymi AMC;

m) zasady pierwszenstwa;

n) procedury raportowania zdarzen ATS;

0) kwestie srodowiskowe.
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Po ustanowieniu CBA lub uzgodnieniu wspdlnego uzytkowania TRA/TSA lub zarzadzanych stref D
lub R, zgodnie z wytycznymi i ww. kryteriami, zaangazowane panstwa powinny uzgodnic i jasno
okresli¢ nastepujgce warunki uzytkowania:
a) okresy aktywnosci z uwzglednieniem swigt panstwowych w danym panstwie;
b) instytucje, ktérym zezwolono na zapewnianie ATS, wraz z odpowiedzialnoscig za kontrole
oraz podziat na sektory ATC,;

c) inne organy (np. organy obrony powietrznej), ktére moga zapewnia¢ stuzby ruchu we
wspotuzytkowanych strefach CBA/TRA/TSA lub strefach D lub R;

d) uzytkownicy przestrzeni  powietrznej, ktérym  zezwolono na  uzytkowanie
wspotuzytkowanych CBA/TRA/TSA lub stref D lub R oraz maksymalna liczba statkow
powietrznych jednoczesnie wykonujgcych loty;

e) uzywanie wspoélnego jezyka;

f)  procedury kontroli, tacznie z rodzajem lotu (VFR, IFR), alokacja kodéw SSR oraz
procedury ATC obrony powietrznej odnoszace sie do wspotuzytkowanych stref
CBA/TRA/TSA i stref D lub R, dla:

- statkow powietrznych wykonujacych manewry;
- statkdw powietrznych w przelocie, oraz
- statkow powietrznych wlatujacych/wylatujacych (z/do strefy).

g) procedury dla lotéw bezzatogowych statkéw powietrznych w strefach wspoétuzytkowanych
CBA/TRA/TSA lub strefach D lub R (np. UAS);

h) kryteria separacji miedzy ruchem w strefach wspétuzytkowanych CBA/TRA/TSA Ilub
strefach D lub R, a ruchem tranzytowym przez te strefy; lub miedzy ruchem wewnatrz
stref a tym, ktory je omija;

i) obowigzkowe wyposazenie ATS (tj. radar pierwotny, radar wtorny, pokrycie czestotliwosci
itd.);

j) obowigzkowe srodki tgcznosci (tj. bezposrednia tagcznosé kontroler-kontroler, wymiana
danych radarowych i planu lotu itd.);

k) procedury awaryjne na wypadek zaktécen w zapewnianiu ATS; oraz

[)  procedury raportowania zdarzen na poziomie 2/3 ASM do poziomu 1 ASM.

Strefy lotdw po obu stronach granicy panstwa (CBA)

Gdy istnieje mozliwos¢ zracjonalizowania zapotrzebowania na krajowe TRA/TSA, jak réwniez na
strefy D i R po obydwu stronach granicy, zainteresowane sgsiadujgce panstwa powinny podjac
dziatania optymalizujgce struktury przestrzeni powietrznej i trasy w strefie przygranicznej, poprzez
ustanowienie "strefy lotéw po obu stronach granicy" (CBA). Mozna to osiggnaé, ustanawiajgc takie
CBA w formie TRA/TSA albo stref D lub R zarzadzanych przez AMC, oraz, jezeli ma to
zastosowanie, odpowiednich CDR, w celu osiagniecia korzysci zaréwno dla operacji GAT, jak i
OAT bez jakichkolwiek ograniczen zwigzanych z granicami panstwowymi.

Oczekuje sie, ze CBA bedzie wykorzystywane przez uzytkownikdw z wiecej niz jednego panstwa.
W celu rozwigzania problemu alokacji tej przestrzeni powietrznej pomiedzy potencjalnych
uzytkownikow, AMC odpowiadajgce za takg alokacje powinno posiada¢ jednoznaczny zbioér zasad
pierwszenstwa okreslony na poziomie 1 ASM w drodze porozumienia miedzy wiasciwymi
krajowymi wtadzami.
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Porozumienie ramowe ustanawiane przez zainteresowane panstwa, powinno takze, oprocz
ogolnych sktadnikéw wymienionych w 3.3.6.1.4, uwzglednia¢ nastepujgce szczegdlne elementy
dotyczace kwestii CBA:

a) delegacje ATS;

b) klasyfikacje przestrzeni powietrznej;

c) podziat na sektory ATC;

d) kryteria separacji pomiedzy lotami cywilnymi a wojskowymi, oraz
e) mozliwosé podziatu CBA na segmenty.

Po ustanowieniu CBA zgodnie z wytycznymi i ww. kryteriami, zaangazowane panstwa powinny
uzgodnic¢ i jasno okresli¢ kryteria uzytkowania CBA oraz rozwazy¢ wspolng klasyfikacje przestrzeni
powietrznej, w miare mozliwosci, zgodng z przepisami ICAO.

Wspélny proces AMC obejmujacy planowanie rezerwacji, zamawianie i alokacje przestrzeni
powietrznej oraz procedury aktywacji i zakohczenia aktywnosci, powinien by¢ ustanowiony miedzy
zainteresowanymi AMC, zgodnie z uzgodniong zasadg pierwszenstwa i harmonogramem. W celu
harmonizacji publikacji AUP/UUP i uproszczenia relacji z CFMU, nalezy zastosowac koncepcije
gtéwnego AMC.

Wspodtdzielenie TRA/TSA i stref D lub R

Gdy istnieje mozliwos¢ zracjonalizowania wykorzystywania krajowych TRA/TSA, lacznie ze
strefami D i R zarzgdzanymi przez AMC, poprzez ich podziat pomiedzy uzytkownikéw z wiecej niz
jednego panstwa, zainteresowane panstwa powinny postara¢ sie ustanowi¢ niezbedne
porozumienia, umozliwiajgce takie wspodtdzielenie przestrzeni powietrznej, majgce na celu
najlepsze wykorzystanie dostepnej przestrzeni powietrznej.

Nalezy wyznaczyé krajowe AMC odpowiedzialne za taka(ie) strefe(y). Alokacja tych TRA/TSA lub
stref D lub R zarzgdzanych przez AMC, ktére sg wspotdzielone miedzy uzytkownikéw z réznych
panstw, powinna by¢ wsparta jednolitymi zasadami pierwszenstwa, ustanowionymi w
porozumieniu zawartym na poziomie 1 ASM.

Nalezy opracowa¢ wspdlne procedury operacji po obu stronach granicy panstwa/FIR/UIR
dotyczace wspotdzielenia CBA, TRA/TSA i stref D lub R miedzy dwa lub wiecej sasiadujacych
panstw. Procedury te dadzg mozliwosé, panstwom chcacym potgczy¢ ich krajowe procesy
wspoélnego planowania przestrzeni powietrznej, zastosowania zasad wspolnego zarzadzania
przestrzenig powietrzng (np. funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej).

Porozumienie ramowe pomiedzy zainteresowanymi panstwami powinno, oprécz ogdélnych
elementéw wymienionych w 3.3.6.1.4, uwzglednia¢, co najmniej, nastepujace szczegdlne
skfadniki:

a) wyznaczenie gtbwnego AMC, jezeli taka jest potrzeba;

O

procedury tranzytowe OAT;

Qo O

)

)

) procedura zezwolen dyplomatycznych;

) obowigzki i odpowiedzialno$¢ za zapewnianie ATS;
)

e) kryteria separacji pomiedzy lotami wojskowymi a cywilnymi;

N

rozsytanie informacji o otwieraniu/zamykaniu (np. wspéinej bazy danych o przestrzeni

powietrznej);
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g) okreslenie klasy przestrzeni powietrznej (jezeli ma zastosowanie).
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CDR po obu stronach granicy

Statki powietrzne wykonujgce loty tranzytowe pomiedzy sasiadujacymi panstwami muszg miec
mozliwos¢ wykonania takiego lotu z mozliwie jak najmniejsza zmiang procedur ATS. Z tego
powodu, panstwa ustanowia CDR po obu stronach granicy panstwa, zgodnie z procesem
wspolnego planowania majgcego miejsce w wyspecjalizowanej Podgrupie ds. Rozwoju Sieci Tras
ATS - ANT (ATS RNDSG).

Ten proces harmonizacji pomiedzy sasiadujacymi panstwami pozwoli na jak najszerszg
harmonizacje w zakresie kategoryzacji, pozioméw lotu i zamierzonej dostepnosci takich CDR.

Poniewaz CDR bedzie znajdowat sie w obszarze odpowiedzialnosci wiecej niz jednego AMC,
powinien by¢ ustanowiony wspolny proces AMC, umozliwiajgc zainteresowanym AMC delegowanie
ich odpowiedzialnosci za koordynacje zharmonizowanej dostepnosci poszczegélnych CDR do
gtéwnego AMC.

Opracowywanie sieci tras ATS i innych struktur przestrzeni powietrznej

Opracowywanie sieci tras ATS i innych struktur przestrzeni powietrznej nalezy uwazac¢ za zbior
czynnikow utatwiajacych pomysine okreslenie i zastosowanie konfiguracji przestrzeni powietrznej.

Planowanie i ustanawianie statych tras ATS i CDR, tacznie z systemem tras tranzytowych OAT, jak
réwniez przestrzeni powietrznych rezerwowanych przez wojsko lub dla niego wydzielanych
(TRA/TSA/ICBA), odbywa sie na szczeblu krajowym i miedzynarodowym w ramach
skoordynowanego i wspélnego europejskiego procesu.

Optymalizacja planowania sieci istniejgcych i przysztych tras ATS i innych struktur przestrzeni
powietrznej odbywa sie poczatkowo zgodnie z krajowym procesem koordynacji na poziomie
1 ASM.

Optymalizacja powinna by¢ dokonywana zgodnie z procesem wspdélnego planowania, majgcym
miejsce w ramach wyspecjalizowanych podgrup ANT.

Coroczny przeglad krajowej przestrzeni powietrznej obejmujacy wykorzystywanie CDR oraz CDR/
scenariuszy tras i wojskowych stref éwiczen (TRA/TSA/CBA) musi odbywacé sie po kazdym sezonie
letnim tak, aby uwzgledni¢ zidentyfikowane niedociggnie¢ w trakcie ciggtego zarzadzania
przeptywami ruchu. Propozycje dokonywane w celu usuniecia tych niedociggnie¢ muszg byé
koordynowane w ramach struktur ANT (patrz rysunek 9 i zatacznik 2). Nalezy zwrécié szczegdlng
uwage na spojnos¢ z procesem ATFCM.
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|
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FORMALNE ZATWIERDZENIE
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PA7-KWI

MA.I-C.7F

Rysunek 9: Coroczny staly proces dla krétkoterminowych poprawek w sieci tras ATS

Wydanie 3.0
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KRAJOWE | MIEDZYNARODOWE PROCESY POZIOMU 1 ASM DLA ALOKACJI
PRZESTRZENI POWIETRZNEJ NA POZIOMIE 2 ASM

Koncepcja CDR i proces tymczasowej alokacji przestrzeni powietrznej (TAA)

Przedtaktyczna alokacja przestrzeni powietrznej przez AMC na poziomie 2 ASM jest wykonywane
przez aktywacje CDR i TRA/TSA w Scistej wspotpracy z FMP i CFMU w celu przeprowadzenia
wspoélnego procesu ASM/ATFCM. Korzystnie byloby realizowa¢ koordynacje z wykorzystaniem
zintegrowanej funkcji AMC/FMP.

Sposrod trzech réznych kategorii CDR, jedynie CDR1 moze zostaé zamknieta, a CDR2 moze by¢
alokowana przez AMC, jedna i druga codziennie i zgodnie z zasadami pierwszenstwa i procesem
negocjacji ustanowionym na poziomie 1 ASM.

Z przyczyn operacyjnych lub warunkéw pogodowych, po odpowiedniej koordynacji z FMP i CFMU
oraz zgodnie z wytycznymi poziomu 1 ASM, AMC moze zmieni¢ opublikowang w AUP decyzje
dotyczacq dostepnosci CDR lub alokacji stref zarzadzanych przez AMC, publikujgc UUP. Zmiane
moze takze stanowi¢ nowe, ad hoc zamdwienie alokacji przestrzeni powietrznej. Wymaga to
uwzglednienia réznych kwestii, wkaczajac:

a) kontrole dostepu do przestrzeni powietrznej, w ktérej znajduje sie TRA/TSA,;

b)  wszelki niekorzystny wptyw na funkcjonujace srodki ATFCM,;

c) wszelki znaczacy wptyw na GAT/OAT, ktory planowat lot przez taka przestrzen powietrzng, na
podstawie stosownych informacji opublikowanych w CRAM/AUP;

d) mozliwy wptyw klasyfikacji przestrzeni powietrznej na ATS.

Ustanawianie zasad pierwszenstwa i procesu negocjacyjneqo na poziomie 1 ASM dla
przedtaktycznej alokacji przestrzeni powietrznej przez AMC

W celu unikniecia przedtuzajacego sie procesu negocjacji kolidujgcych cywilno-wojskowych i
wojskowo-wojskowych zamowien przestrzeni powietrznej, nalezy ustali¢ zasady pierwszenstwa na
poziomie 1 ASM.

Na poziomie 1 ASM nalezy ustali¢ jasne zasady pierwszenstwa, gdy zamoéwienie CDR jest
sprzeczne z powigzanymi TRA/TSA.

Zasady pierwszenstwa powinny by¢ ustalone w celu promowania przewidywalnosci i stabilnosci w
planowaniu oraz alokacji przestrzeni powietrznej. W rezultacie, dziatania planowane z duzym
wyprzedzeniem, wczesniej koordynowane, powinny mie¢ zwykle pierwszenstwo przed wszelkimi
krotkoterminowymi zamdwieniami.

KRAJOWE | MIEDZYNARODOWE PROCESY POZIOMU 1 ASM DLA ALOKACJI
PRZESTRZENI POWIETRZNEJ NA POZIOMIE 3 ASM

Z przyczyn operacyjnych lub warunkéw pogodowych, cywilne lub wojskowe organy ATS lub
wojskowe organy kontroli mogg, po odpowiedniej koordynacji oraz zgodnie z wytycznymi poziomu
1 ASM, zmieni¢ na poziomie 3 ASM opublikowane w AUP/UUP decyzje dotyczace dostepnosci
CDR lub alokacji TRA/TSA. Zmiane moze takze stanowi¢ nowe (ad hoc) zamowienie alokaciji
przestrzeni powietrznej. Wymaga to uwzglednienia réoznych kwestii, wtaczajac:

a) kontrole dostepu do przestrzeni powietrznej, w ktorej znajduje sie TRA/TSA,

b)  wszelki niekorzystny wptyw na funkcjonujace srodki ATFCM,;

c) wszelki znaczacy wptyw na GAT/OAT, ktory planowat lot przez taka przestrzen powietrzng, na
podstawie stosownych informaciji opublikowanych w CRAM/AUP/UUP;

d) mozliwy wptyw klasyfikacji przestrzeni powietrznej na ATS.
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Jednoczesne korzystanie z CDR i powigzanej z nig TRA moze mie¢ miejsce, gdy charakter dziatan

w TRA i obecnos¢ skutecznych narzedzi koordynacji cywilno-wojskowej na poziomie 3 ASM
pozwala na bezpieczne korzystanie z CDR przechodzacej przez aktywnag TRA.
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(POZIOM 2 ASM)

ZASADY OGOLNE

ASM na poziomie 2 sktada sie z biezacego zarzadzania i czasowej alokacji przestrzeni
powietrznej poprzez krajowe lub regionalne AMC.

Alokacja przestrzeni powietrznej jest prawem panstwa w stosunku do jego suwerennej
przestrzeni powietrznej lub przestrzeni powietrznej bedacej pod jego jurysdykcja.
Umawiajgce sie panstwa, przyjmujace odpowiedzialno$¢ za zapewnianie ATS nad
otwartymi wodami lub w przestrzeni powietrznej o nieokreslonej suwerennosci, moga
stosowac normy i zalecane metody postepowania ICAO (SARP) w sposéb spojny z tym,
ktéry przyjeto dla przestrzeni powietrznej pod jurysdykcjg tego panstwa.

Panstwa ustanawiajg i upowazniajg wspoélng cywilng-wojskowg AMC do codziennego
zarzadzania ich przestrzenig powietrzng. Krajowe wytyczne ws. ASM uwzgledniajg rézne
krajowe i miedzynarodowe ustalenia. Panstwa upowazniajg AA i FMP/ACC do sktadania
zamoOwien na alokacje przestrzeni powietrznej do AMC, do uczestniczenia w procesie
negocjacji i koordynaciji zainicjowanym przez AMC oraz do wykorzystywania alokowanych
CDR, TRA/TSA, CBA i pozostatych przestrzeni powietrznych, w zaleznosci od sytuacji.

Jezeli to mozliwe, funkcje AMC i FMP powinny by¢ zintegrowane.

KOSPP okresla zakres uznania i wtadzy AMC. AMC przydziela sie wiasciwg wtadze w taki
sposéb, aby zminimalizowaé potrzebe odwotywania sie do wyzszych instancji.
Subregionalna AMC, ustanowiona przez dwa lub wiecej panstw, ponosi odpowiedzialno$é
za przedtaktyczne zarzgdzanie przestrzenig powietrzng ponad granicami panstw lub
granicg(ami) FIR/UIR w przestrzeni powietrznej zaangazowanych panstw.

ZAMOWIENIA PRZESTRZENI POWIETRZNEJ — UPOWAZNIONE ORGANY
ZARZADZANIA (AA)

Organy reprezentujgce podmioty (np. eskadry), chcace skorzystaé z TRA/TSA, CBA lub
stref Ri D, ktére moga by¢ zarzgdzane/alokowane przez AMC, sg okreslane jako AA i sg
upowaznione przez wilasciwe wladze krajowe. AA mogg prowadzi¢ negocjacje dotyczace
przestrzeni powietrznej alokowanej przez AMC. Gdy AA skfadajg zamodwienie przestrzeni
powietrznej do AMC, bezpieczenstwo powinno mie¢ pierwszorzedne znaczenie.

AA majg obowigzek:

a) zaplanowac przedstawienie dziatah w przestrzeni powietrznej z wyprzedzeniem
pozwalajagcym powiadomi¢ AMC o ich zapotrzebowaniu na przestrzeh powietrzng na
dzieh przed dniem operacji;

b) przedtozy¢ AMC, na dzien przed proponowanym dniem dziatan (D-1), zamdwienia na
wykorzystanie i alokacje przestrzeni powietrznej;

c) zapewni¢, w dniu operacji, ze wykorzystanie przestrzeni powietrznej jest zgodne z
alokacjg przestrzeni powietrznej przez AMC,;
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d) zrezygnowac z wszelkiej alokacji przestrzeni powietrznej, ktéra nie jest juz potrzebna.
Informacja jest przekazywana do AMC w celu ogtoszenia w UUP oraz do stosownego
ACC zgodnie z krajowymi procedurami;

e) zmieni¢ wczesniej ogloszong alokacje przestrzeni powietrznej, koordynujgc z AMC
ogtoszenie UUP;

f) ztozy¢é nowe zamowienie na alokacje przestrzeni powietrznej do AMC w celu
ogtoszenia UUP.

4.2.3 Zamoéwienia uzytkowania przestrzeni powietrznej moga by¢ przedstawiane jako blok
przestrzeni powietrznej wymaganej w okreslonym czasie, z mozliwoscig przesuniecia
zamowienia pod wzgledem czasu i poziomow lotu. Przyktad podano na rysunku 10.
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.-
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Rysunek 10: Przyktad zaméwienia TRA/TSA

W przypadku modutowego projektowania przestrzeni powietrznej, zamdwienia powinny
zawierac¢ jedynie wtasciwe numery modutéw wymaganych dla konkretnych dziatah.

Zamowienia powinny obejmowac okres 24H.

ZAMOWIENIA CDR - ACC/EMP

Zamowienia CDR zalezg zwykle od zapotrzebowania pojemnosci zidentyfikowanego przez
FMP/ACC i w koordynacji z CFMU w fazie przedtaktycznego ATFCM.

Zainteresowane FMP/ACC powinno w koordynacji z CFMU:

a)
b)
c)
d)
e)

wW

oceni¢ prognoze ruchu na dzien operac;ji;

zidentyfikowac strefy o niewystarczajacej pojemnosci ATC;
uzgodni¢ zamawianie CDR2;

uzgodni¢ najbardziej wtasciwg konfiguracje sektorow;
uzgodni¢ srodki potrzebne dla ATFCM.

wyniku procesu koordynacji w fazie przedtaktycznego ATFCM i uwzglednienia

wszystkich istotnych dla ATC czynnikdw takich, jak pojemnos¢ sektorowa, status
wyposazenia, ograniczenia operacyjne i dostepnosé¢ personelu, FMP/ACC sktada do
zainteresowanego AMC wniosek o aktywacje CDR2. Zamdwienia CDR2 sg przedstawiane
razem z prognozami ruchu pokazujgcymi oczekiwane braki pojemnosci. Przyktady takich
zamoéwien CDR i prognoz ruchu pokazano na rysunku 11 i 12 odpowiednio.
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Rysunek 11: Przyktad zaméwienia CDR
XYZ AMC
Ruch ABC ACC
XX 123

. Prognoza ruchu

Wspdtczynnik ,ruch/pojemnosé
sektorowa”
(bez CDR)

B -10%

W 95% << 110%

N <95%
24/06/08

KONCEPCJA ELASTYCZNEGO
UZYTKOWANIA PRZESTRZENI
POWIETRZNEJ

(na godzine) .......
||“|| | i II%II

5678 91011121314151617181920212223 UTC
Rysunek 12: Przykiad prognozy ruchu GAT
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W celu poprawy efektywnosci koordynacii, funkcje AMC i FMP powinny by¢ zintegrowane, jezeli to
tylko mozliwe.

Jezeli zapotrzebowanie ruchu nie powoduje koniecznosci aktywacji CDR2, FMP/ACC odwotujg
zamowienie CDR2 i powiadamiajg o tym AMC.

STREFY OGRANICZONE/NIEBEZPIECZNE — POWIADAMIANIE O ZMNIEJSZONEJ
AKTYWNOSCI

Panstwa mogg wymaga¢ od wyznaczonych zarzadzajgcych przestrzeniami powietrznymi lub
uzytkownikow niektorych stref R i D powiadamiania wilasciwych AMC o ich planowanych
dziataniach na nastepny dzien. To powiadomienie pozwala AMC, jako punktowi kontaktowemu, na
posiadanie wiedzy o wykorzystywaniu catej przestrzeni powietrznej oraz pozwala na publikacje
przez te AMC wszelkich skroconych okresow aktywnosci stref R i D w AUP w polu "DELTA"
(zmniejszone ograniczenia przestrzeni powietrznej (R lub D)).

KOMORKI ZARZADZANIA PRZESTRZENIA POWIETRZNA — ALOKACJA PRZESTRZENI
POWIETRZNEJ

Zasady ogélne

AMC funkcjonujg zgodnie z priorytetami alokacji przestrzeni powietrznej, zasadami i protokotami
negocjacji ustalonymi przez KOSPP. Krajowe lub subregionalne AMC dziatajg jako krajowe i
miedzynarodowe punkty kontaktowe na poziomie 2 ASM, poprawiajg koordynacje cywilno-
wojskowg i miedzynarodowa oraz zarzadzajg przestrzenig powietrzng w celu zapewnienia jej
elastycznego wykorzystania.

AMC prowadza operacje alokacji i zarzadzania przestrzenig powietrzng na przedtaktycznym
poziomie 2 ASM w sposob stanowczy, terminowo i skutecznie oraz rozwigzujg konfliktujgce
zamoOwienia przestrzeni powietrznej i problemy poziomu 2 ASM (patrz rysunek 13). AMC w
panstwach ECAC powinny mie¢ zakres wiadzy zharmonizowany w takim stopniu, ktéry pozwoli im
na skuteczne wykonywanie funkcji na poziomie 2 ASM. Niemniej jednak, taka harmonizacja nie
oznacza, ze panhstwa nie mogq przyznaé wiekszego zakresu witadzy ich AMC i zezwoli¢ im na
wykonywanie dodatkowych funkciji.

Wieksze wydarzenia planowane z duzym wyprzedzeniem takie, jak ¢wiczenia wojskowe na duzg
skale, ktére wymagaja dodatkowej, wydzielonej przestrzeni powietrznej, podlegaja koordynacji na
poziomie 1 ASM; a nastepnie, dziatania te zostang ogtoszone w publikacji AlIS. Jednakze, w
zaleznosci od organizacji ASM w panstwie, dodatkowa koordynacja moze mie¢ miejsce na
poziomie AMC w celu poprawy efektywnosci uzytkowania przestrzeni powietrzne;.

Po zakonczeniu procesu alokacji przez AMC poprzez ogtoszenie AUP, modyfikacje alokacji
przestrzeni powietrznej mogg okazac sie niezbedne. Modyfikacje alokacji przestrzeni powietrznej
sg dokonywane przez AMC poprzez zaktualizowany AUP (UUP), a sktada sie on z odwotan, zmian
lub nowych zamowien.
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Inne
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TYMCZASOWE ZAMAWIANIE PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

Krajowe/miedzynarodowe
wytyczne

Formy elastycznej
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- CBA
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Rysunek 13: Operacje komoérki zarzadzania przestrzenia powietrzng

45.2 Obowiazki

452.1 AMC s3a odpowiedzialne za biezacq alokacje i zarzadzanie przestrzenig powietrzng na poziomie 2
ASM, zgodnie z przepisami Specyfikacji EUROCONTROL do stosowania elastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA) (L2-AAOP-01-01),

Cytat:
Komoérki zarzadzania przestrzenig powietrzng, w szczegdlnosci:

a) dziatajg jako krajowe i, gdzie to wiasciwe, jako miedzynarodowe punkty biezacej
koordynacji na poziomie 2 ASM;

b) gromadzg i analizujg wszystkie zamdwienia przestrzeni powietrznej, ktére mogq
wymagac¢ czasowedgo wydzielenia przestrzeni powietrznej, tacznie z decyzjami o alokacji
przestrzeni powietrznej podejmowanymi na poziomie 1 ASM w odniesieniu do wiekszych ¢wiczen
wojskowych, pokazéw lotniczych itd.;

C) analizujg zamowienia dostepnosci CDR wraz 2z zapotrzebowaniem ruchu,
przewidywanymi problemami z pojemnoscig ATC i oczekiwang informacjg o opOznieniu
otrzymywang od FMP;

d) rozwigzujg kolidujgce zamowienia TSA/TRA i CDR, wykorzystujac przy tym wszelkie
uzyteczne informacije;

e) rozwigzujg konflikty pomiedzy niespojnymi lub kolidujagcymi zaméwieniami przestrzeni
powietrznej, stosujac zatwierdzone priorytety, ponowne negocjacje, zmiane harmonogramu lub
segregacje;
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f) koordynujg z sgsiadujgcymi AMC zharmonizowang dostepnos¢ "transgranicznych”
CDR;

o)) odpowiadajg na wszelkie dodatkowe prosby o pomoc ze strony centralnego organu
ds. zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego, ACC/FMP i innych upowaznionych podmiotow
zarzadzania lub sprawy wynikajace z niespdjnosci gtéwnych tras ATS lub nieprzewidzianych
zdarzen;

h) decydujg o alokacji krajowych TSA/TRA i CBA, po zakorczeniu procesu poréwnania,
koordynacji, analizy, negocjacji i rozwigzaniu problemow;

i) aktywujg CDR2 na co najmniej 2 godziny - zgodnie z ustalonymi procedurami, ale bez
ograniczen czasowych, jesli aktywacja dotyczy kontynuacji udostepniania tej samej drogi o
nadanym nowym statusie CDR1;

) decydujg - zgodnie z kryteriami ustalonymi na poziomie 1 ASM - o tymczasowym
zamknieciu CDR1, ktére bedzie realizowane w czasie rzeczywistym na poziomie 3 ASM, wraz z
powiadomieniem o dziataniach w powigzanej(ych) TSA/TRA lub strefie(ach) D i R zarzadzanej
przez AMC,;

k) ogtaszajg alokacje przestrzeni powietrznej, przekazujagc AUP do sasiadujagcych AMC
i do AA, tacznie z ACC/FMP i do centralnego organu zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego/
wymiang depesz ATM poprzez CIAM. AUP jest publikowany we wspdlnym formacie, tak szybko,
jak to mozliwe, najpdzniej przed godzing 1400 UTC (czas letni) lub 1500 UTC (czas zimowy),
obejmujac okres miedzy godzinami 0600 dnia nastepnego, a 0600 dnia kolejnego (D 0600 do
D+1 0600);

) po rozdystrybuowaniu AUP, zapewnia — jesli potrzeba - wyjasnienia centralnemu
organowi zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego i sprawdza "projekt CRAM" po jego
otrzymaniu;

m) gromadzi i analizuje - w dniu operacji - nowe, aktualne informacje otrzymane od AA,
dotyczace odwotania TSA/TRA juz opublikowanych w biezagcym AUP;

n) w miare potrzeby, ogtasza w dniu operacji UUP, zawierajacy dodatkowe rezerwacije,
rezygnacje z rezerwacji przestrzeni powietrznej w okresie waznosci biezgcego AUP. Miedzy
uruchomieniem przez UUP dodatkowych struktur przestrzeni powietrznej, a jego wydaniem
dopuszcza sie odstep czasu wynoszacy co najmniej 1 godzine;

0) biorg udziat w analizie po alokacji przestrzeni powietrznej;

p) jezeli zostaty upowaznione, wykonujg niektore zadania koordynacji z poziomu 3.

(Koniec cytatu)
Uwaga 1: Wspolny format okreslony w pkt. k) jest szczegétowo opisany w dziale 6.
Uwaga 2: Proces okre$lony w pkt. n) jest inny od opisanego w pkt. 4.8.3.

W przypadku integracji, wyzej wymienione obowigzki AMC i FMP sg potaczone w celu osiggniecia
spdjnego i bardziej efektywnego wspdlnego procesu podejmowania decyzji ASM/ATFCM, co
skutkuje spdjng oceng lokalnej sieci i pdzniejszymi wnioskami (AUP, UUP, konfiguracja sektorowa,
whnioski o regulacje ATFCM itd.).

Zgodnie z kryteriami ustalonymi na poziomie 1 ASM, publikacja znanej niedostepnosci CDR1 lub
zadecydowanej na poziomie przedtaktycznym, jest przekazywana do wiadomosci
zainteresowanych AA i ACC w krajowych AUP /UUP w polu "BRAVO" (zamkniete trasy ATS).
Uwzgledniajac wptyw na przetwarzanie RPL/FPL, informacja o niedostepnosci jest przeznaczona
tylko dla AA i organdéw ATS oraz jest wykorzystywana na poziomie 3 ASM, co z kolei nie wymaga
planowania lotu przez AO.

Zamkniecie CDR1 odbywa sie ze wzgledu na bezpieczenstwo i jest ogtaszane w CRAM/eAMI, jako
powtdrzenie decyzji juz opublikowanych z odpowiednim wyprzedzeniem przez AIS oraz jest
powtarzane w krajowych AUP/UUP w polu "BRAVO" (zamkniete trasy ATS), dla wszelkich
pozostatych zamknie¢ statych tras.
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45.2.6 AMC powinny posiada¢ odpowiedni system wsparcia, aby méc dokonywac oceny otrzymywanych
zamoéwien alokacji przestrzeni powietrznej, w celu utatwienia podejmowania decyzji o ostatecznej
alokacji przestrzeni powietrznej.

45.2.7 AMC powinno byé wyposazone w $rodki tgcznosci wymagane dla utatwienia
komunikacji’/koordynacji z wkasciwymi partnerami (AA, FMP, CFMU i inne AMC).

45.2.8 Ponadto, dokonywana jest komunikacja z CFMU (np. przez CIAM), co umozliwia AMC ogtaszanie
AUP/UUP, a CFMU pozwala na ogtaszanie CRAM/eAMI.

45.3 Koncepcja wiodaceqgo AMC

453.1 Koncepcja wiodagcego AMC powinna by¢ stosowana zawsze, kiedy jest to wymagane z przyczyn
operacyjnych w zakresie CBO lub jakiejkolwiek wspétzaleznosci operacji pomiedzy sasiadujgcymi
panstwami.

45.3.2 Koncepcja wiodacego AMC opiera sie na delegacji obowigzkéw AMC w zakresie koordynacji
alokacji CBA i zharmonizowanej dostepnosci CDR. Wynikiem tej delegacji powinna by¢
harmonizacja procesu ogtaszania AUP/UUP i pojedynczy punkt kontaktowy ds. koordynacji z
CFMU.

4.5.3.3 Koncepcja wiodgcego AMC powinna by¢ ustanowiona weditug uzgodnionych zasad pierwszenstwa
i wkasciwego harmonogramu.

45.3.4 Wzor LoA ws. koordynacji AMC jest dostepny jako zbiér wytycznych, w oparciu o ktére panstwa
ECAC opracowujg porozumienia AMC. Za tres¢ wszystkich miedzynarodowych LoA AMC sg
odpowiedzialne zaangazowane panstwa.

4.6 DLUZSZY OKRES DNI WOLNYCH OD PRACY

4.6.1 Gdy przewiduje sie, ze operacje wojskowe beda znaczaco zredukowane w dtugim okresie wolnym
od pracy, to wtedy niektérym CDR2 mozna zmieni¢ klasyfikacje na CDR1, mocg decyzji podjetej na
poziomie 1 ASM.

4.6.2 Jezeli to tylko mozliwe, na co najmniej siedem dni przed dtuzszym okresem wolnym od pracy,
nalezy wyda¢ NOTAM (patrz rysunek 14), w celu poinformowania operatoréw i umozliwienia im
umieszczenia z wyprzedzeniem w planie lotu dostepnych CDR (np. RPL). Opis odnosnych CDR
wymienionych w NOTAM bedzie zawierat stosowne segmenty i poziomy lotow.

Czas otrzymania: 01/12/08 10:51

Czas otrzymania dokumentu bedacego podstawg do wydania NOTAM: 011045
Cel:

Nadawca AFTN:

Tekst depeszy:

(A /01 NOTAMN

A)???? B) 0112211500 C) 0201020600

E) THE CDR2 ROUTES LISTED HEREAFTER ARE CONSIDERED CDR1 AND WILL BE PERMANENTLY
AVAILABLE FOR FLIGHT PLANNING DURING THE ABOVE MENTIONED PERIOD.)

UG109 KOK/DIK/KHR 195/460

UJ158 BAM/LNO 250/460

Rysunek 14: Przyktad NOTAM

4.6.3 W przypadku transgranicznej zaleznosci pomiedzy sasiadujgcymi panstwami, trasy i okresy,
ktérych to dotyczy, beda koordynowane przez wiodacy AMC, odpowiednio do wtasciwosci.

4.6.4 Gdy te CDR bedg miaty juz status CDR1 w trakcie catego okresu wolnego od pracy, okreslonego w
NOTAM, zastosowanie bedg miaty procedury CDR1, w szczegdlnosci te, ktére dotyczg zamykania
CDR1.
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FUNKCJE MIEDZYNARODOWE

Centralny organ zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego (CFMU)

Skuteczna implementacja koncepcji FUA wymaga, aby alokacja przestrzeni powietrznej przez AMC
byla ogtaszana skutecznie, terminowo i doktadnie. Panstwa ECAC uznaty potrzebe istnienia funkcji
centralnego zarzadzania przestrzenig powietrzng na poziomie 2 ASM, wykonywang przez CFMU.

W celu osiggniecia zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w Specyfikacji EUROCONTROL do
elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA) (L1-APPC-01-02, L1-APPC-03 i L1-
APPC-03-01), pomiedzy CFMU a AMC powinno zosta¢ sporzadzone porozumienie lub inne
ustalenia na pismie. W zatgczniku 12 zamieszczono standardowe LoA stosowane w tym celu.

Proponowane LOA zawiera takze opis procedur awaryjnych, stosowanych pomiedzy CFMU a
kazdym AMC, w celu zapewnienia publikacji wszystkich AUP wymaganych przez system CIAM do
sporzgdzenia CRAM. Z uwagi na to, ze UUP nie jest obowigzkowy, nie przewidziano zadnych
szczegolnych procedur awaryjnych, chyba ze panstwa postanowity inaczej; w tym przypadku opis
takich szczegoélnych procedur powinien znalez¢ sie w LoA.

CFMU gromadzi i analizuje projekty AUP/UUP w celu przeprowadzenia oceny skutkow dla catej
sieci. Zawsze, gdy jest to wymagane, dokonuje koordynacji ze stosownymi AMC lub FMP w
zakresie wnioskéw, uwzgledniajacych ocene skutkow dla catej sieci. W oparciu o ostateczng
decyzje AMC, CFMU gromadzi, konsoliduje AUP i UUP i publikuje europejski AUP/UUP na portalu
NOP. Publikacja informacji odnoszacych sie do planéw stref rezerwowanych/ograniczanych bedzie
zalezna od podpisania LoA okreslonego w pkt. 4.7.1.2, a w przeciwnym wypadku, bedzie dostepna
w ograniczonym zakresie, tj. tylko dla upowaznionych podmiotéw. CFMU sporzadza wyciag z
AUP/UUP dostepnych CDR w celu potgczenia ich w jednej, spdjnej depeszy dostepnosci CDR
(CRAM) lub elektronicznej informacji w zakresie zarzadzania przestrzenig powietrzng (eAMI). W
szczegolnosci, CFMU podejmuje nastepujace dziatania:

a) gromadzi, porownuje i analizuje AUP i UUP;

b) wykrywa wszelkie pozostate braki ciggtosci dostepnosci “transgranicznych” CDR2 i publikuje w
CRAM tylko te CDR2, ktdre sg ogdlnodostepne po obydwu stronach granicy FIR/UIR;

c) po dokonaniu koordynacji z AMC, zatagcza do CRAM i eAMI wykaz dostepnych CDR2.
Ponadto, jako powtérzenie, ze wzgledow bezpieczenstwa, w CRAM/eAM| umieszcza
informacje o zamknieciu CDR1 lub statych tras ATS;

d) do godziny 1500 UTC (czas letni) i do 1600 UTC (czas zimowy) przekazuje CRAM do AO,
ACC/FMP, CFMU, wszystkich AMC i wybranych ARO;

e) do godziny 1700 UTC (czas letni) - 1800 UTC (czas zimowy) i do 0900 UTC (czas letni) - 1000
UTC (czas zimowy) przekazuje eAMI do AO, ACC/FMP, CFMU, wszystkich AMC i wybranych
ARO;

f) zapewnia, Zze informacja o dostepnosci CDR jest uwzgledniana w operacjach CFMU.

CFMU jest upowaznione przez panstwa ECAC do ogtaszania decyzji/informacji dotyczacych ich
krajowej przestrzeni powietrzne;.

Krajowe/subregionalne AMC jest odpowiedzialne za alokacje przestrzeni powietrznej. W celu
rozwigzania probleméw z pojemnoscig ATC, CFMU moze koordynowac je z konkretnymi AMC.
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Rysunek 15: Operacje centralnej funkcji danych o przestrzeni powietrznej
4.7.2 Obowiazki operatorow statkow powietrznych (AO) w zakresie FUA

4.7.2.1 Zasady ogélne

4.7.21.1 W celu wykorzystania dostepnych CDR, AO majg obowigzek ztozyé ich plany lotow, z
uwzglednieniem najbardziej aktualnych informacji. Plany lotéw powinny obejmowaé zmiany tras i
wykorzystanie CDR odnoszace sie do konkretnego lotu. Powinny by¢ nalezycie notyfikowane
wilasciwym organom przez "Zintegrowany System Wstepnego Przetwarzania Planu Lotu " (IFPS) i
udostepnione dowddcy statku powietrznego.

4.7.2.2 CDR1

4.7.2.2.1 CDR1 mozna planowa¢ jako state trasy ATS w okresach opublikowanych w AIP. W przypadku
powiadomienia z krétkim wyprzedzeniem o niedostepnosci CDR1, ATC instruuje statki powietrzne,
aby skorzystaty z alternatywnych tras. Operatorzy powinni rozwazy¢ skutki mozliwego wykorzystania
alternatywnych tras ATS opublikowanych dla kazdego CDR1 w AIP.
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Zamkniecie jakiejkolwiek CDR1, wymagajgce ponownego ztozenia planu lotu, jest publikowane z
odpowiednim wyprzedzeniem (np. przez NOTAM) oraz, ze wzgledéw bezpieczenstwa, wymaga
powtérnego powiadomienia operatoréow przez CRAM lub eAMI. W takim przypadku, wszelkie plany
lotéw, w ktorych przewidziano korzystanie z CDR1 w takim okresie (tj. opublikowanym w NOTAM)
nalezy uniewazni¢ lub zmieni¢ zgodnie z procedurami ustanowionymi w Podreczniku uzytkownika
IFPS.

CDR2

Loty przez CDR2 moga byé planowane jedynie wtedy, gdy CDR jest dostepny, tj. ogtoszony w
CRAM lub eAMI. AO powinni takze sprawdzi¢ w krajowych AIP depesze powiadamiajagce ATFCM
(ANM) w celu uzyskania dodatkowych informacji dotyczacych konkretnego wykorzystania
dostepnych CDR2.

Gdy tylko operator chce skorzysta¢ z konkretnego dostepnego CDR2 lub jest do tego zobowigzany
przez ANM do wykorzystania konkrethego CDR2, powinien ztozy¢ oddzielny plan lotu. W polu 15
planu wpisuje sie wéwczas dostepng CDR2. W tej sytuacji, wszelkie powigzane RPL uniewaznia sie
lub zmienia zgodnie z procedurami ustanowionymi w Podreczniku uzytkownika IFPS.

Systemy planowania lotow operatoréw statkow powietrznych lub organéw planujgcych loty powinny
mie¢ mozliwos¢ przetwarzania w procesie CRAM lub eAMI w formacie AIXM umozliwiajagcym dostep
do informacji o dostepnych CDR w procesie automatycznego przetwarzania.

Ponadto, w celu pomocy AO do analizowania i oceny dostepnych tras, CFMU ustanowito funkcje
"zmiany trasy dokonywanej przez operatora statku powietrznego” (AOWIR) (patrz pkt 4.7.5).

W przypadku slotu ATFCM, ktéry uniemozliwia skorzystanie z CDR2, plan lotu nalezy zmieni¢ i
umiesci¢ dostepng trase ATS. Zmieniony FPL moze skutkowac¢ zmienionym slotem ATFCM.

CDR3

CDR3 sa publikowane w AIP jako CDR, ktére mozna wykorzystywaé jedynie po otrzymaniu
stosownej instrukcji ATC. Dlatego nie mozna z wyprzedzeniem planowac lotu przez CDR3.

Woczesny dostep do tras weekendowych

W celu skorzystania z mozliwosci, jaka daje dodatkowa dostepnos¢ tras weekendowych (patrz
zatgczniki 8), AO powinni sprawdzi¢ czes¢ ENR krajowego AIP i suplementy do AIP oraz CRAM, w
celu uzyskania szczeg6towych danych.

Dostepne trasy weekendowe mozna umieszczac¢ w planie lotu jako CDR1. Wczesny dostep do tras
weekendowych (EAW) okreslonych jako CDR1 od godziny 1000 UTC w uzgodnione pigtki sezonu
letniego (patrz dziat 3 Rysunek 4), mozna umieszczac¢ w planie lotu, w taki sam sposdb, jak trasy
ATS. W wyjgtkowych okolicznosciach odwotania ustalen EAW dla wszystkich lub czesci
weekendowych CDR1, AO sg informowani za pomoca NOTAM cztery dni wczes$niej, a do czwartku
za pomocg CRAM, przed danym pigtkiem (sezonu letniego). W tym przypadku, zastosowanie bedg
miaty procedury uniewaznienia RPL.

Zidentyfikowane trasy, okreslone jako CDR2 dla pozostatych dni o duzym natezeniu lotéw, innych
niz pigtki sezonu letniego, mozna umieszcza¢ w planie lotu zgodnie z informacjg CRAM. Ziozenie
oddzielnego planu lotu jest dokonywane zgodnie z procedurami okreslonymi w pkt. 4.7.2.3.
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Baza danych srodowiska CFMU

Baza danych srodowiska (ENV) jest szczegdlng czescig bazy danych CFMU, zawierajacg wszystkie
dane srodowiska, dotyczace organizacji i struktury przestrzeni powietrznej, organizacji operacyjnej
ACC oraz pojemnosci osrodka/sektora ATC. ENV jest wykorzystywana przez CFMU IFPS i system
taktyczny CFMU (TACT) do obliczania profili lotdw, z uwzglednieniem wszystkich ograniczen
przestrzeni powietrzne;.

ENV zawiera opis tras ATS, facznie z CDR oraz wszystkimi strefami R, D i zarzgdzanymi przez AMC
strefami, tacznie z TRA/TSA. Dane pochodzg z krajowych cywilnych i wojskowych AIP. ENV jest
aktualizowana zgodnie z cyklem AIRAC danymi pochodzacymi z AIP, a w zakresie dostepnosci
CDR, poprzez CRAM.

ENV dostarcza do CADF i CIAM, wykorzystywanym przez AMC, dane potrzebne do sporzadzenia
CRAM i szczegodtowej analizy krajowych AUP/UUP (patrz dziat 6 Rysunek 1).

Zintegrowany system wstepnegqo przetwarzania planéw lotéw (IFPS)

IFPS zostat zaprojektowany do racjonalnego odbioru, przetwarzania i rozsytania danych planu lotu
GAT IFR w strefie IFPS. Strefa IFPS jest strefa, w ktérej funkcjonujg urzadzenia ATS umawiajgcych
sie panstw IFPS. Dla wszystkich depesz planéw lotow (FPL, RPL) GAT IFR, czesciowo lub w catosci
odbywajacych sie w strefie IFPS, w IFPS przewidziane sg dla umawiajgcych sie panstw strefy IFPS,
adresy dwoch jednostek (IFPU).

IFPS jest czescia CFMU i skiada sie z dwoch IFPU, ktore sg identyczne pod wzgledem
funkcjonalnosci i potaczone siecig (WAN) w celu wymiany danych. IFPS jest bezposrednio
podtgczony do systemoéw CFMU, organéw ATS i AO.

IFPS sprawdza otrzymywane plany lotéw i poprawia je zgodnie z danymi ENV. Poprawa planéw
lotbw odbywa sie automatycznie, ale moze takze wymagaé recznego wprowadzenia danych.
Podczas procesu sprawdzania i poprawy, IFPS pobiera dane z depeszy, facznie z opisem trasy i
oblicza czterowymiarowy profil lotu.

Ten proces sprawdzania i poprawy planéw lotéw wymaga, aby dane ENV byty uzupetniane o
wszystkie CDR, ktére zostaty udostepnione przez CRAM.

Po zakonczeniu procesu sprawdzania, poprawy i pobierania danych, IFPS rozsyta zaakceptowane
plany lotéw do odpowiednich organéw ATS i systeméw CFMU dla czesci GAT IFR lotu. Stosujac
obliczony profil lotu, IFPS automatycznie okresla wymagane adresy w strefie IFPS, do ktérych majag
trafi¢ depesze.

Dla lotow, ktérych czes$¢ przebiega poza strefg IFPS lub ktére nie sg lotami GAT IFR, IFPS nie
wykonuje adresowania, ani nie rozsyta depesz dla tych czesci. W tym przypadku, nadawca depeszy
ma obowigzek skorzysta¢ z funkcji “przekierowywania” IFPS (re-addressing), ktora jest sposobem
zapewniania spojnosci miedzy dystrybucjg planu lotu w strefie IFPS a FPL przesytanym poza strefe
IFPS. Ewentualnie, AO moze samodzielnie zaadresowa¢ odpowiednie czesci depeszy planu lotu
bezposrednie do zainteresowanych organéw ATS.

W uzgodnionym momencie, zanim RPL stanie sie aktywny, dane do lotu sg wyciggane z bazy
danych RPL i przesytane do IFPS, ktory przetwarza kazdy RPL jako oddzielng depesze planu lotu i
rozsyta je do odpowiednich adresatow.

RPL i FPL zlozone na CDR1 w okresie jego dostepnosci i FPL ztozone na opublikowany w CRAM
CDR 2 sg przetwarzane przez IFPS.

W przypadku braku dostepnosci poszczegélnych CDR dla danego lotu, operator IFPU moze
zmodyfikowa¢ plan lotu zgodnie z uzgodnieniami pomiedzy CFMU a AO. W przypadku braku
dostepnosci CDR1 i 2 operator IFPU moze plan lotu odrzucic¢.
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Funkcja ,zmiany trasy dokonywanej przez operatora statku powietrznego” (AOWIR)

Ta funkcja CFMU pozwala AO na wnioskowanie o modyfikacje trasy FPL w ramach systemu CFMU
za pomocg zdalnego terminala CFMU (RCA).

Uzytkownik dokonuje poczatkowo szeregu konsultacji w celu oceny réznych alternatywnych zmian
tras proponowanych przez AOWIR.

Po ustaleniu lepszej trasy, niz planowana w oryginalnym FPL, uzytkownik musi wybra¢ jedng z
dwdch opcji ponownego ztozenia FPL:

. przypadek 1: pozwoli¢ CFMU/IFPS na bezposrednig aktualizacje FPL i powigzanych depesz
IFPS tak, jakby depesza zmieniajgca zostata wystana przez samego uzytkownika (CHG) lub,

. przypadek 2: pozwoli¢ CFMU/IFPS na postepowanie w taki sposob, jakby zostata wystana
depesza uniewazniajgca FPL (CNL), a howy slot zostata zarezerwowany przez uzytkownika.

W tym drugim przypadku, uzytkownik musi ponownie ztozy¢ FPL przez AFTN/SITA, podczas, gdy w
przypadku 1 nie musi sktada¢ nowego planu lotu (patrz takze Podrecznik uzytkownika CFMU).

Baza danych o przestrzeni powietrznej

W celu poprawy procesow strategicznego, przedtaktycznego i taktycznego zarzadzania przestrzenig
powietrzna, szybki dostep do konkretnych informaciji (np. dostep do portalu internetowego) wymaga
nowego podejscia do unikania niespojnosci danych i pokonania ograniczeh w zakresie rozsytania
zaktualizowanych informacji za pomocg depesz.

Te cele sg spetniane dzieki wspdlnym zasobom do wymiany i rozsytania zaktualizowanych i
doktadnych danych pomiedzy uzytkownikami przestrzeni powietrznej a instytucjami zapewniajgcymi
ATM. W =zaleznosci od potrzeby, dane moga by¢ dostepne na Zzadanie lub dostarczane
zainteresowanym automatycznie.

Posiadajgc dostep do wspdinych systemdéw zasobdéw danych o przestrzeni powietrznej i planach
lotu, wszyscy uzytkownicy zaangazowani w ATM korzystajg ze standardowego zrddta
skonsolidowanych, jednolitych i aktualnych informacji oraz majg mozliwos¢é automatycznego
przetwarzania jednolitych, cyfrowych informacji.

Taki system zasobow danych o przestrzeni powietrznej jest bazg danych o przestrzeni powietrznej
(ADR) (patrz rysunek 16). Wszelkie zapytania do wspdlnej bazy danych informacji o przestrzeni
powietrznej zawiera parametr czasowy i dzieki temu uzytkownik ma mozliwo$¢ uzyskania informacji
0 obecnym, przesztym lub przysztym statusie.

Wszystkie zainteresowane strony posiadajg regulowany, wg okreslonych pozioméw informacii,
dostep do zgromadzonych danych o przestrzeni powietrznej. Takie wspodlne rozproszone Srodowisko
i mechanizmy bezpieczenstwa zapewniajg, ze wrazliwe informacje moga by¢ przechowywane, ale
dostep do nich jest zarzadzany przez wtasciciela informaciji.
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Rysunek 16: Baza danych o przestrzeni powietrznej
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Narzedzia wspierajace ASM

Niniejszy rozdziata okresla system wsparcia dla procesu ASM/ATFCM, wymagany przez GEN-
TECH-01...10°%i okreslony przez DMEAN CONOPS.

Zalozeniem catego procesu jest to, iz dzieki wsparciu systemowemu istnieje mozliwos¢
zapewnienia automatycznego zarzadzania przeptywem danych pomiedzy uzytkownikami.

Narzedzia wspierajace utatwig przekazanie danych, bedg wsparciem dla planowania,
automatycznego zamawiania przestrzeni powietrznej i umozliwig ocene prawdopodobnego wptywu
podjetych decyzji. Wtasciwe wsparcie systemowe zapewni doktadnos¢ danych, ktére sg
wykorzystywane przez partneréw w ASM. Jednolitos¢ danych bedzie gwarancjg tego, ze wszyscy
uzytkownicy ATM korzystajg z tych samych informaciji.

Narzedzia wspierajagce ASM bedg wspieraé aktywacje, dezaktywacje, krétkoterminowe
odwotywanie lub zmiany rezerwaciji i alokacji struktur przestrzeni powietrznej.

Narzedzia wspierajgce ASM zapewnig wyswietlanie informacji o statusie przestrzeni powietrznej w
czasie rzeczywistym na stanowisku podajgcym status przestrzeni powietrznej. Moga miec
mozliwos¢ taczenia sie z systemami ATC zapewniajgc im informacje o statusie przestrzeni
powietrznej w czasie rzeczywistym.

HARMONOGRAM NA POZIOMIE 2 ASM (patrz zatacznik 3)

Po godzinie 1500 UTC (czas letni) lub 1600 UTC (czas zimowy) na dzien przed dniem
operacji (1500 UTC D-1 (czas letni) lub 1600 UTC D-1 (czas zimowy):

Do 48 godzin przed

Zastosowanie procedur opisanych ponizej nie bedzie stalo w sprzecznosci z taktycznym
zarzadzaniem CDR i TRA/TSA wedtug biezgcego sposobu dziatania.

Zadna zmiana statusu przestrzeni powietrznej dokonana poza ramami czasowymi procesu
AUP/UUP, zgodnie z ponizszym opisem, nie bedzie skutkowa¢ aktualizacjg CFMU ENV. Te zmiany
beda dokonywane na poziomie taktycznym, na poziomie ATC, ktéra bedzie o tym informowaé
uzytkownikéw na poziomie 3 ASM. Powiadamianie sgsiadujgcych organéw ATC i CFMU bedzie
dokonywane na poziomie 3 ASM (np. telefonicznie, faksem Ilub depeszami typu UUP).
Szczegodtowg procedure opisano w pkt. 4.8.5.

Do 48 godzin przed, ACC/FMP, w koordynacji z CFMU, powinny oceni¢ prognoze ruchu na
konkretny dzien, zidentyfikowaé i zwréci¢é uwage na braki pojemnosci oraz uzgodni¢ potrzeby
dostosowania przeptywu ruchu, ktére bedg wymagane w konkretnym dniu operac;ji.

Dzien przed dniem operacji

Przed godzing 1000 UTC * na dzienh przed dniem operacji (1000 UTC D -1):

a) FMP, z przyporzadkowanym mu ACC, powinny poréwna¢ potrzeby CFMU w zakresie
dostosowania przeptywu ruchu z odpowiednimi czynnikami ACC, takimi jak zdolnos¢ sektora do
zapewniania ruchowi stuzb na odpowiednim poziomie, ograniczenia sprzetowe, dostepnosé
personelu i czynniki operacyjne oraz okresli¢ odpowiednie potrzeby w zakresie CDR2;

® EUROCONTROL-SPEC-1012

Uwaga *
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b) ACC/FMP powinny przesta¢ zapytanie o dostepnos¢ CDR2 do AMC, z podaniem szczegotow
prognoz ruchu, brakéw pojemnosci i przewidywanych opdznien;

c) krajowe AA powinny zebra¢ od uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej wszystkie zamdwienia
na CDR, TRA/TSA, strefy R i D zarzadzane przez AMC, pozostate struktury przestrzeni powietrznej
zarzadzane przez AMC i CBA, na 24 godziny przed nastepnym dniem operacji oraz ztozy¢ je jako
cywilne/wojskowe zamowienia przestrzeni powietrznej do AMC,;

d) zarzadzajgcy wyznaczonymi strefami R i D powinni przekazaé AMC dane szczegotowe
dotyczace wszelkiego zmniejszonego wykorzystania tych stref.

Przed godzinag 1400 UTC (1500 UTC czasu zimowego) na dzien przed dniem operacji
(1400 UTC D -1):

a) AMC powinna gromadzi¢, poréwnywac¢ i analizowaé¢ wszystkie zamowienia przestrzeni
powietrznej, rozwigzywac¢ konflikty, stosujac negocjacje i koordynacje, reagowa¢ na wszelkie
dodatkowe prosby o rozwigzanie niespojnosci w ruchu oraz decydowac o alokacji CDR, TRA/TSA i
CBA zgodnie z zasadami pierwszenstwa ustalonymi na poziomie 1 ASM;

b) AMC powinna otrzymywa¢ dane szczegétowe lub w przypadku CDR1 zarzadzanego na
poziomie 2 ASM, decydowa¢ o okresach tymczasowego zamkniecia CDR1 oraz powinna
otrzymywac dane szczegodtowe o wykorzystywaniu RCA;

c) AMC powinna sporzadzi¢ projekt AUP po przeprowadzeniu, w zaleznosci od potrzeby,
koordynacji z innymi AMC. AMC powinna przekaza¢ go do CFMU (CADF) przez CIAM, najpdzniej
do godziny 1200 UTC czasu letniego (1300 UTC czasu zimowego);

d) pomiedzy godzinami 1200 i 1300 UTC czasu letniego (1300-1400 UTC czasu zimowego) CFMU
powinien oceni¢ wptyw ,projektu” alokacji przestrzeni powietrznej na sie¢, w Scistej koordynacji z
zainteresowanymi FMP i AMC, okres$li¢ optymalne scenariusze, a wnioski przekaza¢ do
stosownych AMC i FMP. Scenariusz moze zawiera¢ zalecenia zmiany w danych szczegdtowych
dotyczacych dostepnosci CDR/TRA/TSA (np. zakres pozioméw lotu, czas dostepnosci), zmiana
konfiguracji sektorowe itd.

Tam, gdzie to stosowne, scenariusze powinny zawiera¢ takze informacje dla wszystkich
zainteresowanych panstw, ze wskazaniem zmian, ktére powinny byé uzgodnione przez te panstwa,
aby scenariusz mogt funkcjonowac

Uwaga: CFMU moze okreslic wiecej niz jeden scenariusz

e) pomiedzy godzinami 1300 a 1400 UTC czasu letniego (1400 a 1500 UTC czasu zimowego), W
miare potrzeby, AMC powinna rozwazy¢ rady/opcje proponowane przez CFMU i skoordynowac
proponowane zmiany z uzytkownikami przestrzeni powietrznej, ktoérzy zamowili rezerwacje
przestrzeni powietrznej;

Za podjecie ostatecznej decyzji o alokacji przestrzeni powietrznej odpowiedzialno$é ponosi AMC.
f) do godziny 1400 UTC czasu letniego (1500 UTC czasu zimowego) AMC powinna ogtosi¢ AUP

przez CIAM na okres 24 godzin od 0600 w dniu operacji do 0600 UTC dnia nastepnego (0600 UTC
D do 0600 UTC D +1);

g) AMC powinna przesta¢ AUP do AA, FMP, ACC, CFMU/CADF oraz, jezeli tak dwustronnie
uzgodniono, do sasiednich AMC i uzgodnionych organdéw wewnetrznych.

Przed godzing 1500 UTC (1600 UTC czasu zimowedo) na dzien przed dniem operacji
(1500 UTC D-1):
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a) CADF powinien ogtosi¢ CRAM dla AO, ACC/FMP, wszystkich AMC i wybranych ARO w
zadanym formacie, a dane przekaza¢ do serwera eAMI *.;
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b) CADF powinna zapewni¢, ze informacja o dostepnosci CDR jest znana jednostkom
operacyjnym CFMU;

c¢) FMP/ACC powinny powiadomi¢ CFMU o wszelkich wyniktych zmianach pojemnosci, ktore
mogtyby mie¢ wptyw na $rodki ATFM.

* Gdy eAMI jest dostepne

Po godzinie 1500 UTC (1600 UTC czasu zimowego) na dzien przed dniem operacji
(1500 UTC D-1 czasu letniego lub 1600 UTC D-1 czasu zimowego):

AO sktadajg lub sktadajg ponownie FPL w zaleznosci od sytuacji w przestrzeni powietrznej i
ATFCM.

Zgodnie z wymogami na dzien przed dniem operacji:
Zmiana AUP przez publikacje UUP1 na dzien przed dniem operacji (D-1)

Uzytkownicy przestrzeni powietrznej, ktérzy zamoéwili alokacje przestrzeni powietrznych powinni
powiadomi¢ AMC o jakiejkolwiek zmianie w ich planach. Umozliwi to udostepnienie odpowiednich
CDR w dodatkowym okresie, oprécz tego, ktory wynika z wczesniej ztozonego AUP. W miare
potrzeby, AMC powinna poinformowa¢, poprzez UUP1, FMP i CFMU o nowej, dostepnej do
uzytkowania przestrzeni powietrzne;j.

a) od momentu publikacji CRAM, az do godziny 1600 UTC (1700 UTC czasu zimowego ),
uzytkownicy przestrzeni powietrznej, ktdrzy zamowili alokacje przestrzeni powietrznych powinni
powiadomi¢ AMC o jakichkolwiek zmianach w ich planach na nastepny dzien;

b) po otrzymaniu powyzszej informacji, AMC powinna sprawdzi¢, czy przestrzen powietrzna
nie jest potrzebna innemu uzytkownikowi (jezeli nie zostato to zgtoszone przez upowazniony organ
zarzadzania);

C) w miare potrzeby i jezeli nie zgloszono zamdwienia na te czes¢ przestrzeni powietrznej
przez innych uzytkownikéw, AMC powinna poinformowac krajowe FMP i CFMU odnos$nie zamiaru
zwiekszenia/zmniejszenia wydzielenia przestrzeni powietrznej (pod wzgledem czasu i/lub
przestrzeni), ogtaszajgc projekt UUP1 najpdzniej do godziny 1600 UTC, informujace te organy o
mozliwosci dostepnosci dodatkowego CDR.

Pomiedzy godzinami 1600 a 1700 UTC (1700 -1800 UTC czasu zimowego)

CFMU i FMP powinny zidentyfikowac korzysci z takiej mozliwosci procedowania (np. odcigzenie
sektora, zmiana konfiguracji sektora itd.). Na podstawie projektu UUP1 otrzymanego od AMC,
CFMU powinien zidentyfikowaé stosowne loty (te, na ktére zmiany bedg miaty wplyw) i ocenic
mozliwosci otwarcia dodatkowych CDR z perspektywy catej sieci oraz zapewni¢ porade (jezeli o to
poprosza) AMC/FMP.

Taka porada moze oznaczaé zalecenia dotyczace zmiany danych szczegétowych o dostepnosci
CDR/TRAJ/TSA (np. przedziat poziomow lotu, dostepny czas), zmiana konfiguracji sektora itd. Tam,
gdzie to stosowne, porada powinna takze zawiera¢ dla wszystkich zainteresowanych panstw
informacje o scenariuszach, ze wskazaniem zmian, ktére powinny zostaé przez te panstwa
uzgodnione, aby scenariusz mégt funkcjonowad.

AMC powinna otrzymaé scenariusz zaproponowany przez CFMU i FMP oraz przeprowadzi¢, w
miare potrzeby, korncowg koordynacje z uzytkownikami przestrzeni powietrzne;j.
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AMC powinna podja¢ ostateczng decyzje o alokacji przestrzeni powietrznej oraz, w miare potrzeb,
stworzy¢ i wyda¢ informacje UUP1 najpdzniej do godziny 1700 UTC czasu letniego (1800 UTC
czasu zimowego).

Nowe struktury przestrzeni powietrznej (wazne dopiero od godziny 0600 UTC w dniu operacji —
aktualizacja CRAM) powinny byé¢ implementowane w bazie danych CFMU ENV w celu zapewnienia
jednolitosci FPL. CFMU powinien aktualizowa¢ baze danych CFMU ENV zgodnie z otrzymanymi
UUP1, w celu zapewnienia jednolitosci FPL.

Nowa informacja o dostepnosci CDR powinna by¢ rozestana przez CFMU poprzez:

» AIM, ktérg sg takze dostepne na portalu CFMU Plan Operaciji Sieciowych (NOP);
*  eAMI*

Rozsytanie informacji poprzez eAMI powinno by¢ dokonywane poprzez rozsyfanie aktualnych
informacji o dostepnosci CDR. Taki proces pozwoli AO na pobieranie aktualizacji do ich wtasnych
systemow.

Rozsytanie zaktualizowanych informacji powinno byé zsynchronizowane z publikacjg stosownych
depesz zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego (AIM).

*Uwaga: Gdy eAMI bedzie dostepne

Jezeli FPL sg dostepne, depesze z propozycjg zmiany trasy powinny by¢ wystane do CFMU (tj.
przez oficera tacznikowego z operatorami statkéw powietrznych - AOLO) do potencjalnie
zainteresowanych AO, koncentrujac sie na najkorzystniejszych CDR.

Zainteresowani AO powinni odpowiednio ztozy¢ nowe FPL.

Dzien operaciji

a) AA powinni wykorzystywa¢ TRA/TSA, CBA i pozostate strefy R i D zarzadzane przez AMC
zgodnie z publikacjg AUP.

b) ACC i AO powinni wykorzystywa¢ CDR2 zgodnie z aktywacjg w AUP.

Zgodnie z wymogami w dniu operacji:

W dniu operacji (D), uzytkownicy przestrzeni powietrznej, ktérzy zamawiali przestrzen powietrzna,
powiadamiajg AMC o jakiejkolwiek zmianie w ich planach (np. zakonczenie dziatalno$ci wczesniej
niz planowano, odwotanie lub zmniejszenie zajetosci pod wzgledem czasu lub przestrzeni itd.).
Umozliwi to udostepnienie odpowiednich CDR w dodatkowym okresie, oprécz tego, ktory wynika z
wczesniej ztozonego AUP. W miare potrzeby, AMC powinna poinformowac¢, poprzez UUP2, FMP i
CFMU o nowej, dostepnej do uzytkowania przestrzeni powietrznej UUP2.

a) az do godziny 0800 UTC czasu letniego (0900 UTC czasu zimowego), uzytkownicy
przestrzeni powietrznej, ktérzy zamawiali przestrzerh powietrzng powinni powiadomi¢ AMC o
jakiejkolwiek zmianie w ich planach na dzien operacji (D), (np. zakonczenie dziatalnosci
wczesniej niz planowano, odwotanie lub zmniejszenie zajetosci pod wzgledem czasu lub
przestrzeni itd.)

b) po otrzymaniu takiej informacji, AMC powinna sprawdzi¢, czy przestrzen powietrzna nie jest
potrzebna innemu uzytkownikowi (jezeli nie zostato to zgtoszone przez zatwierdzony podmiot).

W miare potrzeby i jezeli nie zgtoszono zamdwienia na te czes¢ przestrzeni powietrznej przez
innych uzytkownikow, AMC powinna poinformowaé¢ krajowe FMP i CFMU odnosnie zamiaru
zwiekszenia/zmniejszenia wydzielenia przestrzeni powietrznej (pod wzgledem czasu lub
przestrzeni), ogtaszajgc projekt UUP2 najpdzniej do godziny 0800 UTC czasu letniego (0900 UTC
czasu zimowego).
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Ocena sieci i sieci lokalnej w dniu operacji (D) - 0800-0900 UTC czasu letniego (0900-1000 UTC
czasu zimowego)

a) CFMU i FMP powinny zidentyfikowa¢ korzysci z takiej mozliwosci procedowania (np.
odcigzenie sektora, zmiana konfiguracji sektora itd.). Na podstawie projektu UUP2
otrzymanego od AMC, CFMU powinien zidentyfikowa¢ stosowne loty (te, na ktére zmiany
beda miaty wpltyw) i oceni¢ mozliwosci otwarcia dodatkowych CDR z perspektywy catej sieci
oraz zapewni¢ porade (jezeli o to poproszg) AMC.;

b) taka porada moze zawiera¢ zalecenia dotyczace zmiany danych szczegétowych o
dostepnosci CDR/TRA/TSA (np. przedziat poziomoéw lotu, dostepny czas), zmiana konfiguraciji
sektora itd. Tam, gdzie to stosowne, porada powinna takze zawiera¢ dla wszystkich
zainteresowanych panstw informacje o scenariuszach, ze wskazaniem zmian, ktére powinny
zostac przez te panstwa uzgodnione, aby scenariusz mégt funkcjonowac.

AMC powinna otrzymaé scenariusz zaproponowany przez CFMU i FMP oraz przeprowadzi¢, w
miare potrzeby, koncowg koordynacje z uzytkownikami przestrzeni powietrzne;j.

AMC powinna podja¢ ostateczng decyzje o alokacji przestrzeni powietrznej oraz, w miare potrzeb,
stworzy¢ i wydac informacje UUP2 najpézniej do godziny 0900 UTC czasu letniego (1000 UTC
czasu zimowego).

CFMU powinien aktualizowa¢ baze danych CFMU ENV zgodnie z otrzymanymi UUP2, w celu
zapewnienia jednolitosci FPL (wazne dopiero od godziny 1100 UTC w dniu operaciji).

Nowa informacja o dostepnosci CDR powinna by¢ rozestana przez CFMU poprzez:
» AIM, ktérg sg takze dostepne na portal CFMU Plan Operacji Sieciowych (NOP);
+  eAMI*

Rozsytanie informacji poprzez eAMI powinno byé dokonywane poprzez rozsytanie aktualnych
informacji o dostepnosci CDR. Taki proces pozwoli AO na pobieranie aktualnych danych.

Rozsytanie zaktualizowanych informacji powinno by¢ zsynchronizowane z publikacjg stosownych
AlM.

*Uwaga: Gdy eAM! bedzie dostepne

Jezeli FPL sg dostepne, depesze z propozycjg zmiany trasy (RRP) powinny by¢ wystane do
CFMU (tj. przez AOLO) do potencjalnie zainteresowanych AO.

+ jezeli lot jest w fazie planowania, zainteresowani AO powinni odpowiednio ztozyé nowe FPL.

+ jezeli lot jest w fazie wykonywania, moze by¢ kontynuowany zgodnie z planem. Opcja zmiany
trasy zostanie dostarczona pilotowi przez ATC

Uwaga 1: Lot w fazie planowania oznacza lot na jakimkolwiek etapie przygotowywania
na co najmniej 2 godziny przed EOBT.

Uwaga 2: Lot w fazie wykonywania oznacza lot, ktéremu pozostato mniej niz 2 godziny do
EOBT (fgcznie z etapem lotu w powietrzu).
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Stosowanie zarzadzania taktycznego

W miare potrzeby, AMC moze opublikowa¢ jedng lub wiecej depesz typu UUP na okres waznosci
biezagcego AUP, do przekazania FMP, ACC, CADF i sgsiadujgcym AMC. Miedzy uruchomieniem
przez UUP dodatkowych struktur przestrzeni powietrznej, a jego wydaniem odstep czasu wynosi
co najmniej 1 godzine.

ACC powinien wykorzystywaé¢ CDR2 zgodnie z depeszami typu UUP

Gdy dziatalnos¢ w powigzanych TRA/TSA zostata zakonczona lub odwotana, ACC/FMP powinien
wykorzysta¢ CDR2 i 3 na bazie taktycznego zarzgdzania i moze z matym wyprzedzeniem
zaoferowacé statkom powietrznym przelot przez strefe nieaktywna.

AMC powinna zdecydowac¢ zgodnie z kryteriami ustalonymi na poziomie 1 ASM o tymczasowym
zamknieciu CDR1, a wykonanie tej decyzji nastapi w czasie rzeczywistym na poziomie 3 ASM.

AMC powinna odpowiednio ogtosi¢, w AUP, decyzje o alokacji przestrzeni powietrznej na okres
24 godzin od godzin 0600 UTC w dniu operacji do 0600 UTC nastepnego dnia, w ktérej nie
bedzie aktywacji CDR2, a jedynie informacja o tymczasowym zamknieciu CDR1 na poziomie 3
ASM i przewidywana dziatalno$¢ w powigzanych TRA/TSA lub strefach D i R zarzgdzanych przez
AMC.

Taki pézny AUP jest publikowany na co najmniej godzine przed okresem waznosci (godzina 0500
UTC) i moze by¢ aktualizowany przez depesze typu UUP az do jednej godziny przed poczatkiem
okresu niedostepnosci CDR1.

PROCEDURY TYMCZASOWE | AWARYJNE

Tymczasowa instrukcja FUA (FTI)

"Podstawowe" procedury opisane powyzej w pkt. 4.1 do 4.8 sg state, wspdlne i wigzace dla
wszystkich AMC i CADF. Jednakze, moga pojawi¢ sie rézne przypadki operacyjne, ktére, z
korzyscig dla uzytkownikow, bedg wymagaty od CADF i AMC:

a) tymczasowego odstepstwa od "podstawowych” procedur; lub

b) zastosowania nowej procedury, ktéra przez ekspertéw AMC i CFMU/CADF zostata uznana za
korzystna, przed wprowadzeniem jej, jako nowej "podstawowej" procedury; lub

C) zastosowania nowej procedury, ktéra moze by¢ tymczasowo obowigzujgca lub ma taki wptyw
na operacje, ze nie jest uzasadnione jej przeksztatcenie w statg procedure.

Powyzsze procedury sg nazywane procedurami tymczasowymi FUA (FTIl). FTI sag
uzgadniane/stosowane przez wtasciwe AMC i CFMU/CADF dla wszystkich czesci strefy FUA. FTI
bedzie publikowana w podobny sposéb, jak tymczasowe instrukcie FMD w formacie
przedstawionym na rysunku 5.

Procedura implementacji

CFMU, jako organ odpowiedzialny za codzienne operacje CADF, powiadamia wystarczajgco
wczesnie, koordynuje i uzgadnia implementacje FTI z zainteresowanymi AMC oraz, w miare
potrzeby, z zainteresowanymi FMP i, jezeli to niezbedne, z AO.
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Jezeli wérod wyzej zainteresowanych podjeto decyzje, instrukcja jest publikowana przez CFMU
jako FTI. Za przygotowanie projektu instrukcji odpowiedzialnos¢ ponosi CFMU. Cel, zakres i
podmioty, na ktére ma wptyw taka instrukcja sg wyraznie okreslone.

CFMU musi powiadomi¢ odpowiedzialng grupe roboczg EUROCONTROL (np. Podgrupa
Zarzadzania Przestrzenig Powietrzng ANT) o okoliczno$ciach wymagajacych implementacji FTI. W
kazdym przypadku, FTI zostang przestane do wszystkich zainteresowanych AMC, FMP i AO do
stosowania oraz do wiadomosci do organu zarzgdzania przestrzenig powietrznag i zeglugi.

FTI sg wydawane z upowaznienia Kierownika Operacji CFMU.

Dalsze procedowanie

Gdy FTI zostanie zaproponowany do statego stosowania, np. po okresie prébnym, CFMU powinien
przesta¢c odpowiedzialnej komérce EUROCONTROL procedure, ktéra nalezy wiaczy¢ do
Podrecznika ASM.

Po opublikowaniu w obowigzujgcej wersji Podrecznika ASM, CFMU informuje zaangazowane strony
0 zmianie statusu FTI.

49.4 Obszary zastosowania
4.9.4.1 CFMU wydaje FTI/AIM dla nastepujacych dziedzin:
a) CFMU/CADF - procedury AMC;
b) sprawy FUA/ENV (np. modyfikacja danych);
c) stosowanie narzedzi CFMU (np. CIAM);
d) CFMU/CADF - relacje z AO;
e) zmiany w adresach AMC lub CADF.
OPERACJE FUA TYMCZASOWA INSTRUKCJA FUA Numer: FTI 02/...
Tytut ]
Wydane przez: Wazne
od:
do:
Obszar zainteresowania:
PRZYKLADOWY FORMAT
(Wprowadzi¢ odpowiedni tekst)
Strona 1 Data CADF, Kierownicy zmiany FMD, AMC, Kierownicy zmiany
IFPU, VAU, MTZ, DEL,
Oryginat: BLZ

Rysunek 17: Przyklad tymczasowej instrukcji FUA (FTI)
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ASM NAD MORZEM PELNYM NA POZIOMIE 2 ASM

Zasady ogélne

Podstawg porozumienia osigganego ws. koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej przez panstwa ECAC jest to, iz nie moze ono byé w sprzecznosci z Konwencjg
Chicagowska i jej zatagcznikami lub Konwencjg NZ o prawie morskim.

Aktywacja stref niebezpiecznych nad morzem petnym

Zgodnie z podstawowg zasadg koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej, strefy
D nad morzem petnym sg okres$lane jako aktywne, pod wzgledem czasu i zakresu przewidywane;j
aktywnosci. Dlatego, strefy D nad morzem petnym nie sg publikowane jako aktywne, jezeli brak jest
powiadomienia panstwa o aktywnosci w strefie D, ktéra znajduje sie w FIR/UIR tego panstwa.

Aktywacja CDR nad morzem petnym

Aktywacja CDR nad morzem petnym zalezy od braku dziatann potencjalnie ryzykownych dla
bezpieczenstwa zeglugi powietrznej w ustanowionych strefach D lub w przestrzeni powietrznej nad
morzem petnym, ktéra koliduje z CDR. Poniewaz w przestrzeni powietrznej nad morzem petnym
brak jest suwerennych praw jakiegokolwiek panstwa i istnieje powszechna wolno$¢ zeglugi statkéw
morskich i powietrznych na wodach miedzynarodowych i w przestrzeni powietrznej nad nimi,
panstwo odpowiedzialne za zapewnianie ATS w tej przestrzeni powietrznej nie moze aktywowac
CDR, jezeli otrzymato powiadomienie o dziatalnosci w strefie D. Ma to zastosowanie do wszystkich
kategorii CDR.

W zafgczniku 11 ICAO — Stuzby ruchu lotniczego i ICAO Doc. 9554 ws. srodkow bezpieczenstwa
odnoszacych sie do wojskowej dziatalnosci potencjalnie niebezpiecznej dla operacji cywilnych
statkdbw powietrznych, ustalono, ze ogtaszanie informacji dotyczacych takich dziatan nad morzem
petnym jest dokonywane zgodnie z przepisami zatacznika 15 ICAO — Stuzby informac;ji lotnicze;.
Dlatego AMC musi posiada¢ wszelkie informacje w czasie pozwalajgcym na podjecie decyzji o
aktywacji CDR2 nad morzem petnym. W przypadku braku aktywacji strefy D, CDR2 moze zostaé
aktywowany przez krajowg AMC. Podobnie, jezeli odwotano aktywacje strefy D, CDR2 moze
zostaé aktywowany przez krajowg AMC. Jezeli takie powiadomienie otrzymano po aktywacji CDR,
ATS musi, na poziomie 3 ASM, podja¢ dziatania zmierzajgce do zmiany trasy lotu, ktéra przebiega
przez te strefe lub mogt zarezerwowac w planie lotu wykorzystanie tego CDR.

Alternatywne metody poprawy mechanizmu koordynacji miedzynarodowej

Wymagania i procedury koordynacji dla dziatan potencjalnie niebezpiecznych dla statkow
powietrznych nad morzem petnym sa ustanowione w zataczniku 11 ICAO (pkt 2.17) i w ICAO Doc.
9554 (pkt 2.16.1). Stosowanie koncepcji FUA nie zmienia wymagan i obowigzkéw koordynaciji, ani
nie zmienia statusu prawnego przestrzeni powietrznej nad morzem petnym. Koncepcja FUA,
jednakze, zapewnia procedury, jak pokazano na rysunku 10, ktére utatwiajg kanaty koordynacyjne i
umozliwiajg skuteczniejsze sposoby rozsytania informacji wynikajacej z tej koordynacji.

Wiele panstw ECAC przyjeto procedury oznaczone linig przerywang (oznaczone 1) w celu
uproszczenia procesu koordynacji i wykorzystania AMC jako punktu kontaktowego dla codziennego
zarzadzania przestrzenig powietrzng. Ich wynikiem jest poprawa mechanizmu koordynacji
miedzynarodowej i wymiana informacji. Inne panstwa ECAC i panstwa spoza ECAC stosujg nadal
procedure oznaczong linig kropkowang (oznaczona jako 2). Decyzja o wyborze procedury nalezy
do poziomu 1 ASM w danym panstwie. Jednakze panstwa, ktére przyjmujg nowg procedure
(oznaczong jako 1) muszg wiaczyé procedure (oznaczong jako 2) poprzez odpowiednig
koordynacje wewnetrzng (oznaczong jako 3) pomiedzy krajowymi ATS a organami AMC, aby
pozwoli¢ na szybkie zakonczenie procesu.
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sese 9. ’ Koordynacja krajowa

Rysunek 18: Alternatywne metody poprawy mechanizmu koordynacji miedzynarodowej dziatan nad
morzem petnym, potencjalnie niebezpiecznych dla statkéw powietrznych.

4.10.5 Zadania zwigzane z AMC

4.10.5.1 AMC musi by¢ informowana o wszelkich aktywacjach stref D nad morzem petnym. Jezeli ta
aktywacja zostata ogtoszona przez NOTAM, AMC umieszcza nr NOTAM w polu dodatkowych
informacji w AUP/UUP. Uzupetnia to kompletno$¢ AUP/UUP dla catego FIR/UIR. Publikacja
aktywacji strefy D w AUP/UUP nie zastepuje potrzeby wydania NOTAM zgodnie z Zatacznikiem 15
ICAO. W tym kontekscie, AMC moze by¢ wyznaczona jako odpowiedzialna za publikacje NOTAM.

4.10.5.2 CDR2 nad morzem petnym sa aktywowane przez odpowiedzialne AMC, a informacja jest zawarta
w codziennych AUP/UUP. AMC musi uwzgledni¢ fakt, ze w przestrzeni powietrznej nad morzem
petnym brak jest praw suwerennych danego panstwa. To z kolei moze uniemozliwi¢ zastosowanie
krajowych zasad alokacji w odniesieniu do tych CDR.

4.10.5.3 Gdy AMC zostang powiadomione o dziatalnosci niebezpiecznej dla operacji statkdw powietrznych
w przestrzeni powietrznej nad morzem petnym, ktéra koliduje z CDR1, moga opublikowac
odpowiednie zamkniecie tych CDR1, wykorzystujgc wtasciwe czesci AUP.
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DZIAL 5

FUNKCJE ZARZADZANIA TAKTYCZNEGO (POZIOM 3 ASM)

ZASADY OGOLNE

Taktyczne ASM na poziomie 3 sklada sie z aktywacji, dezaktywacji w czasie rzeczywistym lub
zmiany w czasie rzeczywistym alokacji przestrzeni powietrznej alokowanej na poziomie 2 ASM
oraz rozwigzywania szczegolnych problemow przestrzeni powietrznej lub sytuacji ruchowych
pomiedzy cywilnymi i wojskowymi organami ATS, kontrolerami lub wojskowymi organami kontroli,
w zalezno$ci od przypadku.

Dostep do wszelkich niezbednych danych lotu w czasie rzeczywistym, tgcznie z zamiarami
kontrolera, ze wsparciem systemowym lub bez, pozwala na zoptymalizowane wykorzystanie
przestrzeni powietrznej i zmniejszenie potrzeby jej wydzielania.

W celu petnego wykorzystania koncepcji FUA na poziomie 1 i 2 ASM niezbedne sg wiasciwe
urzadzenia i procedury dla koordynacji w czasie rzeczywistym. Elastycznos¢ uzytkowania
przestrzeni powietrznej jest zwigkszona przez mozliwos¢ cywilno-wojskowej koordynacji w czasie
rzeczywistym. Elastyczno$¢ ta zalezy od mozliwosci oferowanych wspélnemu wykorzystaniu
przestrzeni powietrznej przez ruch cywilny i wojskowy.

TRYBY CYWILNO-WOJSKOWEJ KOORDYNACJI W CZASIE RZECZYWISTYM

Bezposrednia tagcznos¢ miedzy cywilnymi  a  wojskowymi organami  stuzb  ruchu
lotniczego/wojskowymi organami kontroli jest niezbedna w celu utatwienia bezpiecznego
rozwigzywania konkretnych sytuacji ruchowych. Szczegoétowo regulacje zapewniajgce spetnienie
powyzszego warunku powinny by¢ zawarte w pisemnych porozumieniach, zgodnie ze Specyfikacjg
EUROCONTROL do stosowania elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA) (L3-
ASPU-01).

Powigzane dziatania koordynacyjne, ktoére obejmujg natychmiastowg wymiane informacji
wiasciwych dla bezpiecznego i sprawnego przebiegu cywilnych i wojskowych lotéw, moga sie
odbywac w trybie aktywnym lub pasywnym, zaréwno przy udziale kontrolera, jak i bez jego udziatu.

"Tryb aktywny" koordynacji cywilno-wojskowej oznacza inicjowang przez kontrolera(éw) taczno$é w
czasie rzeczywistym pomiedzy organami cywilnymi a wojskowymi. Ten tryb obejmuje zaréwno
koordynacje "werbalng” za pomocg fonii, jak i koordynacje ,cichg”, tj. proces tacznosci dokonywany
poprzez reczne wprowadzanie danych.

"Tryb pasywny" koordynacji oznacza przekazywanie informacji w czasie rzeczywistym bez udziatu
kontrolera. Odbywa sie zwykle w formie wczesniej uzgodnionej automatycznej wymiany danych
lotu pomiedzy kontrolerami, w celu utatwienia separacji OAT/GAT bez potrzeby dodatkowej
koordynacji.

"Tryb aktywny" koordynacji odnosi sie do koordynacji sytuacji ruchowych, podczas gdy tryb
pasywny koordynacji odnosi sie gtdéwnie do przekazywania danych i powinien by¢ stosowany do
ustalania sposobu dziatania jedynie wtedy, gdy pozwalajg na to uzgodnione procedury.

Cicha koordynacja bedzie gtéwnie stosowana do przelotu przez struktury przestrzeni powietrzne;j
i/lub struktury tras, gdy wymagana jest wczesniejsza koordynacja. Stosowanie cichej koordynaciji
moze zmniejszy¢ obcigzenie pracg kontrolera, w szczegolnosci w obszarach o bardzo duzym
natezeniu ruchu.

Koordynacja werbalna bedzie wymagana do rozwigzywania niektérych probleméw koordynaciji, a
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oprécz tego jako rozwigzanie zapasowe. W szczegdlnosci, funkcje koordynacji werbalnej bedg
stosowane zawsze wtedy, gdy cichy dialog wspierany systemowo nie bedzie mégt by¢ pozytywnie i
szybko ustanowiony, bez potrzeby bezposredniego dialogu werbalnego.

PROCEDURY KOORDYNACJI DO PRZELOTU PRZEZ TRASY ATS | PRZESTRZEN
POWIETRZNA

Procedury koordynacji _dla_ruchu OAT do przelotu przez przestrzen powietrzna
kontrolowana lub trasy ATS

Zasady ogodlne

W celu zachowania separacji OAT/GAT w trakcie przelotu statkéw powietrznych w ruchu OAT
przez trasy ATS lub przestrzen powietrzng kontrolowana, mogg byé stosowane rézne procedury, w
zaleznosci od ilosci i doktadnosci dostepnych danych lotu.

Dostep, dzieki ekranowi monitora, do danych lotu catego ruchu OAT i GAT, pozwala kontrolerowi
odpowiedzialnemu za separowanie OAT lub GAT na okres$lenie planu zastosowania minimoéw
separacji poziomej lub pionowej ICAO potrzeby trybu aktywnego koordynacji (koordynacja
werbalna lub cicha koordynacja wspierana systemowo).

Ogodlne procedury — wystarczajace dane lotu pozwalajace na standardowe separacje ICAO
bez potrzeby dodatkowej koordynaciji

Wyswietlanie wszelkich stosownych danych lotéw w ruchu OAT i GAT, tacznie z zamiarami
kontrolera, wymagane w krajowych LoA, pozwala kontrolerowi na catkowicie odpowiedzialne
zapewnienie separacji OAT/GAT podczas przelotu przez trasy, bez potrzeby dodatkowej
koordynacji.

Zamiary kontrolera sg aktualizowane poprzez wymiane danych lotu, zgodnie z postanowieniami w
LoA, razem z lub przed, wydaniem odpowiedniego zezwolenia ATC.

Przelot w ruchu OAT przez przestrzen powietrzng kontrolowana — wyswietlanie informacji

Jezeli tak dwustronnie uzgodniono, kontroler odpowiedzialny za ruch GAT powinien mie¢ dostep do
planu dziatania kontrolera odpowiedzialnego za ruch OAT, ktéry zamierza wykorzystaé do przelotu
w tym ruchu konkretng czes$¢ przestrzeni powietrznej kontrolowanej, bedaca w jego obszarze
odpowiedzialnosci. Odpowiednio, kontroler odpowiedzialny za OAT powiadamia o0 swoich
zamiarach kontrolera odpowiedzialnego za GAT.

Wyswietlanie wszelkich niezbednych danych lotu OAT pozwala kontrolerowi GAT na zapoznanie
sie z warunkami przewidywanych przelotow przez strefe, za ktérg ponosi odpowiedzialnos¢
i zainicjowanie koordynacji, w miare potrzeby. Podziat obowigzkéw lub zapewnianie separacji
pomiedzy OAT i GAT jest szczegotowo opisany w stosownych LOA.

Cicha koordynacja dla lotéw przecinajacych dang strefe

Jezeli przelot wymaga wczesniejszej koordynacji, kontroler OAT wysyla, depesza cichej
koordynacji, zapytanie o przelot w przestrzeni powietrznej kontrolowanej (trasa ATS, CDR i CTA).
Na to zapytanie odpowiada kontroler GAT, wysytajac depesze cichej koordynaciji.

OdpowiedZz zawiera akceptacje parametréw przelotu lub, jezeli to nie ma zastosowania, inng
propozycje, tacznie ze zmienionymi parametrami przelotu (kurs, FL itd.). Werbalna koordynacja jest
stosowana w przypadku braku akceptacji tej innej propozyciji.
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Jezeli ta procedura koordynacji jest stosowana, wymaga od kazdego kontrolera postepowania
zgodnego z porozumieniem i wykonywania uzgodnionych dziatan podczas przelotu. Podziat
odpowiedzialnosci za separacje w warunkach takiego porozumienia podlega krajowym przepisom i
odpowiednim LoA.

Korzystanie przez OAT z wczesniej zaplanowanych korytarzy przelotowych

W pewnych szczegdlnych przypadkach okreslonych w LOA, lepiej jest wczesniej zaplanowac
konkretne korytarze dla OAT, gdy potrzeby ruchu wojskowego wymagajg bloku pozioméw lotow.
Korzystanie z tych wczesniej zaplanowanych korytarzy przelotowych jest uzgadniane/zgtaszane
odpowiedzialnemu kontrolerowi, wedtug procedury podobnej do jednej z tych opisanych powyzej w
pkt. 5.2.2 lub 5.2.3.

Stosowanie procedury wczesniej zaplanowanych korytarzy przelotowych wymaga od kazdego
kontrolera postepowania zgodnego z LoOA i wykonywania uzgodnionych dziatan podczas przelotu.
Podziat odpowiedzialno$ci za separacje w warunkach takiego porozumienia podlega krajowym
przepisom i odpowiednim LoA.

Przekazanie odpowiedzialnosci za kontrole

W przypadku, gdy powyzsze procedury nie mogg by¢ zastosowane, odpowiedzialnos¢ za
przekazanie kontroli powinno by¢ szczegétowo opisane w stosownym LOA.

Procedury koordynaciji dla ruchu GAT do przelotu przez przestrzen powietrzna lub ,,poza
trasa”

Zezwolenie na przelot przez aktywng TRA

Gdy GAT wymaga lotu poza trasa/trasy bezposredniej przez aktywng TRA tymczasowo
zarezerwowang dla dziatan wojskowych, wymagana jest wczesniejsza koordynacja. Procedura
zapytania/odpowiedzi opisana w pkt. 5.2.5 moze by¢ stosowana w zautomatyzowanym procesie
koordynaciji.

Ta procedura koordynacji wymaga od kazdego kontrolera postepowania zgodnego =z
porozumieniem i wykonywania uzgodnionych dziatan podczas przelotu. Podziat odpowiedzialnoSci
za separacje, zgodng z warunkami okreslonymi w porozumieniu, podlega krajowym przepisom i
odpowiednim LOA.

5.3.2.2 Procedury w przestrzeni powietrznej wymagajacej wczesniejszej koordynacji lub o
zredukowanej koordynacji (PCA/RCA)

53221
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Zgodnie z procedurg w ,przestrzeni powietrznej wymagajacej wczesniejszej koordynacji" (PCA),
indywidualny lot GAT moze byé wykonywany poza trasg, w zdefiniowanej czesci przestrzeni
powietrznej, jedynie w przypadku wczesniejszej koordynacji dokonanej pomiedzy odpowiedzialnymi
kontrolerami.

Zgodnie z procedurg w ,przestrzeni powietrznej o zredukowanej koordynacji" (RCA), lot GAT moze
by¢ wykonywany poza trasg, w zdefiniowanej czesci przestrzeni powietrznej, bez wczesniej
wymaganej koordynacji. Jednakze, koordynacja jest wymagana przez odpowiedzialnego
kontrolera, jezeli OAT ma przelatywaé przez RCA.

Wyswietlanie wszelkich niezbednych danych lotu GAT, tgcznie z zamiarami kontrolera, pozwala
kontrolerowi OAT na zapoznanie sie¢ z warunkami przewidywanych przelotéw przez RCA i
zainicjowanie koordynacji, w miare potrzeby.
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Podziat obowigzkéw lub zapewnianie separacji pomiedzy OAT i GAT jest szczegdtowo opisany w
krajowych przepisach i stosownych LoA.

Przekazanie odpowiedzialnosci za kontrole

W przypadku, gdy powyzsze procedury nie mogg byé zastosowane, odpowiedzialnos¢ za
przekazanie kontroli powinno by¢ szczegétowo opisane w stosownym LOA.

FUNKCJE WSPARCIA SYSTEMOWEGO

Zasady ogdlne

Na poziomie taktycznym gtdéwnym wymaganiem jest zapewnienie wsparcia systemowego dla
stworzenia srodowiska ruchu, w ktérym koncepcja FUA bedzie mogta by¢ stosowana efektywnie, tj.
Srodowiska, w ktérym potrzeba wydzielania ruchu jest zmniejszona do niezbednego minimum.
Moze to by¢ osiagniete dzieki:

- zapewnieniu danych o wykorzystaniu przestrzeni powietrznej;
- wymianie danych lotu miedzy organami cywilnymi a wojskowymi;

- zapewnieniu wsparcia systemowego dla przelotdw przez przestrzen powietrzng.

Funkcja wykorzystania danych o przestrzeni powietrznej

Funkcja informujaca o wykorzystaniu danych o przestrzeni powietrznej powinna zapewniaé, w
czasie rzeczywistym, wszystkim zainteresowanym stronom aktualne informacje o biezacym
wykorzystaniu przestrzeni powietrznej, oprocz informacji AUP/UUP o alokowanym i zaplanowanym
wykorzystaniu przestrzeni powietrznej tak, aby wykorzystanie catej dostepnej przestrzeni
powietrznej byto efektywne.

Systemy wspierajgce powinny zapewnia¢ wspodlng, bezpieczng i skonsolidowang wymiane
informacji o biezacym statusie przestrzeni powietrzne;.

Kompletnos¢ danych, majaca kluczowe znaczenie dla bezpieczenstwa lotu, musi byé
zagwarantowana. Ten element, zapewniajacy zarzadzanie przestrzenig powietrzng na poziomie 3,
powinien wspiera¢ aktywacje, dezaktywacje, krotkoterminowe odwotywanie lub zmiany do
rezerwacji i alokacji struktur przestrzeni powietrznej.

Systemy wspierajgce powinny zapewnia¢ wyswietlanie informacji o statusie przestrzeni powietrznej
w czasie rzeczywistym na stanowisku podajacym status przestrzeni powietrznej oraz powinny mieé
mozliwos¢ faczenia sie z systemami ATC.

Poczatkowo, informacje o biezagcym wykorzystaniu przestrzeni powietrznej w czasie rzeczywistym
powinny by¢ wprowadzane recznie w kazdym organie ATS dla ich wiasnych systemow.

Podstawowe informacje planu lotu — funkcja identyfikacji

Funkcja informowania o podstawowych informacjach planu lotu dotyczy automatycznej wymiany
wszelkich niezbednych danych planu lotu pomiedzy cywilnymi a wojskowymi organami kontroli. Ta
funkcja pozwoli na stworzenie powigzanych trakéw/etykietek zaréwno w organach cywilnych, jak
i wojskowych do wys$wietlania i identyfikacji sytuacji catego ruchu OAT i GAT objetego procesem
koordynacji cywilno-wojskowej. Jako minimum, pozwalajgcym na korelacje danych radarowych
z danymi planu lotu, identyfikator statku powietrznego/znak wywofawczy, mod i kod SSR dla
kazdego lotu objetego procesem koordynacji jest przekazywany z organdéw cywilnych do
wojskowych i w razie potrzeby, od organéw wojskowych do cywilnych.

Wspodlna depesza BFD zostata opracowana, aby pozwoli¢ na zharmonizowang wymiane wspierang
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systemowo, wszelkich niezbednych podstawowych danych planu lotu pomiedzy cywilnymi a
wojskowymi organami

Funkcija informowania o biezacym planie lotu — funkcja separacji

Funkcja informowania o danych biezacego planu lotu pozwala na automatyczng i dynamiczng
aktualizacje planu lotu, spowodowang kolejnymi zezwoleniami ATC.

Funkcja informowania o zamiarach kontrolera ma na celu automatyczng aktualizacje biezacego
planu lotu o nastepng zmiane podlegajaca kolejnemu zezwoleniu.

Przekazywanie lub otrzymywanie informacji o zamiarach kontrolera nie stanowi, samo w sobie,
koordynacji dziatania. Powinno jedynie umozliwiaé kontrolerom podjecie decyzji o potrzebie
aktywnego trybu koordynaciji.

Wymieniane dane moga obejmowac takie dane jak przypisany kurs, bezposrednie zezwolenie,
predkos¢ wznoszenia/znizania, przypisang predkosé, identyfikacje kontrolera/sektora i wszelkie
inne dane wykonawcze, tacznie z zamiarami kontrolera, ktore okreslono w dwustronnym
porozumieniu pomiedzy zaangazowanymi organami.

Zamiary kontrolera sg =zaktualizowanymi danymi lotu, ktére sg wymieniane, zgodnie z
postanowieniami LoA, przed lub jednoczesnie z wydaniem odpowiedniego zezwolenia ATC.

W celu umozliwienia zharmonizowanej dystrybucji zaktualizowanych danych lotu zostata
opracowana wspolna depesza CFD.

Funkcjonalnosé cichej koordynaciji — funkcia przelotu przez przestrzen powietrzng

Funkcje cichej koordynacji, oparte na dialogu wspieranym systemowo, umozliwiajg kontrolerom
wymiane depesz koordynacji, wykorzystujac w tym celu elektroniczne wyswietlacze. Te funkcje
przyspieszajq i utatwiajg procedury i metody koordynacji, ktére obecnie sg wykonywane gtéwnie za
pomoca fonii. Gtdwne zastosowania tego dialogu wspieranego systemowo dotycza:

- przelotu przez OAT statych tras ATS /CDR,;

- przelotu przez OAT przestrzeni powietrznej kontrolowanej;

- przelotu przez GAT rezerwowanej przestrzeni powietrznej;

- wykorzystania przez GAT dodatkowych CDR/ tras bezposrednich/ lotow poza trasa.

Dialogi wspierane systemowo wymagane powyzej dla przelotow przez przestrzen powietrzng i
trasy moga by¢ podzielone na funkcjonalno$é powiadamiania o zamiarze przelotu przez przestrzen
powietrzng i funkcje dialogu podczas przelotu przez przestrzen powietrzna.

Funkcjonalnosé¢ powiadamiania o zamiarze przelotu przez przestrzen powietrzna

»Funkcjonalno$¢ powiadamiania o zamiarze przelotu przez przestrzeh powietrzng" powinna by¢
uzywana w celu powiadamiania cywilnego organu kontroli o planie dziatania kontrolera
wojskowego, zamierzajgcego poprowadzi¢ przelot wojskowego(ych) statku(éw) powietrznego(ych)
przez okreslong czes¢ kontrolowanej przestrzeni powietrznej lub odwrotnie.

Tego powiadomienia o zamiarze nie nalezy postrzegac jako prosby o lub udzielenia zezwolenia na
przelot; przekazywany jest jedynie plan dziatania, jezeli jest to wymagane w dwustronnym
porozumieniu, do informacji kontrolera cywilnego, wojskowego lub organu obrony powietrznej.

W celu umozliwienia zharmonizowanej, wspieranej systemowo dystrybucji informacji
powiadamiajgcej o zamiarze przelotu przez przestrzen powietrzng, zostata opracowana wspoéina
depesza.
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Funkcija dialogu podczas przelotu przez przestrzeh powietrzng

.Funkcja dialogu podczas przelotu przez przestrzen powietrzng" jest rozwinieciem funkciji
powiadamiania o zamiarze przelotu przez przestrzen powietrzng. Powinna by¢ stosowana wtedy,
gdy, zgodnie z dwustronnym porozumieniem, wczesniejsza koordynacja OAT/GAT jest wymagana
dla przelotu przez przestrzen powietrzng lub trase.

Depesza zamawiajgca przelot przez przestrzen powietrzng (XRQ)/ depesza akceptujgca przelot
przez przestrzen powietrzng (ACP) - depesza o kontrpropozycji przelotu przez przestrzen
powietrzng, (XAP)- depesza odrzucajaca przelot przez przestrzen powietrzng (RJC) zostaty
opracowane w celu umozliwienia zharmonizowanej, wspieranej systemowo dystrybucji informaciji o
przelocie przez przestrzeh powietrzna.

WSPOLNE LUB WSPOLDZIELONE UZYTKOWANIE PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

Wspoélne uzytkowanie przestrzeni powietrznej

AMC moze zadecydowaé na poziomie 2 ASM, zgodnie z kryteriami okreslonymi na poziomie 1
ASM, o nie alokowaniu szczegdlnych przestrzeni powietrznych takich, jak CDR lub TRA/TSA, lub
strefy D i R zarzadzane przez AMC. W takim przypadku, bezpieczne uzytkowanie przestrzeni
powietrznej w czasie rzeczywistym podlega negocjacjom na poziomie 3 ASM pomiedzy
zainteresowanymi odpowiedzialnymi organami ATS lub wojskowymi organami kontroli.

Stosowne zasady negocjacji na poziomie 3 ASM uzgodnione na poziomie 1 ASM powinny byc¢
przywotane w LOA ustanowionymi pomiedzy zainteresowanymi odpowiedzialnymi organami ATS
i/lub wojskowymi organami kontroli. Zasady te jasno okreslaja, w jakich okolicznosciach (charakter
dziatan, mozliwosci koordynacji cywilno-wojskowej) przestrzen powietrzna moze by¢é wspdinie
uzytkowana.

Jezeli ma =zastosowanie procedura RCA, LoA powinno okredlaé kryteria wymagane do
zastosowania procedury PCA wraz z okreslonym terminem wczesniejszego poinformowania.

Wspoétdzielone uzytkowanie przestrzeni powietrznej

Na mocy odpowiednich ustaleh, pomiedzy konkretnymi uzytkownikami a instytucjg zapewniajacq
ATS, ktora zarzgdza tg przestrzenig powietrzng, mozliwe jest przyznanie dostepu do tej przestrzeni
powietrznej. W tym scenariuszu, konkretnemu uzytkownikowi przestrzeni powietrznej moze by¢
przyznany dostep do okreslonej czesci przestrzeni powietrznej, zgodnie ze szczegdlnymi
warunkami, podczas gdy w normalnych okolicznosciach mogtoby to nie byé mozliwe.

Stosujac procedure PCA, mozliwa jest tymczasowa rezerwacja przestrzeni powietrznej, ktéra
znajduje sie poza gtownymi przeptywami ruchu GAT, do uzytkowania przez szczegodlnych
uzytkownikow. PCA oznacza blok przestrzeni powietrznej kontrolowanej, w ktorej mogg mieé
miejsce wojskowe lub inne szczegdlne dziatania na zasadzie ad hoc, a pojedynczy ruch GAT moze
wykonaé przelot, zgodnie z zasadami okre$lonymi w LoA zawartym pomiedzy zainteresowanymi
organami.

PCA bedzie gtéwnie wykorzystywana do tymczasowego odseparowania ruchu GAT w przestrzeni
powietrznej kontrolowanej w $rodowisku o znanym ruchu, od operacji wojskowych z duzg
predkoscig takich, jak szkolenie walki powietrznej lub loty w formacji. Gdy dziatalnos¢ wojskowa w
PCA zakonczy sie lub zmniejszy, rozpoczyna sie procedure RCA.

Inng mozliwoscig jest tymczasowa alokacja opublikowanej strefy (facznie ze strefg terminalowg) lub
jej dodatkowy podziat (np. sektor TMA), za co zwykle okreslona instytucja zapewniajaca ATS (np.
cywilna instytucja zapewniajgca ATS) jest odpowiedzialna przed inng instytucjg zapewniajacg ATS
(np. wojskowa instytucja zapewniajgca ATS). Strefa ta moze by¢ wykorzystywana niezaleznie w
celu prowadzenia szczegdlnego rodzaju dziatalnosci lub moze zosta¢ potagczona z aktywng strefa,
w celu zwiekszenia ilosci ruchu kontrolowanego przez zainteresowang instytucje zapewniajgcq
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ATS.

Te ustalenia sg okreslone w LoA zawartym pomiedzy zainteresowanymi stronami.

DODATKOWE PROCEDURY ASM

Zasady ogdlne

Procedury okre$lone powyzej w pkt. 5.2. do 5.5 sg wspdlnie stosowane w gornej i dolnej
przestrzeni powietrznej kontrolowanej. Jednakze, z powodu nieznacznie réznigcej sie budowy i
charakteru dolnej przestrzeni powietrznej oraz lotdw wykonywanych przez lotnictwo ogdline (np. loty
rekreacyjne, sportowe itd.) i loty ustugowe (np. patrolowanie obszaréw, zwalczanie pozaréw,
fotografowanie z powietrza itd.), dodatkowe procedury ASM zostaty wprowadzone przez panstwa w
celu spetnienia wymagan wszystkich uzytkownikéw przestrzeni powietrznej oraz dla zapewnienia,
ze nie sg wprowadzane niepotrzebne ograniczenia. Te proponowane "najlepsze praktyki" majg na
celu pomoc panstwom w planowaniu lub rozszerzeniu implementacji FUA w ich dolnej przestrzeni
powietrzne;.

Przestrzen powietrzna kontrolowana

Zmiana klasyfikacji przestrzeni powietrznej

W celu zwiekszenia elastycznosci wykorzystania dolnej przestrzeni powietrznej kontrolowanej dla
wszystkich uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, klasyfikacja przestrzeni powietrznej moze byé
dostosowana do rodzaju dziatalnosci. Moze to oznacza¢ zmiane klasyfikacji przestrzeni
powietrznej, tj. obnizenie jej klasy, w celu umozliwienia wykorzystania przez szerszg grupe
uzytkownikow.

Taka elastyczna zmiana klasyfikacji przestrzeni powietrznej jest publikowana w AIP w celu
poinformowania szerszej grupy odbiorcow. Publikacja zawiera jasne okreslenie wspotrzednych
geograficznych, granice pionowe (nhajnizszy i najwyzszy poziom lotu), klasyfikacje przestrzeni
powietrznej w zalezno$ci od godzin aktywnosci takiej przestrzeni powietrznej (np. SR/SS, podczas
weekendu itd.) oraz szczegoty dotyczace kontaktu (numer telefonu/ czestotliwosé RT).

Metoda aktywna

Na te metode skfada sie publikacja ustalonych stref, jako stref dodatkowych do opublikowanych
szczegolnych przestrzeni powietrznych lub stref dostepnych w sposéb dynamiczny.

Metoda aktywna moze by¢ wtasciwa dla zapotrzebowan zgtaszanych z krotkim wyprzedzeniem, do
ochrony ruchu lotniczego operujacego w warunkach szczegoélnych lub do dziatan, ktére sg znane z
duzym wyprzedzeniem.

Sugeruje sie, aby nie wykorzystywac tej metody do przestrzeni powietrznych sklasyfikowanych od
E do G, poniewaz gtdwnym problemem jest potrzeba zachowania wystarczajacego czasu na
powiadomienie wszystkich potencjalnych uzytkownikow, przed "aktywacjg" tej czesci przestrzeni
powietrznej. Jednakze, mozliwym rozwigzaniem bytaby publikacja tej przestrzeni powietrznej w
AIP, tgcznie z granicami i czasem dostepnosci oraz sklasyfikowanie jej od A do D, wraz z
podaniem okreséw "aktywacji".

Strefy terminalowe (CTA, TMA, CTR)

Zasady ogdlne

5.6.2.3.1.1 Sugeruje sie, aby strefy terminalowe i przestrzenie powietrzne je otaczajgce byty klasyfikowane w

Wydanie 3.0

sposo6b nieograniczajacy elastycznosci oraz aby byly zarzadzane przez okreslone podmioty,
pomiedzy ktérymi mozliwe jest osiggniecie koordynacji.
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5.6.2.3.1.2 Struktura przestrzeni powietrznej moze by¢ ustalona jako stata lub cykliczna. Oznaczatoby to
alokacje czesci przestrzeni powietrznej, w zaleznosci od potrzeby, zgodnie z dtugoterminowym
harmonogramem.

5.6.2.3.2 Metoda zakonczenia aktywnosci

5.6.2.3.2.1 Ma to zastosowanie do przestrzeni powietrznej, ktéra jest ogtoszona do statego wykorzystywania
lub tylko w okreslonym i opublikowanym czasie, przez system ATM, ale ktéra jest dostepna dla
innych uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej, z zachowaniem pewnych warunkow.

5.6.2.3.2.2 W AIP muszg znalez¢ sie komentarze wskazujgce na to, ze ta przestrzeh powietrzna moze byé
dostepna do wykorzystania przez inne grupy (uzytkownikéw), wraz z podaniem wszelkich
ograniczen dotyczacych jej wykorzystania.

5.6.2.3.2.3 Moze by¢ wymagana zmiana klasyfikacji przestrzeni powietrznej, tj. obnizenie jej klasy z A-D do E-
G, w celu umozliwienia wykorzystania przez szerszg grupe uzytkownikow.

5.6.2.3.2.4 Przyktadem tej koncepcji bytaby przestrzeh powietrzna terminalowa, ktéra wymagataby
wykorzystania czesci przestrzeni powietrznej tylko dla pewnego kierunku drogi startowej lub
podczas duzego i skomplikowanego natezenia ruchu.

5.6.2.3.2.5 Rysunek 19 pokazuje, w uproszczonej formie, historyczng czes¢ przestrzeni powietrznej
terminalowej, zawierajagcej lotnisko z przewazajgcym wykorzystaniem RWY 27. Zwiekszajacy sie
poziom ruchu i rozmiary statkdw powietrznych doprowadzity do powaznych trudnosci w czasie
wykorzystywania RWY 22 albo RWY 09. Zidentyfikowano potrzebe wyznaczenia dodatkowej
przestrzeni powietrznej dla tych drég startowych. Wplyw wyznaczenia dodatkowej przestrzeni
powietrznej kontrolowanej musi by¢ ograniczony do minimum.

LEGENDA:

\ Granice  opublikowanej
przestrzeni  powietrznej

tarminalawnni

e

Rysunek 19: Przestrzen powietrzna terminalowa
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5.6.2.3.2.6

5.6.2.3.2.7

Rysunek 20 pokazuje te samg czes$¢ (co na rysunku 19) przestrzeni powietrznej terminalowej z
"dezaktywowang" przestrzenig powietrzng. W tym scenariuszu, cata strefa ograniczona liniami
(ciagta, pogrubiong i normalng) bedzie ogtaszana jako przestrzen powietrzna terminalowa. Strefy
X, Y i Z (ciagta, normalna i przerywana) beda opatrzone komentarzami, jako te strefy, ktére sg
wykorzystywane tylko w pewnych okresach lub warunkach, w tym przypadku Z gdy RWY 22 jest w
uzyciu, a X lub Y gdy w uzyciu jest RWY 09.

Rysunek 21 pokazuje przekrdj pionowy rysunku 20. Mimo, ze strefy X i Y sg dodatkowe do
pierwotnej przestrzeni powietrznej terminalowej (rysunek 19) i sg ulokowane na granicach tej
strefy, to relatywnie zajmujg matg ilo$¢ przestrzeni powietrznej, zarébwno w ptaszczyznie pionowej,
jak i poziomej. W zwigzku z tym, ruch pozostatych uzytkownikéw jest zakiécany w stopniu

| Istniejaca przestrzen
P X . Y
’ powietrzna
terminalowa
Rysunek 21: Przekréj TMA
znikomym.
LEGENDA:
/ Z
’,.’
P
Yf/ T T . Granice  opublikowanej
7 22 ™ \ "\ przestrzeni  powietrzne;
{ 09 terminalowej
L R P j
\ \_\--_- /’/_/
X \\"\ ;
Strefy ,elastyczne” (X, Y, Z)

.Deaktywacja”
o~ —‘_“\-
.‘“ \\
{ CTR }
I"\ ,-"!

o

5.6.3
56.3.1

5.6.3.2
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Rysunek 20: Elastyczna przestrzen powietrzna terminalowa

Poza przestrzenig powietrzng kontrolowana

Gtéwnym problemem odnoszacym sie do stosowania FUA poza przestrzenia powietrzng
kontrolowang jest sposob informowania w czasie rzeczywistym uzytkownikow lub instytucji
zapewniajacych ATS o biezacej strukturze przestrzeni powietrznej i jej statusie.

Niektére panstwa cztonkowskie zapewniaja, ze pewne czesci przestrzeni powietrznej kontrolowanej
zmieniajg klasyfikacje na klasyfikacje otaczajacej przestrzeni powietrznej, poza godzinami
aktywnosci przestrzeni powietrznej kontrolowanej, w celu jej udostepnienia innym uzytkownikom. O
ile nacisk na elastyczne wykorzystanie przestrzeni powietrznej tradycyjnie byt ktadziony na cywilno-
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wojskowe wykorzystanie przestrzeni powietrznej, nie mozna réwniez zapomina¢ o wykorzystaniu
cywilno-cywilnym przestrzeni powietrznej, w celu zmaksymalizowania jej dostepnosci dla innych
uzytkownikow.

W celu zapewnienia maksymalnego dostepu do przestrzeni powietrznej dla wszystkich
uzytkownikoéw, poza ogtoszonymi godzinami operacji w szczegélnych przestrzeniach powietrznych
(np. CTR, TMA itd.) klasyfikacje tej czesci przestrzeni powietrznej nalezy zmieni¢ na jej pierwotng
klasyfikacje.

Godziny aktywnosci takiej przestrzeni powietrznej moga byé ogtoszone dla z goéry okreslonych
dni/godzin w krajowym AIP; dla mniej wymagajacych zastosowan, przez NOTAM.

Powiadomienia o tych zastosowaniach i dezaktywacji bedg nadawane ogdlnie na wiasciwej
czestotliwosci i/lub ogtaszane przez stuzbe informacji powietrznej (FIS).

Ponadto, niektére rodzaje wymagan szczegolnych sa obecnie wykorzystywane przez rézne

panstwa w celu zwiekszenia wiedzy instytucji zapewniajgcych ATS i innych uzytkownikow

przestrzeni powietrznej o statusie i sytuacji ruchowej wewnatrz danej przestrzeni powietrznej. Te

wymagania sg ustalane na poziomie 1 ASM i zapewniajg dodatkowe wytyczne dla poziomow 2 i 3

ASM:

- wymaganie posiadania i uzywania radia w klasie przestrzeni powietrznej, w ktérej normalnie
nie ma takiego obowigzku;

- wymaganie =zapoznania si¢ z biezacym statusem przestrzeni powietrznej w czasie
rzeczywistym, przed wlotem w te przestrzen. W przypadku braku wiedzy, pilot musi zatozy¢, ze
wlot jest niedopuszczalny;

- wymaganie posiadania i uzywania transpondera;
- zmiany minimoéw warunkéw pogodowych;
- wymaganie ztozenia FPL.

Ogtaszanie i zawiadamianie

Ogodlne metody ogtaszania i zawiadamiania pozostajg takie same jak dla koncepcji (FUA). Nalezy
rozwazy¢ mozliwos¢ poszerzenia kregu odbiorcow AUP i wykaz AA tak, aby informacja docierata
do wymaganego szerokiego kregu odbiorcow.

AIP zawiera wystarczajgce informacje w celu pomocy pilotowi w podjeciu wiasciwych decyzji w
zakresie bezpieczenstwa lotu. Te pozycje obejmuja:

- nazwe czesci przestrzeni powietrznej/znak identyfikacyjny;

- wspotrzedne WGS;

- wymiary (poziome i pionowe);

- godziny/dni aktywaciji;

- szczegdty dotyczace kontaktu (numer telefonu/czestotliwosc).

Dla réznych kategorii uzytkownikéw przestrzeni powietrznej moga byé wymagane rézne procesy
zawiadamiania i wymagania dotyczace publikacji, w zaleznosci od klasyfikacji/rodzaju
przedmiotowej przestrzeni powietrznej. Wszystkie podmioty zaangazowane w zarzagdzanie i

uzytkowanie tej przestrzeni powietrznej sg zawarte w liscie dystrybucyjnej AUP lub stosowanie
podobnych metod (np. NOTAM), wystarczajacych do realizacji wymaganej publikacji.

O implementacji najskuteczniejszej metody ogtaszania i zawiadamiania, w oparciu 0 wymagania
szczegolne, decyzje podejmuje panstwo.
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DZIAL 6

PUBLIKACJA INFORMACJI ASM

AIP/NOTAM DLA DECYZJI PODEJIMOWANYCH NA POZIOMIE 1 ASM

Waznym krajowym zadaniem na poziomie 1 ASM jest publikacja w krajowym AIP statusu struktur
przestrzeni powietrznej i tras ATS, bedacych w jurysdykcji tego panstwa. Inne zadanie obejmuje
koordynacje wiekszych wydarzen planowanych z duzym wyprzedzeniem takich, jak ¢wiczenia
wojskowe na duzg skale lub pokazy lotnicze, ktére mogg wymagaé dodatkowego wydzielenia
przestrzeni powietrznej. Te szczegodlne rodzaje dziatalnosci muszg by¢ opublikowane przez AlS,
np. poprzez NOTAM.

W celu umozliwienia uzytkownikom przestrzeni powietrznej zapoznania sie z nowymi elastycznymi
strukturami wprowadzonymi w panstwach ECAC, wymagana jest harmonizacja i jednolitos¢
informacji publikowanych w AIP. Wytyczne do zharmonizowanej publikacji stref zarzadzanych
przez AMC mozna znalezé w dziale 3 Podrecznika planowania przestrzeni powietrznej
EUROCONTROL.

SZCZEGOLNE DEPESZE ASM DLA DECYZJI PODEJMOWANYCH NA POZIOMIE 2 ASM

Plan uzytkowania przestrzeni powietrznej (AUP)

Efektywne stosowanie koncepcji FUA wymaga, aby decyzje o alokacji przestrzeni powietrznej
podejmowane na poziomie 2 ASM byly oglaszane codziennie przez kazdg AMC w sposéb
skuteczny, terminowy i doktadny, w drodze krajowej depeszy planu uzytkowania przestrzeni
powietrznej (AUP).

AUP jest przekazywany we wspolnym, zharmonizowanym formacie do specjalnej dedykowanej ds.
ASM komorki CFMU i jest publikowany tak szybko, jak to mozliwe i nie pdzniej niz o godzinie 1400
UTC czasu letniego lub 1500 UTC czasu zimowego oraz obejmuje okres 24 godzin pomiedzy
godzing 0600 UTC nastepnego dnia do godziny 0600 UTC dnia kolejnego (D 0600 do D+1 0600).
Kilka AUP moze zostaé przestanych razem ostatniego dnia przed zamknieciem przez AMC tak, aby
obja¢ okres weekendu lub inne dni wolne od pracy, ale maksymalnie siedem dni z rzedu. AUP jest
przekazywany do AA, ACC/FMP i do CADF. Dzieki aplikacji CIAM AUP w gotowym formacie bedzie
automatycznie dostepny dla innych AMC.

W celu automatyzacji procesu AUP w AMC i AA oraz umozliwienia automatycznego zachowywania
i wyswietlania AUP w ACC/FMP a takze umozliwienia automatycznej kompilacji CRAM przez
CADF, AUP jest przygotowywany i wysytany do CADF/AME z wykorzystaniem wspdlnego
oprogramowania CIAM zainstalowanego na terminalach CFMU.
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Zaktualizowany plan uzytkowania przestrzeni powietrznej (UUP)

Po zakonczeniu procesu alokacji przez AMC, modyfikacje alokacji przestrzeni powietrznej mogg
okaza¢ sie niezbedne, w celu skorzystania z odwotania wszelkich wczesniej zarezerwowanych
struktur przestrzeni powietrznej. Zmiany alokacji przestrzeni powietrznej sg dokonywane przez
AMC poprzez UUP.

UUP zastgpi biezacy AUP i poprzednie UUP, zgodnie z okresem waznosci okreslonym w
procedurze. Bedzie stanowit nowy plan i postuzy poprawie pojemnosci ATC i zmniejszeniu
opo6znieh GAT, dzieki efektywniejszemu uzytkowaniu przestrzeni powietrzne;.

Wszelkie zmiany bedg uwidocznione zgodnie z kryteriami okreslonymi w zataczniku 6.

Informacje z UUP zostang wykorzystane przez CFMU/CADF do stworzenia depesz eAMI, jak
réwniez zostang udostepnione na portalu NOP. Zgodnie ze zmiang statusu CDR, depesze z
propozycjg zmiany trasy (RRP) zostang wystane do zainteresowanych uzytkownikow.

UUP jest publikowany w tym samym wspdélnym formacie, co AUP lub poprzednie UUP. UUP bedg
publikowane zgodnie z biezacymi procedurami okreslonymi w pkt. 4.8.3 i 4.8.4.

UUP jest przesytany do odpowiednich AA, ACC/FMP i CFMU/CADF. Dzieki aplikacji CIAM
opublikowany UUP bedzie takze dostepny dla innych AMC. Jednakze, UUP nie publikuje sie, jezeli
nie ma zmian do biezgcego AUP.

W celu automatyzacji procesu UUP w AMC i AA oraz umozliwienia automatycznego zachowywania
i wyswietlania UUP w ACC/FMP, UUP jest przygotowywany z wykorzystaniem wspdlnego
oprogramowania CIAM zainstalowanego na terminalach CFMU.

Depesza dostepnosci warunkowych drég lotniczych (CRAM)

Poniewaz AUP nie jest wysylany osobno do kazdego AO, informacje zapewniane przez AMC
dotyczace dostepnosci CDR w regionie ECAC sg rozsytane do operatorow przez CFMU/CADF za
pomoca skonsolidowanej depeszy CRAM, dla celéw umieszczania ich w planach lotow.

CRAM zawiera gtéwnie CDR2 udostepnione w AUP. Ze wzgleddéw bezpieczenstwa, CRAM bedzie
dodatkowo zawierat, gdy to stosowne, informacje o zamknieciu CDR1, jako powtérzenie decyzji juz
opublikowanej przez AIS z odpowiednim wyprzedzeniem, jak rowniez wszelkie inne zamkniecia
statych tras ATS (patrz pkt 4.5.2.4).

CRAM jest przygotowywana w zharmonizowanych formatach (patrz zatacznik 7) z wykorzystaniem
systemu "wymiany depesz ATFCM" (AME). CRAM jest publikowana do godziny 1500 UTC czasu
letniego lub 1600 UTC czasu zimowedo i obejmuje okres 24 godzin miedzy godzing 0600 UTC dnia
nastepnego a godzing 0600 UTC kolejnego dnia (D 0600 do D+1 0600). CRAM jest przesytana w
wymaganym formacie do wybranych AO i ARO (biezacy adresaci ANM), zainteresowanych
ACC/FMP i do wszystkich AMC.

Specyfikacje funkcjonalne dla depeszy CRAM w formacie ADEXP sg okreslone w Dokumencie
Standardéw EUROCONTROL ws. "Prezentacji wymiany danych ATS " (ADEXP) i Dokumencie
"DPS.ET1.ST10.2000-FS-01-00". Jednakze, w celu umozliwienie recznego przetwarzania, CRAM
bedzie takze rozsytany w formacie czytelnym dla cziowieka (patrz Rysunek 1). W zakresie AUP i
UUP, mozna stosowac rézne sposoby rozsytania CRAM, tacznie z AFTN i SITA. Na portalu NOP
bedg takze wyswietlane informacje CRAM, tacznie z przegladarkg MAP dostepnych CDR (CDR2) i
zamknietych CDR (CDR1) lub innych zamknietych statych tras ATS. Ponadto, uzytkownicy
terminalu CFMU majg bezposredni podglad i mozliwos¢ wydruku depesz CRAM. CRAM jest takze
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wykorzystywana przez IFPS w procesie sprawdzania i poprawy depesz planéw lotéw (FPM: RPL,
FPL itd.) zgodnie z dostepnymi codziennie CDR.

W bardzo rzadkich przypadkach, wystana depesza CRAM moze wymagac aktualizacji z powodu
btedéw lub brakéw. W takich okolicznosciach, CRAM jest zmieniany poprzez wydanie depeszy
"korekta CRAM " w formie AIM. Przyktad fikcyjnej depeszy korygujacej CRAM podano w zatgczniku
7, strona 8.

W celu zareagowania na dynamiczny charakter informacji CRAM i umozliwienia tatwego dostepu do
codziennej CRAM dla wszystkich zainteresowanych uzytkownikow przestrzeni powietrznej i
instytucji zapewniajagcych ATS, opracowano przegladarke CRAM, bedaca interaktywnym,
zabezpieczonym narzedziem internetowym (http://cram.ecacnav.com). Przegladarka CRAM jest
dodatkowym narzedziem do innych istniejgcych sposobdéw dystrybucji informacji CRAM, a oprécz
tego zawiera pomocny uzytkownikowi dostep do danych, tgcznie z dynamicznym zobrazowaniem
Srodowiska przestrzeni powietrzne;.

Elektroniczna informacja zarzagdzania przestrzenig powietrzng (eAMI)

eAMI lub elektroniczna informacja zarzadzania przestrzenig powietrzng jest elektroniczng depesza
zawierajgcq wszystkie alokacje przestrzeni powietrznej (na poziomie 1 i 2 ASM), otwarte CDR2 i
potwierdzenie zamkniecia CDRL1 i tras ATS, wczesniej opublikowanych w NOTAM.

Dzieki eAMI, upowaznieni uzytkownicy moga sprawdzi¢ i porownac¢ dostepnos¢ CDR/tras oraz
alokacje przestrzeni powietrznych. Zwykle powinno by¢ to dostepne przez serwisy internetowe
CFMU, zgodnie z porozumieniem o ustugach podpisanym miedzy uzytkownikiem a CFMU.

Dzieki skonsolidowanym i potwierdzonym elektronicznym depeszom eAMI, uzytkownicy mogg w
petni wykorzysta¢ mozliwosci oferowane przez automatyczne przetwarzanie danych.
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DZIAL 7

WYMAGANIA DOTYCZACE SKUTECZNOSCI DZIALANIA

ZASADY OGOLNE

Wstep

Waznym zadaniem na poziomach ASM jest staly monitoring efektywnosci stosowania koncepciji
FUA. Ten dziat zawiera informacje dotyczace wskaznikédw FUA opracowanych i stosowanych do
oceny efektywnosci krajowego stosowania koncepcji FUA.

Specyfikacja EUROCONTROL do elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA) zaleca,
aby KOSPP zastosowat, tam gdzie to mozliwe, nastepujace kluczowe obszary/wskazniki
skuteczno$ci dziatania (patrz: PERF-REQU-03):

a) efektywnos$c¢ przestrzeni powietrznej (stosowanie FUA, przestrzeganie optymalnych wymiaréw
przestrzeni powietrznej, wykorzystanie przestrzeni powietrznej, skuteczny system rezerwacji);

b) skutecznos$¢ misji (skutki ekonomiczne przelotéw przez strefy, wptyw lokalizacji przestrzeni
powietrznej na szkolenie);

c) elastycznosé (szkolenie w strefach niewydzielonych, zwalnianie przestrzeni powietrznej,
uwzglednianie cywilnych i wojskowych potrzeb, zgtaszanych z krétkim wyprzedzeniem).

W celu spetnienia powyzszych wymagan KOSPP powinien:

a) ustali¢ wspdlne cywilno-wojskowe procesy do cyklicznej (co najmniej raz w roku) oceny
efektywnosci przestrzeni powietrznej i skutecznosci procedur na wszystkich trzech poziomach
ASM,;

b) zapewni¢ zdefiniowanie i zastosowanie kluczowych obszaréw skutecznosci dziatania (KPA) i
kluczowych wskaznikow skutecznosci dziatania (KPI) w celu monitorowania skutecznosci
dziatania ATM w stosunku do potrzeb cywilnych i wojskowych uzytkownikow przestrzeni
powietrznej na poziomie krajowym i sieci;

c) oceni¢ efektywnos¢ FUA w zakresie wptywu na cywilnych i wojskowych uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej, zapewniania stuzb ATM oraz koordynacji cywilno-wojskowej;

d) zapewni¢ wykorzystania KPA dotyczacych bezpieczenstwa, pojemnosci, efektywnodci
kosztowej i Srodowiska do zmierzenia procedur i operacji efektywnego i elastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej.

Oprécz tych wskaznikdéw FUA (opisanych w pkt. 7.1.2) EUROCONTROL, we wspotpracy z
zainteresowanymi, opracowat i wdrozyt system zarzgdzania skutecznoscig dziatania PRISMIL
(Paneuropejska baze danych wspierajacq operacje wojskowe). PRISMIL, wraz z jego 8 KPI,
uzupetnia cywilno-wojskowe partnerstwo w zakresie ATM oparte na skutecznosci dziatania,
zarbwno na poziomie krajowym, jak i paneuropejskim. Wiecej na temat cywilno-wojskowej
skutecznosci dziatania w zakresie ATM jest dostepne w specjalnie do tego przeznaczonej czesci
strony internetowej EUROCONTROL.

Wskazniki FUA

Opracowanie wskaznikow FUA do oceny efektywnosci stosowania koncepcji FUA w panstwach
ECAC zapoczatkowane zostalo opracowaniem przez Grupe Ad Hoc ds. Wskaznikow FUA
(AHGOFI - Ad Hoc Group on FUA Indicators) i bylo kontynuowane w FUA DG. Nizej opisane
metody i algorytmy sg oparte na wynikach prac AHGOFI i FUA DG oraz uzgodnione przez ANT, w
zakresie opracowania wskaznikow FUA.

Wskazniki FUA zostaty opracowane w szerszym kontekscie monitorowania skutecznosci dziatania
ATM w stosunku do potrzeb cywilnych i wojskowych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej oraz
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oceny efektywnosci FUA w zakresie wptywu na cywilnych i wojskowych uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej, zapewniania stuzb ATM oraz koordynacji cywilno-wojskowej

Opracowano dwie kategorie wskaznikow — wskazniki poziomu stosowania FUA (FUR - FUA Use
Rates) oraz wskazniki ekonomicznosci lotu (FEI - Flight Economy Indicators).

Wskazniki poziomu stosowania FUA sg przeznaczone do zapewniania informacji o poziomie
dostepnosci struktur przestrzeni powietrznej FUA oraz o udziale uzytkownikéw w tych strukturach.

Wskazniki ekonomicznosci lotu zapewniajg informacje o mozliwych korzysciach, uzyskanych lub
utraconych — pod wzgledem odlegtosci, czasu lotu, spalania paliwa — oczekiwanych przez
uzytkownikéw stosujgcych struktury przestrzeni powietrznej FUA.

Definicje

Lot zainteresowany: Lot staje sie “zainteresowany” konkretng trasa, jezeli ta trasa jest

Lot zapisany:

najkrotszg mozliwg i dostepna.

Dane planu lotu na konkretny lot, zapisane w systemie archiwizacji CFMU
(ARC).

Trasa alternatywna: Najkrétsza trasa, ktérg lot bedzie wykonywany po zmianie trasy, w wyniku

niedostepnosci pewnych segmentow tras.

Piatek sezonu letniego: Pigtek miedzy 1 maja a 31 pazdziernika, w ktérym, zgodnie z

Skroty
AFE
AHGOFI
ALTN
ARFL

ANRF

ARC
AU

BDI

FEI
FEL
FEO
FER
FUA DG
FUR

ICI

oD

miedzynarodowym porozumieniem, mozliwy jest wczesniejszy dostep do to
CDR (trasy weekendowe), od godziny 1000 UTC (1100 UTC czasu
zimowego).

Rzeczywista ekonomiczno$¢ lotu (Actual Flight Economy)
Grupa Ad Hoc ds. Wskaznikow FUA (Ad Hoc Group on FUA Indicators)
Trasa alternatywna

Catkowita ilos¢ statkow powietrznych, ktére ztozyty FPL na CDR w okreslonym
czasie

Catkowita ilos¢ statkow powietrznych, ktére ztozyty FPL/RPL na ALTN CDR w
okreslonym czasie

System archiwizacji CFMU

Catkowita ilos¢ statkow powietrznych, ktére faktycznie wykorzystaty CDR w
okreslonym czasie

Wskazniki lepszej dystrybucji ruchu

Wskazniki ekonomicznosci lotu

Utracona ekonomiczno$¢ lotu

Oferowana ekonomiczno$¢ lotu

Uzyskana ekonomicznosc lotu

Grupa projektowa elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej
Wskazniki poziomu stosowania FUA

Wskazniki zwiekszenia pojemnosci systemu/sektora ATM

Suma godzin otwarcia CDR pomiedzy godzing 0400 UTC a 2200 UTC
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OPS LOG Zapis na zywo codziennych operacji w statycznych bazach danych CFMU

PFE Potencjalna ekonomicznosé lotu

PFER Potencjalny poziom ekonomicznosci lotu

PU Srednia liczba potencjalnych uzytkownikéw dostepnego CDR w okreslonym
czasie

RAI Poziom zainteresowanych statkdow powietrznych

RAU Poziom faktycznego wykorzystania CDR

RDI Wskazniki zmniejszenia opdznien

RoCA Poziom dostepnosci CDR

SR1 Dtugos¢ CDR (w NM)

SR6 Dilugos¢ ALTN (w NM)

TA Catkowita ilos¢ statkow powietrznych, ktére ztozyty FPL/RPL na CDR lub jego
ALTN w okre$lonym czasie

TPFE Catkowita potencjalna ekonomicznos¢ lotu

TWAI Wskaznik dostepnosci ,,0kna czasowego”

WSKAZNIK POZIOMU STOSOWANIA FUA (FUR)

Poziom dostepnosci CDR (RoCA)

Definicja:
RoCA oznacza srednig dostepno$é CDR zgodnie z CRAM odnoszacym sie do okreslonego czasu.

RoCA oznacza (w %) stosunek catkowitego czasu otwarcia segmentu CDR, niezaleznie od
kategorii, do catkowitej liczby dni (D) w okreslonym czasie.

Bilans RoCA przedstawia sie nastepujgco:

- 96% ruchu GAT odbywa sie pomiedzy godzinami 0400 a 2200 UTC

- CDR sg bardzo czesto dostepne pomiedzy godzinami 2200 a 0400 UTC ale $rednio, tylko 4%
ruchu odbywa sie w tym okresie.

Postugiwanie sie:

RoCA liczone osobno:

- ocena konkretnego CDR w celu okreslenia mozliwosci zmiany kategorii; lub

- skutecznos¢ procesu (na poziomie 1 ASM dla CDR1 oraz na poziomie 1i 2 ASM dla CDR2).
RoCA liczone $rednio:

- ocena skutecznosci danej AMC — dla analizy dokonywanej na poziomie krajowym; lub

- ocena skutecznosci operacji FUA ogdlnie - dla analizy dokonywanej na poziomie ECAC.
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7.2.1.3 Wzor:

RoCA = (OD x 0.96)/(18 x D) + (ON x 0.04)/(6 x D)

FLe

FL3

FLZ

FL1

FLD

Dla CDR 1/2 proponuie sie ponizsza metode do obliczania OD i ON:

COR 2 Rd
COR 1 Rl
)
COR 2 RZ
.
COR 1 Ri
1

W powyzszym rysunku, FLO oznacza najnizszy dostepny FL dla danego segmentu CDR, a FL4
przedstawia najwyzszy dostepny FL dla tego samego CDR. Jak mozna zauwazy¢, trasa moze mie¢
rézne kategorie dla kazdego z pozioméw lotéw (CDR1 pomiedzy FLO i FL1, CDR2 pomigdzy FL1 i
FL2 itd.).

Ponizszy wzoér proponuje sie do okreslania OD i ON dla takich segmentéw CDR:

OD = Zj (ODCDRlJ X Rj) + ZK (ODCDRZK X Rk)
gdzie

Rj = (maxFL; - minFL;) /(maxFLoute-MiNFLoyie)*

ODcprij i ODcprok S@ Uzyskiwane z informacji o dostepnosci (publikowanych w AIP i CRAM).
Podobnego wzoru uzywa sie do uzyskania ON:

ON =3 (ONcpryj X Rj) + 2« (ONcprak X Ry)

7.2.2
7221

7.2.2.2

Poziom zainteresowanych statkow powietrznych (RAI)

Definicja:
RAIl oznacza s$rednig liczbe statkow powietrznych zainteresowanych ztozeniem planéw lotu w celu
skorzystania z dostepnego CDR.

RAI oznacza (w %) stosunek liczby zaplanowanych lotéw na dostepnym CDR do liczby
potencjalnych uzytkownikéw tego CDR.

Postugiwanie sie:

RAI liczone osobno:

- ocena konkretnego CDR w celu okreslenia potencjalnej zmiany kategorii lub

Uwaga * Wyrazone w liczbach FL

Wydanie 3.0
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- skutecznos¢ procesu negocjacji (na poziomie 1 ASM dla CDR 1 i na poziomie 1 i 2 ASM
dla CDR2).

RAI liczone $rednio:
- ocena skuteczno$ci danej AMC - dla analizy dokonywanej na poziomie krajowym lub
- ocena skuteczno$ci operacji FUA ogdlnie - dla analizy dokonywanej na poziomie ECAC

7.2.2.3 Wzér: Catkowita liczba statkéw powietrznych (TA), ktére ztozyty FPL/RPL na CDR lub na trase
alternatywng jest obliczana wedtug poziomu dostepno$ci CDR (RoCA) w celu oznaczenia
potencjalnych uzytkownikéw (PU) tego CDR.

RAI = ARFL/PU*
gdzie

PU = ARFL + (ANRF x ROCA**)

7.2.3 Poziom faktycznego wykorzystania CDR (RAU)

7.2.3.1 Definicja:

RAU oznacza $rednig liczbe statkdw powietrznych, ktdre faktycznie wykorzystaty dostepny CDR w
okreslonym czasie.

RAU oznacza (w %) stosunek liczby lotéw (AU), ktére faktycznie wykorzystaty dostepny CDR do
liczby potencjalnych uzytkownikéw (PU) tego CDR.

7.2.3.2 Postugiwanie sie:

RAU liczone osobno:
- ocena konkretnego CDR w celu okreslenia potencjalnej zmiany kategorii lub

- skuteczno$¢ procesu negocjacji (na poziomie 1 ASM dla CDR 1 i na poziomie 1i 2 ASM
dla CDR2).

RAU liczone $rednio:
- ocena skutecznos$ci danej AMC - dla analizy dokonywanej na poziomie krajowym lub
- ocena skutecznosci operacji FUA ogdlnie - dla analizy dokonywanej na poziomie ECAC

Niniejszy wskaznik zostat opracowany w celu zapewnienia informacji jak najbardziej zblizonej do
faktycznego uzytkowania przestrzeni powietrzne;.

7.2.3.3 Wzor:

RAU = AU/PU*

* Wzér stosowany do okreslania catkowitej liczby potencjalnych uzytkownikéw moze byc¢ pOzniej poprawiony, jezeli bedg
dostepne odpowiednie dane.

* ANRF x RoCA oznacza catkowitg liczbe lotéw, ktére mogtyby skorzystac¢ z konkretnego CDR, ale plan lotu
zostat ztozony na CDR, stanowigcy alternatywe dla tego CDR.

EUROCONTROL-GUID-140
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7.2.4 Wskaznik dostepnosci ,okna czasowego” (TWAI)
7.24.1 Definicja:
Niniejszy wskaznik zapewnia, dla okresu ocenianego codziennie, liczbe podobnych ,okien
czasowych” przy otwieraniu segmentu CDR w danym FIR/UIR.
Moze byé¢ takze stosowany do zaznaczania — tylko dla jednego badanego dnia operacji —
przypadkow otwierania CDR w ilosci mniejszej niz minimalna warto§¢ wymagana dla umozliwienia
planowania lotu.
7.24.2 Postugiwanie sie:
TWAI liczone dla jednego dnia operacji: ocena konkretnego CDR w celu okreslenia skutecznosci
procesu negocjacji (na poziomie 1 ASM dla CDR 1 i na poziomie 1 i 2 ASM dla CDR2) w oparciu o
liczbe godzin i wielkos¢ otwarcia.
TWAI liczone jako suma co najmniej dwoch dni operaciji:
- ocena skutecznosci danej AMC - dla analizy dokonywanej na poziomie krajowym lub
- ocena skutecznosci operacji FUA ogdlinie - dla analizy dokonywanej na poziomie ECAC
7.2.4.3 Wzér. Segmenty poziome w tabeli 1 ponizej przedstawiajg czas otwarcia pewnych CDR w tym
samym dniu (np. poniedziatek) w kazdym ocenianym tygodniu. Liczby na gérze tabeli 1 oznaczajg
godziny, a na dole ile razy dany CDR byt otwierany w caltym ocenianym okresie.
0000 0200 0600 0800 1400 2200 2400
day 1 . . .
o Wskaznik ten moze by¢ uzupetiony danymi o okresach
— aktywnosci TRA/TSA.
day 4
day 5
day 6
[ [ [ [
4 5 5 6 4 2
[ 2 [
Tabela 1
7.24.4 Publikacja: Wyniki moga by¢ przedstawione w nastepujacych formatach:
Rou® I0] From Point] To Point] From Lewei[To Lowi [Tupe ] 1 2 2 4 [ 8] 7] = B| 10 11| 12| 48| 14| 16| 18] 17| 18| 18| 20| 21| 22| 22
uA10 TRA REZIA 2m =0 4 o 5] o o 1] 1] 5| S 1 1 1 1 1 1 1 o 0 1] oo 0 o o o
U RS coc ARE 155 «0 | Z § 0l o 0o o] o o o o o o 2 2 3 3 2 2 2 2 2 2 2 2| O
e e
ugisi PO TERMI 155 «30 2 o 5] o o 1] 1] g o o 0 0O o o] O 0| 2| 2 2 2l 2 2212 o
ugss FEM BATTY 240 0 r4 o 3] o o 1] a o
uBss FEM BATTY 310 20 2 o 0| o o 1] 1] o] . o =] 1 2 1 1] 0o 0 1] o0 0 o o o
uG10 0O BAK LEE 250 3 | 2 10 7| s8] s| 3| s & s s| ¢ ¢ ¢ ¢ 3] o 1f o] o
uc10 DO BAK LBE 310 20 2 o 1] o o 1] 1] 21= & 5 i s F | 2] 1 1 o o2 ¢ 21 0O o
ucioz H FLD 250 =a 2z 2 5 + + 4 1 3 ¢ 3 1 o o 0l O 0O o
ucioe 2Pl FEM 270 20 2 o 5] o o 1] a o
Tabela 2

Wydanie

3.0

gdzie wyniki sg podane dla wszystkich ocenianych segmentéw CDR, ale zsumowanych dla catego
analizowanego okresu, lub
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LI LT €[ T

[7&ph Toy [Fou® 10| From FaInt|To Falnt] From Lowel | To Lowl [T5p0
T [Ex]] CJN ASTRO 0 [=1)
T (=3 FF BATTY 20 30
T UG10 | DOBAK LBE =0 =)
= /(<K ler) HAX 119 = =a
T (TR =PI 1] Zi0 20
e [T=X[) DIK KRH Zia 30
T [=X[s2) [ KRH =0 30
e (<Xl 3] KO K DIK 210 F=1]
e [T=X[=] KO K DIK Z0 ()
T (=353 TRT VIBER 20 =0
(T= TRIO | AR Tr= = -1
Tue [E:1] AR QALTO 20 30
T [E+] AR | GALTO =a I
e NEES AN LNO 20 (]
T TCr | WORAT | o [

Tabela 3
gdzie wyniki sg podane dla wszystkich ocenianych segmentéw CDR, ale tylko dla jednego dnia operacji.
Ponizszy diagram kotowy moze by¢ stosowany do lepszego poréwnania réznic w wartosciach.
Analiza dostepnosci

— liczba aktywowanych segmentéw CDR 2 - (tydzien
10-16 lipca 2000)

segmenty CDR 2 dostepne od 218 2
do 4 godzin
segmenty CDR 2 dostepne

mniej niz 2 godziny i nie bedace !
245 fE’pl‘ZEd’fUZGﬂIGm CDR 1

segmenty CDR 2 dostepne
mniej niz 2 godziny i bedace A
przedtuzeniem CDR 1

segmenty CDR 2 dostepne
7 9%, ponad 4 godziny

s

27.2%
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7.3.1

7.3.2

7321

7.3.2.2

7.3.2.3

Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

WSKAZNIK EKONOMICZNOSCI LOTU (FEI)

Zasady ogdlne

Wskazniki ekonomiczno$ci lotu opisane ponizej sg z zasady wyrazane w milach morskich (NM).
Otrzymane wartosci mozna przetozyé na oszczednosci w paliwie, czasie lub emisjach spalin. To
przetozenie moze by¢ dokonane z wykorzystaniem réznych wspétczynnikdw, przez ktére mnozy sie
wynik w NM, w sposob nastepujacy:

oszczednosci w paliwie = {wskaznik wartosci w [NM]} x wsp. F [ton paliwa/NM];
oszczednosci w czasie = { wskaznik wartosci w [NM]} x wsp. T x 60 [minut/NM].

Wsp. F: srednie zuzycie paliwa w tonach/NM

Wsp. T: predkos¢ srednia w weztach

Potencjalna ekonomicznos¢ lotu (PFE)

Definicja:
PFE oznacza ekonomicznos¢ lotu, ktéra jest potencjalnie do uzyskania, jezeli wykorzysta sie
konkretny CDR, dostepny H24.

PFE oznacza (w NM), uzyskang ekonomicznos¢ przy wykorzystaniu CDR zamiast trasy
alternatywnej dla niego (ALTN).

Wskaznik PFE bedzie stosowany we wszystkich ponizszych wskaznikach, poniewaz stanowi
podstawe do obliczen ekonomicznosci (oszczednosci?) lotu.

Postugiwanie sie:

PFE liczone osobno:

- ocena konkretnego CDR w celu okreslenia potencjalnej zmiany kategorii lub skutecznos¢
procesu negocjacji (na poziomie 1 ASM dla CDR 1 i na poziomie 1 i 2 ASM dla CDR2),

- wartos¢ ta moze by¢ takze wykorzystana do wptywu na projektowanie przestrzeni
powietrznej w obszarze tego CDR

PFE liczone $rednio:

- ocena skuteczno$ci danej AMC, poprzez okreslenie $redniej optymalizaciji tras oferowanej
przez struktury FUA - dla analizy dokonywanej na poziomie krajowym lub

- ocena skuteczno$ci operacji FUA ogdlnie - dla analizy dokonywanej na poziomie ECAC

Wzor:

PFE = SR6* - SR1 [NM]

Wydanie 3.0
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Uwaga * SR6 oznacza odlegto$¢ pokonang wzdtuz alternatywnego CDR. Srednia warto$é dla alternatywnego CDR [ub dla réznicy (SR6
- SR1) mogg by¢ stosowane, jezeli dostepny jest algorytm do okreélania tej warto$ci.

EUROCONTROL-GUID-140
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7.3.3 Catkowita potencjalna ekonomicznos$é lotu (TPFE)

7.3.3.1 Definicja:

TPFE oznacza ekonomiczno$¢ lotu, ktéra jest do uzyskania przez wszystkie statki powietrzne (TA)
potencjalnie zainteresowane wykorzystaniem CDR, dostepnego H24.

TPFE oznacza (w NM) uzyskang ekonomiczno$¢ przy wykorzystaniu CDR zamiast trasy
alternatywnej dla niego (ALTN).

7.3.3.2 Postugiwanie sie:

TPFE liczone osobno:
- ocena konkretnego CDR w celu okreslenia potencjalnej zmiany kategorii lub

- skutecznos¢ procesu negocjacji (na poziomie 1 ASM dla CDR 1 i na poziomie 1i2 ASM
dla CDR2).

TPFE liczone jako cato$¢:

- ocena skutecznosci danej AMC, poprzez okreslenie $redniej optymalizaciji tras oferowanej
przez struktury FUA - dla analizy dokonywanej ha poziomie krajowym lub

- ocena skutecznosci operacji FUA ogdlnie - dla analizy dokonywanej na poziomie ECAC.

Poréwnanie pomiedzy wartoscig tego wskaznika a wskaznikami FER i FEO moze okresli¢ biezacy
potencjat konkretnego CDR.

7.3.3.3 Wzbér:

TPFE = TA X PFE [NM]

7.3.4 Uzyskana ekonomicznosé lotu (FER)

7.3.4.1 Definicja:

FER oznacza uzyskang ekonomicznos¢ lotow (w NM), ktoére ztozyly FPL (ARFL) w celu
skorzystania z dostepnego CDR.

7.3.4.2 Postugiwanie sie:

FER liczone osobno:

- ocena konkretnego CDR w celu okreslenia potencjalnej zmiany kategorii lub

- skutecznos¢ procesu negocjacji (na poziomie 1 ASM dla CDR 1 i na poziomie 1i2 ASM
dla CDR2).

FER liczone jako cato$¢:

- ocena skutecznosci danej AMC, poprzez okreslenie sredniej optymalizaciji tras oferowanej
przez struktury FUA - dla analizy dokonywanej na poziomie krajowym lub

- ocena skutecznosci operaciji FUA ogdlnie - dla analizy dokonywanej na poziomie ECAC.

7.3.4.3 Wzor:

FER = ARFL x PFE [NM]

EUROCONTROL-GUID-140
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7.3.5 Utracona ekonomicznos¢ lotu (FEL)

7.35.1 Definicja:

FEL oznacza ekonomicznos$¢ potencijalnie utracong (w NM) przez uzytkownikow, ktdrzy NIE ztozyli
FPL w celu skorzystania z dostepnego CDR

7.3.5.2 Postugiwanie sie:

FEL liczone osobno:

- ocena konkretnego CDR w celu okreslenia potencjalnej zmiany kategorii lub

- skutecznos$¢ procesu negocjacji (na poziomie 1 ASM dla CDR 1 i na poziomie 1i2 ASM
dla CDR2).

FEL liczone jako catos¢:

- ocena skutecznosci danej AMC, poprzez okreslenie $redniej optymalizaciji tras oferowanej
przez struktury FUA - dla analizy dokonywanej ha poziomie krajowym lub

- ocena skutecznosci operaciji FUA ogdlnie - dla analizy dokonywanej na poziomie ECAC.

7.3.5.3 Wzor:

FEL = (ANRF x RoCA) x PFE [NM],

gdzie (ANRF x RoCA) oznacza catkowitg liczbe lotow, ktére moga skorzysta¢ z CDR, ale trasa w
planie lotu przebiega przez trase alternatywna dla tego CDR.

7.3.6 Oferowana ekonomicznosé lotu (FEQO)

7.3.6.1 Definicja:

FEO oznacza ekonomicznos¢ lotu (w NM), ktéra jest do uzyskania przez potencjalnych
uzytkownikéw (PU) zainteresowanych wykorzystaniem dostepnego CDR.

FEO oznacza uzyskang ekonomicznos¢ lotéw (FER) (w NM), ktére ziozyty FPL (ARFL) w celu
skorzystania z dostepnego CDR oraz ekonomiczno$¢ lotéw, ktére mogty zosta¢ uzyskane przez
uzytkownikow, ktérzy NIE ztozyli FPL w celu skorzystania z dostepnego CDR.

7.3.6.2 Postugiwanie sie:

FEO liczone osobno:
- ocena konkretnego CDR w celu okreslenia potencjalnej zmiany kategorii lub

- skutecznos$¢ procesu negocjacji (na poziomie 1 ASM dla CDR 1 i na poziomie 1 i 2 ASM
dla CDR?2).

FEO liczone jako catos¢:

- ocena skutecznosci danej AMC, poprzez okreslenie $redniej optymalizaciji tras oferowanej
przez struktury FUA - dla analizy dokonywanej na poziomie krajowym lub

- ocena skutecznosci operacji FUA ogdlnie - dla analizy dokonywanej na poziomie ECAC.

7.3.6.3 Wzor:

FEO = FER + FEL [NM]

EUROCONTROL-GUID-140
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7.3.7.1

7.3.7.2
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Rzeczywista ekonomicznos¢ lotu (AFE)

Definicja:
AFE oznacza ekonomiczno$¢ lotu (w NM), uzyskang przez uzytkownikow, ktérzy faktycznie
skorzystali z dostepnego CDR.

Postugiwanie sie:

AFE liczone osobno:
- ocena konkretnego CDR w celu okreslenia potencjalnej zmiany kategorii lub

- skutecznos$¢ procesu negocjacji (na poziomie 1 ASM dla CDR 1 i na poziomie 1i2 ASM
dla CDR2).

AFE liczone jako catosc¢:

- ocena skutecznosci danej AMC, poprzez okreslenie $redniej optymalizaciji tras oferowanej
przez struktury FUA - dla analizy dokonywanej ha poziomie krajowym lub

- ocena skutecznosci operaciji FUA ogdlnie - dla analizy dokonywanej na poziomie ECAC.

Wzor:

AFE = AU x PFE [NM]

EUROCONTROL-GUID-140
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Celowo pozostawione puste
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Celowo pozostawi one puste
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Wydanie 3.0

WYKAZ ZALACZNIKOW

Widok ogolny procesu FUA (w nawiasie odniesienia do poszczegolnych czesci w Podreczniku)
Proces planowania i rozwoju sieci tras ATS

Wspolny harmonogram dla ATS/ASM/ATFM

Statut przestrzeni powietrznej

Opis depeszy AUP

Opis depeszy UUP

Opis depeszy CRAM

Przyktady publikacji tras weekendowych

Wzoér ramowego porozumienia miedzypanstwowego w sprawie operacji po obydwu stronach
granicy panstwowej / FIR

Wzér porozumienia o wspotpracy w sprawie procedur koordynacji pomiedzy komorkami
zarzgdzania przestrzenig powietrzng (AMC) w zakresie alokacji i wspolnego wykorzystywania
strefy lotdw po obydwu stronach granicy panstwowej (CBA)

Wzér porozumienia o wspotpracy w sprawie procedur koordynacji w zakresie operacji po
obydwu stronach granicy panstwowej we wspoélnych obszarach zarzadzanych przez AMC.

Wz6ér porozumienia o wspétpracy miedzy komoérkami zarzadzania przestrzenig powietrzng
(AMC) a Centralnym Organem Zarzgdzania Przeptywem Ruchu Lotniczego w sprawie
procedur koordynacyjnych FUA na poziomie 2

EUROCONTROL-GUID-140

Wykaz zatacznikéw Strona-1
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

Celowo pozostawione puste

EUROCONTROL-GUID-140
Wydanie 3.0 Wykaz zatacznikéw Strona-2
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WIDOK OGOLNY PROCESU FUA (W NAWIASIE ODNIESIENIA DO POSZCZEGOLNYCH CZESCI W PODRECZNIKU)

STRATEGICZNY (ASM POZIOM 1)

I
'
|
I
I
|
I
I
I
I
I
I
I
I
|

PRZEDTAKTYCZNY (DZIEN PRZED DNIEM OPERACJI)
(ASM POZIOM 2)

Zamawianie stref
zarzadzanych
przez AMC [4.2]

Zalacznik 1

TAKTYCZNY (DZIEN OPERACJI) (ASM POZIOM 3)

Ztozenie planu

Kopia AUP

lotu OAT

Aktywacja - . N
Dezaktywacja Koordynacja przelotu przez trasy

przestrzeni W : [583#] 42721

powietrznej . ytyczanie ad-hoc [3.2.7.2. LI

niepotrzebnych
zamowien [4.2],

Odwotanie N

(Gk’)wny AMC [4.5.3]

Wydanie AUP
[6.2.1]

Realokacja
przestrzeni
powietrznej [4.5]

.,' Wytyczenie ad hoc |

( Wydanie UUP
__[6:22] . [82722]

p—

Wydanie CRAM
- [6.2.3]

ATS/CFMU

Aktualizacja bazy danych | |

=

- . ) Przeglad krajowej przestrzeni
Skutecznos¢ powietrzneij [3.2]
FUA [Dziat 7]
o ‘rOkreélenie zasad dla AMC
[3.4]
Publikacja struktur przestrzeni
powietrznej [6.11
Plany wykorzystania
TSA/TRA/CBA [2.3.3] [2.3.4]
i
I
. Ocena
| wojskowych
, wymagarn kontroli
i
I
I
! Ocena zapotrzebowania na
TSA/ITRA/CBA M
Dynamiczne zarzadzanie przestrzenig
powietrznag [3.2.7] e
-~
1
Wczesniejszy dostep do tras weekendowych Alokacja
[3.3.4] przestrzeni
Przedtuzony okres dni wolnych od pracy [4.6] } powietrznej
H [4.5]
)
! —
Publikacja FTI [4.9] :
I
. . I
Aktualizacja bazy : Ocena
Dokument o danych | zapotrzebowania
dostepnosci drég ATS/CFMU : ruchu
lotniczych !
I . .
! chna braku rownowagi Zamawia
| | miedzy zapotrzebowaniem nie CDR
] ruchu/pojemnoscig [4.3]
:
I
i Ocena pojemnosci
. sektorowej
I
i
Prognoza i
I
I

zapotrzebowania

Ztozenie powtarzalnych planéw lotéw
[4.7.2]

Obliczenie nowych
pojemnosci
sektorowych

Wydanie
ANM

(Zlozenie planéw lotow [4.7.2 [4.7.4]

[6.2.3]

Aktualizacja bazy
danych ATS/CFMU
) Niezbedne Wytyczenie ad hoc
Aktywacja | I oesekierowanie [B:27.2.3]
CDR ruchu Koordynacja przelotu przez
§ rzestrzen powietrzna [5.3.2

Skorzystanie z trasy
dostepnej z krotkim

Wvdanie 3.0

EUROCONTROL-GUID-140

wyprzedzeniem [4.7.2] J
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —
Zalacznik 2
PROCES PLANOWANIA | ROZWQJU SIECI TRAS ATS
Ocena potrzeb ruchu lotniczego
(tacznie ze zmianami/rozwojem) ARN
=z
- o 14
Identyfikacja/walidacja <
ANALIZA przeptywow ruchu ©
uwzglednianych w ARN %
Krytyczny przeglad 2
Zasady i kryteria planowania 1. ARN %
skonsolidowanego 2. Potrzeb.ru'chl.J -
3. Obecnej sieci
tras
D Uczestnicy:
Identyfikacja i analiza brakow w ANT (RNDSG):
ARN lub obecnej sieci tras 'EUROCONTROL
'PANSTWA
UZYTKOWNICY
'PRZESTRZENI
PLANOWANIE POWIETRZNEJ, ICAO
Krajowe i subregionalne [ o ; i PANSTWA:
X pracowywanie propozycji w >
KOORDYNACJA badania RND celu uzupetnienia lub l ‘fﬁ.swsz WELADZE
aktualizacji ARN w2 {powie
o |
[ : g < UZYTKOWNICY
walidowane przez S
g P 'PRZESTRZENI
POWIETRZNEJ
WALIDACJA , kontrpropozycje c 2
Badania szczegdtowe 8_ = ICAO
przeprowadzane przez Monitoring, koordynacja i integracja wynikow o % l:'
,Wyspecjalizowane grupy”w poprawione prac wyspecjalizowanych grup xS |
celu walidacji lub zmiany propozycje Konsolidacja proponowanych poprawek do [ o EUROCONTROL
powyzszych wnioskow (w I ARN '(kluczowv uczestnik)
miare potrzeb symulacje) walidacja
ZATWIERDZENIE Procequra ICAO do zm!any Procedura ICAO finalizacji . ©
zatW|erd_z°nYCh planow propozycji zmiany EUR-ANP  [] 5 é
regionalnych - '§ <
o @©
Impl tacj Panst 2 %
mplementacja przez Panstwa, Definicja programow, B c
IMPLEMENTACJA koordynowana przez EUROCONTROL | harmonograméw i etapéw N
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

Celowo pozostawione puste
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

Zatacznik 3

DA A () ® 9 A\ A A A

Zima - Wiosnha D-1 (Dzien przed dniem operacji)

Opracowywanie
miedzynarodowej sieci tras

Przeglad krajowej Nowe struktury ] Cywilne/wojsko Krajowe
przestrzeni przestrzeni »- we zamowienie - zatwierdzone
powietrznej powietrznej _| przestrzeni podmioty

powietrznej
AMC
Nowe scenariusze g?g%gggioeég
tras 'y > CPRY FMP/ACC
. CADF
Wymaganie
dostosowania
| Przeptywu
RAD ruchu CFMU/FMD
D-2 (2 dni przed dniem operacji)
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

Zalacznik 3 (c.d.)

PRZEDTAKTYCZNY HARMONOGRAM ATS/ASM/ATFM

ASM POZIOM 2

Nowe struktury Cywilne/wojskowe -l Cywilna/wojsko :
przestrzeni zamowienie przestrzeni wa Krajowe
powietrznej powietrznej J dgffgstm:ﬁjia zatwierdzone

powietrznej podmioty
AUP L » UUP AMC
Nowe Zapytanie o Zaktualizow
scenariusze dostepnosé CDR 2 ane dane o FMP/ACC
tras pojemnosci \
CRAM CADF
Wymaganie | \
dostosowania f

przeptywu Zaktualizowana baza danych ATS/CFMU ...omssen CFMU
ruchu \

D-2 D-1 (Dzien przed dniem operacji) D

e ik 3 — Strona 2
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

__Zalacznik 3 (c.d.)

TAKTYCZNY HARMONOGRAM ATS/ASM/ATEM

ASM POZIOM 3

\ 06.00 D

Cywilne/wojsko Cywilna/wojskowa Krajowe
powietrznej T podmioty
AUP X 2 » UUP

----------------------------- AMC
FMP/ACC
¥ CADF
Zaktualizowana baza danych ATS/ICFMU | wmmmesmmncsen CFMU

D (Dzien operaciji)

Wvdanie 3.0 znik 3 — Strona 3
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

Celowo pozostawione puste

EUROCONTROL-GUID-140
Wydanie 3.0 7atacznik 3 — Strona 4
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

Celowo pozostawione puste

EUROCONTROL-GUID-140
Wydanie 3.0
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —
Zalacznik 4

PANSTWOWE WLADZE NADZORUJACE

STATUT PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

DO TWORZENIA

KRAJOWEJ STRATEGII PRZESTRZENI
POWIETRZNEJ

Identyfikacja dokumentu:
Wejscie w zycie:

EUROCONTROL-GUID-140
Wydanie 3.0
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

Celowo pozostawione puste

EUROCONTROL-GUID-140
Wydanie 3.0
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —
ZATWIERDZENIE DOKUMENTU

W ponizszej tabeli okreslono osoby z kierownictwa, ktére zatwierdzity obecng wersje tej karty.

PRZEDSTAWICIEL STRONY PRZEDSTAWICIEL STRONY
CYWILNEJ WOJSKOWEJ

WELADZA

IMIE, NAZWISKO |
PODPIS

DATA

EUROCONTROL-GUID-140
Wydanie 3.0 Zatacznik 4 Strona-i
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

Celowo pozostawione puste

EUROCONTROL-GUID-140
Wydanie 3.0 Zatacznik 4 Strona-ii
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

Poniza tabela zawiera wykaz wszystkich wydan i zmian do obecnej karty.

WYKAZ ZMIAN W DOKUMENCIE

WYDANIE
ZMIANA

DATA

PRZYCZYNA ZMIANY

ZMIENIANE
STRONY

Wydanie 3.0

EUROCONTROL-GUID-140

Zatacznik 4 Strona-iii
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

Celowo pozostawione puste

EUROCONTROL-GUID-140
Wydanie 3.0 Zatacznik 4 Strona-iv
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

Wydanie 3.0

LISTA KONTROLNA

Strona Data Strona Data
Dodatek A

iii Dodatek B

\ Dodatek C

Vi Dodatek D

ix Dodatek E

1

2

3

4

5

6

7

EUROCONTROL-GUID-140

Zatacznik 4 Strona-v
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

Celowo pozostawione puste

EUROCONTROL-GUID-140
Wydanie 3.0 Zatacznik 4 Strona-vi
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzgdzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —
SPIS TRESCI
Strony
ZATWIERDZENIE DOKUMENTU i
WYKAZ ZMIAN W DOKUMENCIE iii
LISTA KONTROLNA %
SPIS TRESCI vii
SKROTY ix
1. CEL 1
2. ROLA KRAJOWEGO ORGANU DS. STRATEGII PRZESTRZENI POWIETRZNEJ 1
3. CELE STRATEGICZNE 1
4. OBOWIAZKI 2
5. ZASADY 3
5.1 Zasady ogodlne 3
5.2 Bezpieczenstwo 3
5.3 Konsultacje 3
5.4 Kooperacja 3
5.5 Ogtaszanie 3
5.6 Srodowisko 3
6. ORGANIZACJA PRACY 4
7. PROCES TWORZENIA | PRZEGLADU STRATEGII PRZESTRZENI POWIETRZNEJ 4
8. PROCES ZMIANY PRZESTRZENI POWIETRZNEJ 5
9. DYNAMICZNE ZARZADZANIE PRZESTRZENIA POWIETRZNA 6
10. OPERACJE PO OBYDWU STRONACH GRANICY PANSTWA 6
101 Strefa lotéw po obydwu stronach granicy paristwa 6
10.2 CDR po obydwu stronach granicy panstwa 7
10.3 Gtéwne AMC 7
11. WYTYCZANIE PRZESTRZENI POWIETRZNEJ 7
12. PUBLIKACJE 7
EUROCONTROL-GUID-140
Wydanie 3.0 Zatacznik 4 Strona-vii
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

Celowo pozostawione puste

EUROCONTROL-GUID-140
Wydanie 3.0 Zaltacznik 4 Strona-viii
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

SKROTY

(Wykaz i definicje wszystkich skrotéw uzywanych w tej karcie)

AA
AIRAC
AIS
AMC
AO
ASM
ATC
ATC

CADF
CBA
CDR
CFMU

DAM
DOC

ECAC

FUA

1A
ICAO

LoA

NASMAC
NATO

PCA

RCA

TRA
TSA

Wydanie 3.0

Upowazniony podmiot

Regulacja i Kontrola Rozpowszechniania Informacji Lotniczych
Stuzba informaciji lotniczej

Komorka zarzadzania przestrzenig powietrzng

Operator statku powietrznego

Zarzadzanie przestrzenig powietrzng

Kontrola ruchu lotniczego

Stuzby ruchu lotniczego

Funkcja scentralizowanych danych o przestrzeni powietrznej ECAC
Strefa lotéw po obydwu stronach granicy panstwa

Warunkowa droga lotnicza

Centralny organ zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego

Dynamiczne zarzadzanie przestrzenig powietrzng
Dokument

Europejska konferencja lotnictwa cywilnego
Elastyczne uzytkowanie przestrzeni powietrzne;j

Ocena wptywu
Organizacja miedzynarodowego lotnictwa cywilnego

Porozumienie o wspétpracy

Krajowy komitet doradczy ds. zarzadzania przestrzenig powietrzng
Organizacja Traktatu Pétnocnoatlantyckiego

Przestrzeh powietrzna wymagajgca wczesniejszej koordynaciji
Przestrzeh powietrzna o zredukowanej koordynac;ji

Strefa czasowa rezerwowana
Strefa czasowa wydzielona

EUROCONTROL-GUID-140

Zatacznik 4 Strona-ix
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

Celowo pozostawione puste

EUROCONTROL-GUID-140
Wydanie 3.0 Zatacznik 4 Strona-x
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

STATUT
PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

1.1.

1.2.

2.1

2.2

3.1

CEL

Niniejszy statut jest przeznaczony do wsparcia uzytkownikdw przestrzeni powietrznej i instytuciji
zapewniajgcych stuzby ruchu lotniczego. Okresla zakres uprawnien, obowigzki i zasady, wedtug
ktérych Krajowy Organ ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej (KOSPP), jako witadza nadzorujgca i
ustanawiajgca organizacje przestrzeni powietrznej, prowadzi planowanie tej przestrzeni.

W zatgcznikach do statutu zawarte sg procesy stosowane do zapewniania wysokiej jakosci ustug
uzytkownikom przestrzeni powietrznej i instytucjom zapewniajagcym ATS, tj. bezpiecznego, doktadnego
i terminowego planowania, zatwierdzania i ogfaszania ustalen w zakresie krajowej przestrzeni
powietrznej.

ROLA KRAJOWEGO ORGANU DS. STRATEGII PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

KOSPP zapewnia bezpieczne i efektywne wykorzystanie krajowych struktur przestrzeni powietrznej
i sieci tras ATS oraz zapewnia uporzadkowanie i przejrzystos¢ prowadzenia operacji ponad granicami
panstwa, w oparciu o zharmonizowane planowanie przestrzeni powietrznej wspodlnie z panstwami
sgsiadujgcymi.

Do realizacji tego celu niezbedne jest opracowanie, zatwierdzenie i wprowadzenie wspdlnej krajowej
strategii skutecznego alokowania przestrzeni powietrznej i prowadzenia jej przegladow, uwzgledniajac
potrzeby wszystkich zainteresowanych, tacznie z wymaganiami narodowego bezpieczenstwa i obrony,
kwestiami srodowiska, jak rowniez wszelkimi specyficznymi potrzebami panstw sasiadujacych.

CELE STRATEGICZNE

Cele strategiczne Krajowego Organu ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej:

a) utrzymywanie i aktywne poszukiwanie sposobdw doskonalenia bezpiecznego i efektywnego
zarzgdzania przestrzenig powietrzng i infrastrukturg wspomagajaca;

b) zapewnienie bezstronnych i skutecznych regulacji dotyczacych organizacji przestrzeni
powietrznej i zarzadzania przestrzenig powietrzng;

¢) harmonijna wspdilpraca pomiedzy regulatorami przestrzeni powietrznej a  stronami
zainteresowanymi wykorzystaniem przestrzeni powietrznej oparta o proces konsultacji i
porozumienie;

d) efektywne planowanie i monitorowanie kluczowych proceséw i dziatan dotyczacych strategii
przestrzeni powietrznej, aby utrzymywacé i doskonali¢ zapewnianie odpowiednich ustug;

e) dostosowanie zasad wspdlnego uzytkowania krajowej przestrzeni powietrznej do potrzeb
wszystkich grup uzytkownikéw;

EUROCONTROL-GUID-140

Wydanie 3.0 Zatacznik 4 Strona-11
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f)
)

Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

harmonizacja procedur zarzadzania przestrzenig powietrzng z panstwami sgsiadujacymi;

regularne monitorowanie spetniania wymogéw FUA na kazdym poziomie.

4. OBOWIAZKI

4.1 KOSPP jest zobowigzany do realizacji nastepujacych funkc;ji:

a)

b)

0)

p)

a)

s)

Wydanie 3.0

zapewnienie, ze wspodlna, uzgodniona krajowa strategia przestrzeni powietrznej jest
sformutowania (np. statut krajowej przestrzeni powietrznej);

zapewnienie uzgodnionych jednoznacznych, zaimplementowanych zasad pierwszenstwa i
procedur negocjacji do alokacji przestrzeni powietrznej na poziomie 2 i 3 ASM;

zapewnienie okresowej (co najmniej raz w roku) oceny krajowej przestrzeni powietrznej w
odniesieniu do skutecznego stosowania koncepcji FUA;

zapewnienie, stosownie do potrzeb, ustanawiania elastycznych struktur przestrzeni powietrznej;

okreslenie ram wspotpracy miedzy wiladzami cywilnymi a wojskowymi w celu utatwienia
stosowania koncepcji FUA;

zapewnienie wprowadzenia procedur codziennej alokacji struktur przestrzeni powietrznej;

zapewnienie, ze miato miejsce wdrozenie do odpowiednich przepiséw krajowych i w miare
potrzeby ich zmian jako koniecznych;

zapewnienie, ze zostaty ustanowione procesy koordynacji pomiedzy wszystkimi poziomami ASM;

zapewnienie, ze zostaly ustanowione wiasciwe mechanizmy i procedury koordynacji cywilno-
wojskowej w czasie rzeczywistym;

zapewnienie, ze zostata zharmonizowana terminologia w obszarze FUA dla potrzeb
jednoznacznego rozumienia zasad regulujgcych koncepcje FUA przez strone cywilng i wojskowa;

zapewnienie, ze w danym czasie catkowite ograniczenia lub rezerwacje przestrzeni powietrznej sg
na minimalnym, niezbednym poziomie, z zachowaniem bezpieczenstwa i z uwzglednieniem
potrzeb operacyjnych;

zapewnienie, ze zostata sformutowana wspdlnie uzgodniona strategia przestrzeni powietrznej dla
czesci przestrzeni powietrznej przeznaczonej dla wspdlnego uzytkowania przez zainteresowane
panstwa;

zapewnienie regularnej (co najmniej raz w roku) oceny wspolnej przestrzeni powietrznej dwdch lub
wiecej panstw, odpowiednio;

sformutowanie krajowej strategii zarzadzania przestrzenig powietrzng w ,Statucie Przestrzeni
Powietrznej” zgodnie ze wzorem zawartym w zatgczniku 4;

dokonywanie cyklicznych przegladéw struktur krajowej przestrzeni powietrznej i sieci tras ATS w
celu planowania, na ile to mozliwe, elastycznych struktur i procedur przestrzeni powietrznej w
gornej i dolnej przestrzeni powietrznej (tacznie ze strefami terminalowymi);

walidacja dziatan wymagajacych segregacji przestrzeni powietrznej i oceny poziomu ryzyka dla
innych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej;

przeprowadzenie oceny ryzyka podczas planowania dla ustanawianych CDR, TRA, TSA, CBA,
zarzadzanych przez AMC stref D i R, odpowiednio do potrzeb;

zmiana lub modyfikacja, jezeli to wymagane i wykonalne, stref D i R w przestrzenie powietrzne
tymczasowo alokowane;

uwzglednianie koncepcji FUA przy planowaniu klasyfikacji przestrzeni powietrznej;
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzgdzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

t) koordynowanie duzych przedsiewzie¢ takich, jak ¢wiczenia wojskowe na duzg skale, planowanych
z duzym wyprzedzeniem wymagajacych dodatkowego wydzielania przestrzeni powietrznej i
zawiadamiania o tych dziataniach poprzez publikowanie informaciji przez stuzbe informacji lotniczej
(AIS);

u) ustanowienie wykazu dni obejmujacych przedtuzone okresy wolne od pracy, w czasie ktérych
operacje wojskowe beda prowadzone z mniejszg intensywnoscia, aby czasowo zmienia¢ kategorie
niektérych CDR2 na CDR1 i zawiadamia¢ o zmianie statusu poprzez publikowanie informacji
przez AIS (Suplement AlP);

v) dokonywanie okresowego przegladu procedur i efektywnosci operacji na poziomie 2 ASM,
zatwierdzania zaméwien na przestrzen powietrzng sktadanych przez krajowe upowaznione organy
zarzadzania (AA) oraz stosowania procedur negocjacyjnych i zasad pierwszenstwa przy alokacji
przestrzeni powietrznej;

w) dokonywanie okresowego przegladu procedur i efektywnosci dziatania poziomu 3 ASM,
terminowosci wymiany danych i dynamicznej aktualizacji wszystkich niezbednych danych planéw
lotu i danych radarowych, a takze wykorzystania odpowiedniego wyposazenia stuzacego do
cywilno-wojskowej koordynaciji;

X) zapewnienie uporzadkowanego i przejrzystego prowadzenia operacji ponad granicami
panstwowymi, w oparciu o zharmonizowane planowanie przestrzeni powietrznej wspdlnie z
panstwami sgsiadujgcymi.

ZASADY
Zasady ogolne

Zasady wspomagajace powyzsze strategiczne cele i funkcje KOSPP odnoszg sie gtéwnie do kwestii
bezpieczenstwa, konsultacji, wspotpracy, ogtaszania i Srodowiska.

Bezpieczenstwo

KOSPP, wykonujac swoje obowigzki, powinien zawsze stawiaé na pierwszym miejscu
bezpieczenstwo. Poziomy bezpieczenstwa sg utrzymywane lub zwiekszane, a planowanie przestrzeni
powietrznej uwzglednia obowigzki naktadane przez wiladze nadrzedne i wymagania przepiséw
bezpieczenstwa.

KOSPP dostosowuje swoje dziatania, w mozliwym zakresie, do miedzynarodowych najlepszych
praktyk i zapewnia, Zze procesy, procedury i ustalenia dotyczgce zmian struktur przestrzeni powietrznej
beda spdjne z wlasciwymi procedurami bezpieczenstwa lotnictwa wojskowego i cywilnego.

Przy rozpatrywaniu i korygowaniu wniosku o zmiane struktury przestrzeni powietrznej, KOSPP
powinien dokona¢, w miare potrzeby, oceny bezpieczenstwa kazdego wniosku zlozonego przez
wnioskodawce, aby zapewnié, Zze krajowe i miedzynarodowe plany zostaty opracowane w sposéb
zmniejszajacy ryzyko ogdine.

Konsultacje
Konsultacje z uzytkownikami przestrzeni powietrznej, ANSP i innymi zainteresowanymi podmiotami

powinny byé prowadzone w celu uzyskania zgody, tam gdzie to mozliwe, przed dokonaniem zmian w
planowaniu lub projektowaniu struktur przestrzeni powietrznej.
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzgdzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —
KOSPP bierze pod uwage potrzeby operacyjne strony cywilnej i wojskowej bez preferencyjnego
traktowania ktorejkolwiek ze stron oraz zapewnia, ze planowanie przestrzeni powietrznej uwzglednia
interesy wszystkich uzytkownikow.

Wspétpraca

Bliska wspéipraca bedzie utrzymywana z krajowymi i miedzynarodowymi partnerami w celu
zapewnienia, ze planowanie krajowej przestrzeni powietrznej i strategii jest spdjne z krajowymi i
miedzynarodowymi wymaganiami i programami.

Ogtaszanie

KOSPP zapewnienia, ze opracowana strategia przestrzeni powietrznej oraz implementacja nowych
struktur i procedur przestrzeni powietrznej sg ogtaszane z wyprzedzeniem pozwalajagcym wszystkim
uzytkownikom przestrzeni powietrznej i instytucjom zapewniajagcym ATS spetnienie nowych wymagan.

Srodowisko

Wptyw projektowania i planowania przestrzeni powietrznej na srodowisko nalezy uwzglednia¢ na
mozliwie najwczesniejszym etapie, przy przegladzie procedur i ustaleh w zakresie przestrzeni
powietrzne;j.

KOSPP zapewnia, w miare potrzeby, ze wszelkie zmiany, ktére moga mie¢ niekorzystny wplyw na
okolice lotniska, ze wzgledu na powodowanie hatasu, podlegajg wtasciwym konsultacjom z wszelkimi
zainteresowanymi podmiotami.

ORGANIZACJA PRACY

Krajowy Komitet Doradczy ds. Zarzgdzania Przestrzenig Powietrzng (KKDZPP) ustanowiony
przez KOSPP jest ciatem konsultujgcym sprawy zwigzanej z zarzadzaniem przestrzenig
powietrzng (patrz dodatek C). [W zaleznosci od wielkosci organizacji ATS i mandatu KOSPP, zadania
dedykowane komitetowi doradczemu mogg byc¢ wykonywane w KOSPP jako funkcja dodatkowa.]

Gtéwnym zadaniem Komitetu Doradczego jest wspieranie KOSPP w opracowywaniu strategii oraz
konfiguracji i procedur przestrzeni powietrznej, w celu zapewnienia, ze zrdznicowane wymagania
wszystkich uzytkownikdw przestrzeni powietrznej i instytucji zapewniajacych ATS, zaréwno cywilnych,
jak i wojskowych, bedg brane pod uwage.

Komitetem Doradczym moze kierowaé przewodniczacy KOSPP, a czionkami mogg byé
przedstawiciele catego spektrum srodowisk lotniczych w panstwie, podlegajacy statemu przegladowi.

Wiekszos¢ spraw dotyczacych KKDZPP moze byé zatatwiana korespondencyjnie, ale w razie
potrzeby Komitet moze sie zebraé¢ na sesji plenarnej. Wniosek, ktéry moze zosta¢ zgtoszony przez
KOSPP lub przez zainteresowang strone, udostepnia sie cztonkom KKDZPP w celu zebrania opinii.
Jezeli wniosek nie jest zgtaszany przez KOSPP, wtedy powinien by¢ on udostepniony temu gremium.

Jezeli sprawa nie jest skomplikowana tatwo bedzie osiagng¢ porozumienie w ramach KOSPP i wtedy
KOSPP podejmie prace zwigzane ze zmianami w legislacji, przestrzeni powietrznej lub stosownych
procedurach w oparciu o tak wypracowany konsensus.

Jezeli sprawa jest bardziej skomplikowana, wtedy KOSPP moze ustanowi¢ podkomitet lub grupe
robocza KOSPP, w ktorej wszyscy zainteresowani czionkowie mogq bra¢ udziat w przygotowaniu
raportu. Do przedyskutowania raportu i przedstawienia stanowiska dla KOSPP bedzie wymagane
zwotanie sesji plenarnej KKDZPP.
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KKDZPP nalezy postrzega¢ jako platforme dyskusyjna, ktorej operatorzy kierujg sie zasada,
ze podmioty majace wptyw na formutowanie strategii, beda w wiekszym stopniu
przestrzegac¢ ich ustalen. Taka zasada opiera sie w duzej mierze na wzajemnym zaufaniu i
wspolnym interesie.

PROCES TWORZENIA | PRZEGLADU STRATEGII PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

Niniejsza procedura okresla proces, ktéry zapewnia, ze tworzenie i przeglad strategii przestrzeni
powietrznej sg zgodne z zasadami ustanowionymi w niniejszym statucie.

W kontekscie procesu tworzenia i przegladu strategii przestrzeni powietrznej, "Strategia" oznacza:
"stalg regute decyzyjng ukierunkowujacg podejmowane dziatania o charakterze akceptowalnym i
nieakceptowalnym.

Proces tworzenia i przegladu polityki przestrzeni powietrznej dzieli sie na szes¢ etapow:
1. zidentyfikowanie potrzeby;

analiza potencjalnych skutkow;

decyzja o dalszym procedowaniu;

konsultacje;

zatwierdzenie; i

o o~ w N

publikacja.

Diagram przedstawiony w dodatku D ilustruje dziatania i okolicznosci do uwzglednienia oraz
wymagania procesu tworzenia i przegladu strategii przestrzeni powietrzne;j.

Odpowiednia koordynacja i porozumienie witasciwych podmiotéw lotnictwa cywilnego i wojskowego
jest krytycznym elementem tego procesu i powinna byé dokonywana przed podejmowaniem
jakichkolwiek konsultacji zewnetrznych.

Ocena potencjalnych skutkéw (OPS), opisujgca ogoélny wptyw zmiany srodkéw prawnych lub strategii,
tacznie z analizg bezpieczenstwa, oceng srodowiska, oceng prawng oraz analizg korzysci i zyskow,
bedzie inicjowana lub prowadzona, w miare potrzeby, przez KOSPP przy tworzeniu strategii lub
inicjowaniu zmian legislacyjnych.

Strategia bedzie podlegac¢ cyklicznym przegladom. Kryteria przegladu zostang ustalone w deklaracji
strategii. Dlugosé cyklu przegladu uwzglednia skale skutkéw nowej lub zmienianej strategii.

PROCES ZMIANY PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

Niniejsza procedura okresla proces, ktory zapewnia, ze proponowane zmiany w przestrzeni
powietrznej sg inicjowane, uwzgledniane, korygowane, zatwierdzane i implementowane w bezpieczny
i kontrolowany sposéb oraz zgodnie ze strategig i procedurami ustanowionymi przez KOSPP.

W kontek$cie procesu zmiany przestrzeni powietrznej, "wnioskodawcy" oznaczajg: "upowaznione
organa do skfadania propozycji dotyczacych zmiany w przestrzeni powietrznej" (np. uzytkownikow
przestrzeni powietrznej, instytucje zapewniajgce ATS itd.).

Whioskodawca, identyfikujac ewentualng potrzebe zmiany przestrzeni powietrznej, informuje krajowy
KOSPP, ktéry nastepnie bedzie mogt doradza¢ w sprawach dotyczacych ukierunkowania,
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —
projektowania, zarzgdzania bezpieczenstwem i konsultowania. Wiascicielem wniosku zawsze bedzie
pozostawat wnioskodawca.

W miare potrzeby, wnioskodawca prowadzi wstepne, nieformalne konsultacje, a w przypadku impasu
lub zbytniego opdznienia, moze zwrdci¢ sie do KOSPP proszgc o udzielenie pomocy. KOSPP moze
wtedy podja¢ decyzje, prawdopodobnie po kolejnych konsultacjach z podmiotem zgtaszajacym
sprzeciw, w przedmiocie rozstrzygniecia problemu.

Po zakonczeniu nieformalnych konsultacji, wnioskodawca sktada formalny wniosek zawierajacy
wszelkie niezbedne dane dotyczace zmiany.

W szczegoélnych przypadkach KOSPP bedzie odpowiedzialne za analize wniosku, formalne
konsultacje, korekte wniosku, fazy zatwierdzenia i ustanowienia procesu.

Diagram przedstawiony w dodatku E ilustruje etapy i czynnosci procesu zmiany przestrzeni
powietrznej.

Po zakonczeniu formalnych konsultacji i ewentualnych poprawkach, KOSPP akceptuje formalnie
projekt i uzgadnia z wnioskodawca date wejscia w zycie. Wnioskodawca jest odpowiedzialny za
opracowanie i nastepnie opublikowanie procedur operacyjnych ATC, jezeli zajdzie taka potrzeba.

Dla pewnych powazniejszych zmian (np. obejmujacych nowe procedury w wielu obszarach,
przestrzen powietrzng po obydwu stronach granicy panstwa itd.), ICAO wymaga zachowania dwéch
cykli AIRAC przed ogtoszeniem. Formalny proces moze trwa¢ siedem miesiecy (co musi zostac
okreslone w docelowej dacie wejscia w zycie). Niektore zmiany mogg by¢ wprowadzane w krétszym
terminie. Jesli jednak podlegajg one publikacji w cyklu AIRAC, a nie bedzie mozliwe zachowanie
petnego cyklu AIRAC, to w takim przypadku nie mozna ich wprowadzi¢ wczesniej.

Wszystkie znaczace zmiany przestrzeni powietrznej beda podlegaty przegladowi KOSPP dla
zapewnienia skutecznosci osiggania celow, dla ktérych zostaly zaprojektowane. Okres pomiedzy
wprowadzeniem a dokonaniem przegladu bedzie uzalezniony od ztozonosci i celu wprowadzania
zmiany przestrzeni powietrznej. Termin przegladu zostanie uzgodniony miedzy KOSPP a
wnioskodawca przed wprowadzeniem zmian.

DYNAMICZNE ZARZADZANIE PRZESTRZENIA POWIETRZNA

W celu zachowania zgodnosci z dynamicznym zarzadzaniem przestrzenig powietrzng, KOSPP
deleguje swojg odpowiedzialno$¢ za wykonanie planowania przestrzeni powietrznej i zwigzanych z
tym ustalen na poziom 2 lub 3 ASM.

Na poziomie 2 lub 3 ASM dopuszcza sie codzienne wytyczanie stref ad hoc, w celu lepszego
zaspokojenia potrzeb wojskowych i codzienne alokowanie scenariuszy tras ad hoc w celu lepszego
dostosowania potrzeb przeptywdw ruchu.

[Panstwo musi okres$li¢ kryteria i proces dotyczgce dynamicznego zarzgdzania przestrzenig
powietrzng lub zamies$ci¢ odniesienie do dokumentow takich, jak porozumienia o wspotpracy

(LoA), w ktorych opublikowane sgq procedury koordynacji miedzy zainteresowanymi
uzytkownikami przestrzeni powietrznej a instytucjami zapewniajgcymi ATS.]

OPERACJE PO OBU STRONACH GRANICY

Strefa lotéw po obu stronach granicy
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10.1.1 W celu zoptymalizowania struktury przestrzeni powietrznej w rejonach przygranicznych, ustanawia sie
strefy lotéw po obu stronach granicy (CBA), umozliwiajgc wykonywanie lotéw OAT bez zadnych
przeszkdd ze wzgledu na granice panstwa.
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10.1.2 [Panstwo musi okresli¢ kryteria i proces, dotyczgce dziatan w zakresie CBA lub zamie$ci¢

10.2

10.2.1

10.2.2

10.3

10.3.1

10.3.2

11.

1111

11.1.2

11.1.3

12.

12.1

odniesienie do dokumentoéw takich, jak porozumienia o wspoipracy (LoA), w ktérych
opublikowane sg procedury koordynacji miedzy zainteresowanymi uzytkownikami
przestrzeni powietrznej a instytucjami zapewniajgcymi ATS.]

CDR po obydwu stronach granicy

W celu zoptymalizowania przeptywu ruchu i utrzymania ciggtosci lotu w obszarach przygranicznych,
ustanawia sie CDR po obydwu stronach granicy, umozliwiajac wykonywanie lotéw GAT bez Zadnych
przeszkdd ze wzgledu na granice panstwa.

[Panstwo musi okresli¢ kryteria i proces, dotyczgce dziatan w zakresie CDR po obydwu
stronach granicy]

Wiodaca AMC

Dla potrzeb ustanowienia jednego organu do kontaktu z CFMU/CADF w sprawie zarzadzania kazdym
CDR przebiegajacym przez obszar odpowiedzialnosci [wykaz panstw], AMC [wykaz panhstw] uzgodnity
delegowanie ich odpowiedzialnosci za koordynacje zharmonizowanej dostepnosci pojedynczego CDR
i koordynacje alokacji CBA do AMC [podac¢ panstwo], dziatajgcej jako wiodgca AMC.

[Panstwo musi okres$li¢ kryteria i proces, dotyczgce dziatan w zakresie gtownego AMC lub
zamieSci¢ odniesienie do dokumentéw takich, jak porozumienia o wspotpracy (LoA), w
ktérych opublikowane sg procedury koordynacji miedzy zainteresowanymi AMC.]

WYTYCZANIE PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

W celu zapewnienia wiekszej przejrzystosci i przewidywalnosci srodkéw zarzgdzania przestrzenig
powietrzng oraz pogodzenia kolidujacych potrzeb lotnictwa komercyjnego i wojskowego w zakresie
wykorzystywania przestrzeni powietrznej, niezbedne jest ustalenie obiektywnych kryteriow
projektowania przestrzeni powietrznej.

Aktualny Statut jest oparty o wytyczne i kryteria jednolitego procesu projektowania i zmian przestrzeni
powietrznej ustanowionego w "Podreczniku planowania przestrzeni powietrznejf EUROCONTROL".

Opréocz Podrecznika planowania przestrzeni powietrznej EUROCONTROL i uwzglednienia
szczegllnych krajowych struktur przestrzeni powietrznej i procedur ATS, Statut zawiera takze
odniesienia do "tytut krajowego(ych) dokumentu(éw)", okreslajagcego wytyczne dla krajowej
przestrzeni powietrznej. (Niniejszy punkt ma zastosowanie jedynie wtedy, gdy Podrecznik planowania
przestrzeni powietrznej EUROCONTROL nie jest stosowany sensu stricte).

PUBLIKACJA

Wyjasnienie procesu ogtaszania, sposobow publikacji i zwigzanego z tym harmonogramu,
stosowanych do powiadamiania wszystkich uzytkownikéw przestrzeni powietrznej i instytucji
zapewniajgcych ATS o0 polityce przestrzeni powietrznej i zmianach w przestrzeni
powietrznej.
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Celowo pozostawione puste
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —
Dodatek A

WYKAZ DOKUMENTOW DOTYCZACYCH ZARZADZANIA |
PROJEKTOWANIA PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

1. DOKUMENTY ICAO

Zatgcznik 2 Przepisy ruchu lotniczego

Zatgcznik 11 Stuzby ruchu lotniczego

Zalgcznik 15 Stuzby informacji lotniczej

Doc 4444 Procedury stuzb zeglugi powietrznej — Zarzadzanie ruchem lotniczym

Doc 7754 Europejski plan zeglugi powietrznej

Doc 8126 Podrecznik stuzb informacji lotniczej

2D)oc 8168 Procedury stuzb zeglugi powietrznej — Operacje statkow powietrznych (PANS-OPS, tom 1
Doc 9426 Podrecznik planowania stuzb ruchu lotniczego

Doc 9554 Podrecznik dotyczacy srodkéw bezpieczenstwa odnoszacych sie do dziatan wojskowych

potencjalnie niebezpiecznych dla operacji cywilnych statkow powietrznych

2. DOKUMENTY EUROCONTROL

Podrecznik zarzadzania przestrzenig powietrzng EUROCONTROL
(EUROCONTROL Document ASM.ET1.ST08.5000-HBK-02-00 - 22 pazdziernika 2003)

Wytyczne do implementacji koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA)
(EUROCONTROL Document ASM.ET1.ST08.5000-GUI-02-00 - 18 sierpnia 2003)

Strategia przestrzeni powietrznej EUROCONTROL dla panstw ECAC
(EUROCONTROL Document ASM.ET1.ST03.4000-EAS-01-00 - 18 stycznia 2001)

Plan przej$ciowy do implementacji Strategii przestrzeni powietrznej EUROCONTROL dla panstw ECAC
(EUROCONTROL Document ASM.ET1.ST03.4000-TPIAS-01-00 - 10 stycznia 2001)

Podrecznik planowania przestrzeni powietrznej EUROCONTROL
(EUROCONTROL Document ASM.ET1.ST03.4000.EAPM. 02-02 - 22 pazdziernika 2003)

3. DOKUMENTY KRAJOWE
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Dodatek B

STRUKTURA KRAJOWEGO ORGANU DS. STRATEGII PRZESTRZENI
POWIETRZNEJ

[Wklei¢ strukture Krajowego Organu ds. Strategii Przestrzeni Powietrznej, ktéry zawiera
wspdolny cywilno-wojskowy organ odpowiedzialny za funkcje strategicznego ASM (patrz
dziat 3)]
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Dodatek C

KRAJOWY KOMITET DORADCZY DS. ZARZADZANIA PRZESTRZENIA
POWIETRZNA

Zakres obowigzkéw

[Wklei¢ zakres obowigzkdéw, okreslajgcy zakres, cele, upowaznienie i zadania Krajowego Komitetu
Doradczego ds. Zarzgdzania Przestrzenig Powietrzng. Jednakze, w zaleznosci od wielkosci organizacji
ATS i mandatu Krajowego Organu Wysokiego Szczebla ds. Polityki Przestrzeni Powietrznej, zadania
dedykowane komitetowi doradczemu mogg by¢ wykonywane w Krajowym Organie Wysokiego Szczebla
ds. Polityki Przestrzeni Powietrznej jako funkcja uzupetniajgca (patrz pkt 3.2.4).]
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —
Dodatek D

PROCES FORMULOWANIA | PRZEGLADU STRATEGII PRZESTRZENI
POWIETRZNEJ

[Wklei¢ diagram ilustrujgcy panstwowy proces stosowany do formutowania i przeglgdu polityki przestrzeni
powietrznej (patrz pkt 3.2.5 i rysunek 1).]
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Dodatek E

PROCES ZMIANY PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

[Wklei¢ diagram ilustrujgcy panstwowy proces zmiany przestrzeni powietrznej]
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Celowo pozostawione puste
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —
Zatacznik 5

OPIS PLANU UZYTKOWANIA PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

AUP

"Plan uzytkowania przestrzeni powietrznej" (AUP) jest oficjalnym $rodkiem do codziennej notyfikacji
przez AMC alokacji krajowej przestrzeni powietrznej na nastepny dzien. AMC publikuje tylko JEDEN
AUP na kazdy dzien.

Zmiany alokacji przestrzeni powietrznej mogg by¢ dokonywane przez AMC w drodze publikacji
"Zaktualizowanego planu uzytkowania przestrzeni powietrznej" (UUP) [patrz zafgcznik 6].

Poniewaz AUP nie sg wysytane indywidualnie do kazdego AO, informacje dotyczace dostepnosci CDR
w regionie ECAC sg rozsytane operatorom przez CFMU/CADF w drodze "depeszy o dostepnosci
warunkowych drog lotniczych" (CRAM) i eAUP za posrednictwem NOP, w celach planowania lotu
[patrz zatgcznik 7].

Przygotowanie, publikacja i dystrybucja AUP

AUP jest przygotowywany przez AMC i przesytany do CFMU za posrednictwem CIAM.

Podczas procedury koordynacji przed wydaniem AUP, projekty AUP beda uzywane i okreslane jako
"projekt AUP". Projekt AUP bedzie dostepny dla kazdego AMC. W dowolnym momencie, bedzie
dostepny tylko JEDEN AUP na kazdy dzien dla kazdego AMC w depeszy "Planu uzytkowania
przestrzeni powietrznej" lub "projektu” okreslone w pierwszym wierszu nagtéwka odpowiednio jako
"projekt AUP" Ilub "Plan uzytkowania przestrzeni powietrznej". Depesza "Planu uzytkowania
przestrzeni powietrznej" bedzie precyzowana przez samg AMC w D-1 najpdzniej do godziny 1400
UTC lub w braku takiego sprecyzowania, automatycznie przez system CFMU na godzine przed
wydaniem CRAM, chyba ze AMC poinformuje CFMU o pdzniejszym wydaniu AUP.

CFMU gromadzi, konsoliduje AUP i UUP oraz rozsyta informacje o CDR dostarczone przez AMC.
CFMU sporzadza wycigg z AUP/UUP z listg dostepnych CDR w celu potaczenia ich w jednej, spojnej
depeszy dostepnosci CDR (CRAM) lub (eAMI).

Opis AUP

Elementy znajdujace sie w AUP s3g opisane ponizej, a ich podsumowanie w formie tabeli znajduje sie
na nastepnych stronach.

Nagtowek

* Pierwszy Wiersz: Identyfikacja typu depeszy
[np. Plan uzytkowania przestrzeni powietrznej lub projekt AUP]

* Drugi Wiersz: Identyfikacja organu wysytajacego
[np. AMC: EDDAZAMC - GERMANY -]

+ Trzeci Wiersz: Okreslenie okresu waznosci depeszy
[np. 06/06/2008 06:00 - 07/06/2008 06:00]
Okres wazno$ci obejmuje 24 godziny miedzy godzing 0600 UTC
nastepnego dnia, a 0600 UTC dnia kolejnego.
Ze wzgleddéw ciggtosci operaciji, ten czas musi by¢ uwazany za
przedziat czasu ograniczony z dotu (tj. poczatkiem okresu), ale nie
ograniczony z géry (koniec okresu).

+ Czwarty Wiersz: Data i godzina nadania AUP
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[np. 05/06/2008 13:53]
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3.3 Listy ALPHA do ECHO

Oprécz typu depeszy okreslonego w pierwszym wierszu, AUP jest
identyfikowany wg dnia i godziny nadania.

Dla kazdej alokowane;j struktury przestrzeni powietrznej wymienionej w AUP w nastepujacej kolejnosci,
poszczegodlne kolumny bedg zawieraty:

Wydanie 3.0

ALPHA
BRAVO
CHARLIE

DELTA

ECHO

wykaz dostepnych CDR2;

wykaz tymczasowo zamknietych statych tras ATS i CDR1;

wykaz aktywnych TRA/TSA oraz stref R i D zarzadzanych przez AMC
(AMA);

wykaz stref nie zarzadzanych przez AMC (NAM), dla ktérych zgtoszono
zmienione wykorzystanie do AMC;

wykaz RCA, jezeli aktywowano.

Pierwsza Kolumna Numer

[np. 1]

Kazda wymieniona struktura przestrzeni powietrznej jest oznaczona kolejnym
numerem i zawiera tylko jeden "okres waznosci" i jeden "przedziat wysokosci"
dla kazdego elementu. Dla kazdej listy ALPHA do ECHO, numery kolejne
zaczynajg sie od [1] dla pierwszego elementu z listy w porzadku
alfanumerycznym. Gérne i dolne trasy ATS, posiadajace te sama nazwe, sg
umieszczane jedna nad druga.

W celu zaspokojenia potrzeb réznych odbiorcéw AUP, poszczegdlne listy
ALPHA do ECHO mogg by¢ podzielone wg FIR/UIR, z zachowaniem
niepowtarzalnych kolejnych numeréw, w celu umozliwienia ich identyfikacji w
UUP, w razie odwotania lub zmiany alokaciji.

Druga Kolumna: Opis drogi

[np. UR 80 PERDU TBO lub LF-D 31 CAZAUX lub UF REIMS]

Kazda struktura przestrzeni powietrznej jest okreslana w nastepujacy sposob:

listy ALPHA & BRAVO, oznacznik trasy z AIP ENR 3-2 i dwa oznaczniki ICAO
pierwszego i ostatniego punktu danej trasy ATS;

listy CHARLIE & DELTA, oznacznik z AIP ENR 5 i, w miare potrzeby, nazwa
danej przestrzeni powietrznej lub jej czesci;

lista ECHO, oznacznik z LoA danej RCA.

Trzecia Kolumna: Przedziat wysokosci

[np. F110 - F240 lub F250 - UNL lub GND lub SFC - 900M AGL]
Przedziaty wysokosci kazdej struktury przestrzeni powietrznej sg okreslane w
nastepujacy sposob:

lista ALPHA, gorne i dolne granice trasy ATS lub jej czesci
dostepne dla odpowiednich poziomoéw lotéw IFR
wigcznie;

lista BRAVO, gorne i dolne granice trasy ATS lub jej czesci
zamkniete dla odpowiednich poziomow lotow IFR
wigcznie;

listy CHARLIE do ECHO, gorne i dolne granice danej przestrzeni powietrznej,
wyrazone w poziomach lotu, wysokos$ci bezwzglednej
lub wzglednej, facznie z podanymi wartosciami.

Czwarta Kolumna: Okres waznosci

[np. 12:05 - 06:00]
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Dla kazdej alokowanej struktury przestrzeni powietrznej wymienionej w ALPHA
do ECHO, "okres waznosci" nie przekracza 24-godzinnego okresu waznosci
AUP. W AUP powtarza sie codziennie wszystkie dane dotyczace wiecej niz
jednego dnia. "Okres waznosci" wyrazony w grupach dni/godzin, wskazujacy
poczatek i koniec oznacza, w zaleznosci do listy:

Lista ALPHA, ,okres uzytkowania";

Lista BRAVO, ,Lokres zamkniecia";

Lista CHARLIE, ,okres uzytkowania";

Lista DELTA, ,okres zmienionego uzytkowania";
Lista ECHO, ,okres uzytkowania".

Ze wzgledow ciggtosci operacji, ten czas musi by¢ uwazany za przedziat czasu
ograniczony z dotu (tj. poczatkiem okresu), ale nie ograniczony z gory (koniec
okresu). Data bedzie dotyczyta tylko dnia, a czas bedzie podany w godzinach i
minutach.

Pigtal/Szésta Kolumna: Jednostka odpowiedzialna lub pole uwag

Informacije dodatkowe

[np. Ciag dalszy - patrz AUP Germany EDFFFIR lub

ETNT BOMBING 3 /F4]

Dla kazdej alokowanej struktury przestrzeni powietrznej wymienionej w ALPHA
do ECHO, pole "uwagi" moze by¢ stosowane do podania szczegdinych
komentarzy.

Lista ALPHA, gdy kontynuacja trasy ATS zostata
skoordynowana z panstwem(ami)
sgsiadujgcym(i) w przylegtym(ych) FIR/UIR,
[podaje sie nastepujgce informacje "
Ciag dalszy patrz AUP + nazwa panstwa +
oznacznik FIR/UIR"] lub [informacje o
skonsolidowanej czesci CDR2
powszechnie dostepnej sq podawane
tylko raz w AUP wyznaczonego
gtéwnego AMCJ;

Lista BRAVO, jezeli ze wzgledéw bezpieczenstwa
informacja o zamknieciu trasy ATS musi by¢
powtérzona w CRAM, wyraz "NOTAM"
dotacza sie bez podawania dalszych
szczegotéw;

Listy CHARLIE & DELTA, jednostka odpowiedzialna moze by¢
okreslona dla danej przestrzeni powietrznej
w czasie okreslonym w okresie waznosci;
wtedy pole uwag moze by¢ podzielone na
dwie czesci, oddzielone tabulatorem, w celu
wskazania dodatkowych informaciji takich, jak
rodzaj aktywnosci oraz liczba i typ statkow
powietrznych.

Na koniec, wszelkie dodatkowe informacje mogg byé dodane otwartym tekstem na koncu depeszy.
Rozmiar i umiejscowienie takich uwag ogdélnych opisanych w oprogramowaniu ACA musi odpowiadac
potrzebom AMC.
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FORMAT | TRESC PLANU UZYTKOWANIA PRZESTRZENI
POWIETRZNEJ

TYP DEPESZY

"Plan uzytkowania
przestrzeni
powietrznej" lub
"Projekt AUP"

[JEDNOSTKA WYSYLAJACA-

INAZWA AMC

|OKRES WAZNOSCI

|D/0600 D+1/0600

[DATA/GODZINA NADANIA

|(D-1/ 1400 najpdzniej)

ALPHA: LISTA DOSTEPNYCH CDR KATEGORII 2
Numer Opis drogi Przedziat Okres waznosci |(Uwagi
wysokosci
Numer kolejny Oznacznik trasy z|Gérne i dolne|Grupy Wszelkie dodatkowe
poczgwszy od [1]|AIP ENR 3-2 i granice dat/godzin informacje otwartym
dla pierwszego oznaczniki ICAO |odpowiednich wskazujgce tekstem.
elementu. pierwszego i pozioméw _ lotéw|poczgtek i
ostatniego punktu |IFR wlacznie koniec okresu
czesci danej uzytkowania
trasy
BRAVO: LISTA ZAMKNIETYCH TRAS ATS | CDR KATEGORII 1
Numer Opis drogi Przedziat Okres waznosci |Uwagi
wysokosci
Numer kolejny Oznacznik trasy z|Goérne i dolne|(Grupy Wszelkie dodatkowe
poczgwszy od [1]|AIP ENR 3-2 i granice dat/godzin informacje otwartym
dla pierwszego oznaczniki ICAO |odpowiednich wskazujgce tekstem.
elementu. pierwszego i pozioméw_ _ lotéw|poczgtek i

ostatniego punktu
czesci danej
trasy

IFR wiacznie

koniec okresu
Zamkniecia

Wydanie 3.0
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FORMAT | TRESC PLANU UZYTKOWANIA PRZESTRZENI
POWIETRZNEJ

CHARLIE : LISTA TRA/TSA ORAZ STREF R | D "ZARZADZANYCH PRZEZ AMC " (AMA
Numer Opis drogi Przedziat Okres waznosci |Jednostka Uwagi
wysokosci odpowiedzialna
Numer kolejny [Oznacznik z Gorne i dolne Grupy dat/godzin |Jednostka Wszelkie
poczawszy od AIP ENR 5 i granice danej wskazujgce odpowiedzialna dodatkowe
[1] dla nazwa danej przestrzeni poczatek i koniec|za dang informacje
pierwszego przestrzeni powietrznej, okresu przestrzen otwartym
elementu. powietrznej lub (wyrazone w uzytkowania powietrzng w tekstem.
jej czesci. poziomach lotu. czasie
okre$lonym w
okresie waznosci.
DELTA: LISTA STREF R I D "NIE ZARZADZANYCH PRZEZ AMC (NAM)
Numer Opis drogi Przedziat Okres waznosci |Jednostka Uwagi
wysokosci odpowiedzialna
Numer kolejny [Oznacznik z Gorne i dolne Grupy dat/godzin [Jednostka Wszelkie
poczgwszy od |AIP ENR 5 granice danej wskazujgce odpowiedzialna dodatkowe
[1] dla nazwa danej przestrzeni poczatek i koniec|za dang informacje
pierwszego przestrzeni powietrznej, okresu przestrzen otwartym
elementu. powietrznej lub |wyrazone w zmienionego powietrzng w tekstem.
jej czesci. poziomach lotu. |uzytkowania czasie
okre$lonym w
okresie waznosci.
ECHO: LISTA PRZESTRZENI POWIETRZNYCH O ZREDUKOWANEJ KOORDYNACJI (RCA)
Numer Opis drogi Przedziat Okres waznosci |Responsible Unit |Uwagi
wysokosci
Numer kolejny Oznacznik z Gorne i dolne Grupy dat/godzin [Jednostka Wszelkie
poczgwszy od [LOA i nazwa granice danej wskazujgce odpowiedzialna dodatkowe
[1] dla danej przestrzeni poczatek i koniec|za dang informacje
pierwszego przestrzeni powietrznej, okresu przestrzen otwartym
elementu. powietrznej. wyrazone w uzytkowania powietrzng w tekstem.
poziomach lotu. czasie
okre$lonym w
okresie waznosci.
FOX-TROT: INFORMACJE DODATKOWE

Wszelkie dodatkowe informacje oftwartym tekstem, a w przypadku braku wstawi¢ ,NIL”.

Wydanie 3.0
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FIKCYJNY PRZYKLAD "AUP"

IPLAN UZTYKOWANIA PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

AMC : LFFAZAMC - FRANCE -

VALIDITY : 13/09/2008 06:00 - 14/09/2008 06:00
TIME OF TRANSMISSION : 12/09/2008 13:30

LFFFUIR

A) Available Category 2 CDRs:

Nr Route Portion FL Min FL Max From  Until Remark

1 UL851 LUVAL EPL F215 F285 06:00 09:15

2 UL851 LUVAL EPL F215 F285 12:30  16:00

8 UZ706 CTL ARDEN F300 F460 15:30  22:00

9 UZ707 FAMEN BSM F270 F460 06:00 08:00

B) Closed ATS Routes and Category 1 CDRs:

Nr Route Portion FL Min FL Max From  Until Remark

1 UNB858 ABRIX CGC F195 F460 10:00 12:30 NOTAM A2238

C) TRA/TSA Manageable Areas (AM A):

Nr Area FL Min FL Max From  Until Resp. Unit Remark

1 CBA1A F115 UNL 07:15 08:15 LFYA LFFFFIR

2 CBA1A F115 UNL 08:30 09:30 LFYA LFFFFIR

3. CBA1B F225 UNL 07:15 0815 LFYA

4 LFTSA10A F195 F300 07:15 10:00 LFXO SIMONE REFUELLING
5. LFTSA10B1 F195 F300 07:15 10:00 LFXO SIMONE REFUELLING
6 LFTSA20A F195 UNL 07:15 07:45 LFYA

41 TSA9B F285 UNL 06:00 10:00 LFXO

D) Non AMC-manageable areas (NAM):

Nr Area FL Min FL Max From  Until Resp. Unit Remark
1 CERBORD F200 F450 08:00 17:30 LFFAZAMC

E) Reduced Co-ordination Airspace (RCA):

Nihil

EBURUIR

C) TRA/TSA Manageable Areas (AM A):

[Nr_Area FL Min FL Max From _ Until Resp. Unit Remark
1 CBAl6B FO65 UNL 06:30 10:00 EBBRZAMC LFFFUIR
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C) TRA/TSA Manageable Areas (AMA):

[Nr Area FL Min FL Max From  Until Resp. Unit Remark
1 CBAl6B F065 F195 10:00 15:30 EBBRZAMC LFFFFIR
LFEBBFIR
C) TRA/TSA Manageable Areas (AM A):

[Nr Area FL Min FL Max From  Until Resp. Unit Remark
1 R68D F085 F195 07:00 08:30 LFXV
LFEEFIR
C) TRA/TSA Manageable Areas (AM A):

[Nr Area FL Min FL Max From  Until Resp. Unit Remark
1 R122 F115 F195 07:45 08:15 LFYA
2. R122 F115 F195 10:00 10:30 LFYA
3. R123 F145 F195 10:00 10:00 LFYA
LFFFFIR
D) Non AMC-manageable areas (NAM):

[Nr Area FL Min FL Max From  Until Resp. Unit Remark
1 LFR9B FO00 F200 06:30 10:30 LFFAZAMC
2. LFR9B FO00 F200 11:30 16:30 LFFAZAMC

FIKCYJNY PRZYKLAD "PROJEKTU AUP"

W formie drukowanej

IPROJEKT AUP

AMC : FFAZAMC - FRANCE -

VALIDITY : 11/07/2002 06:00 - 12/07/2002 06:00
TIME OF TRANSMISSION : 10/07/2002 13:50

LFFFUIR

A) Available Category 2 CDR :

Nr  Route Portion FL Min  FL Max From Until Remark
1 UG29 PTV ADEKA F210 F460 06:00 23:00

UG52 AGN TBO F195 F460 21:45 23:00
3 UL851  LUVAL EPL F215 F285 06:00 10:30

B) Closed ATS Routes and Category 1 CDR:
NIL

C) TRA/TSA Manageable Areas (AM A):
NIL

D) Non AMC-manageable areas (NAM):
NIL

E) Reduced Co-ordination Airspace (RCA):

NIL
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OPIS ZAKTUALIZOWANEGO PLANU UZYTKOWANIA PRZESTRZENI

POWIETRZNEJ

uupP

Po zakonczeniu procesu alokacji przez AMC i opublikowanie ,Planu uzytkowania przestrzeni
powietrznej” (AUP) [patrz zatgcznik 5], modyfikacje alokacji przestrzeni powietrznej mogg okazac sie
niezbedne w celu wykorzystania odwotania wczesniej zarezerwowanych struktur przestrzeni
powietrznej. Zmiany alokacji przestrzeni powietrznej bedq ogtaszane przez AMC poprzez
zaktualizowany plan uzytkowania przestrzeni powietrznej (UUP).

W odréznieniu od AUP, UUP nie beda podlegaty kompilacji przez CFMU/CADF do postaci
zaktualizowanej CRAM. CDR2, udostepnione w UUP, bedzie opublikowana przez eUUP, a baza
danych CACD zostanie odpowiednio zaktualizowana.

UUP zawierajg zmiany biezagcych AUP, majgc na celu zwiekszenie pojemnosci ATC oraz zmniejszenie
opoznien GAT dzigki efektywniejszemu wykorzystaniu przestrzeni powietrznej. W szczegdélnosci, UUP
beda zawieraty dane szczegdétowe o:

» odwotaniu TRA/TSA alokowanych w biezgcym AUP;

* nowych CDR2 lub RCA udostepnionych w wyniku odwotania TRA/TSA,;

* modyfikacjach w CDR2 lub RCA juz wymienionych w biezgcym AUP;

» zmianach lub odwotaniach zamknietych tras ATS lub CDR1, strefach R i D zarzadzanych i
niezarzgdzanych przez AMC wymienionych w biezacym AUP.

Przygotowanie, publikacja i dystrybucja UUP

UUP jest przygotowywany przez AMC w tym samym formacie co AUP i przesytany do CFMU.

Informacje zawarte w UUP bedg wykorzystywane przez CFMU/CADF do przygotowania depesz eAMI,
a takze beda dostepne na portalu NOP.

UUP beda przygotowywane przy wykorzystaniu oprogramowania CIAM zainstalowanego na
terminalach CFMU.

Opis UUP

UUP zawiera listy w tej samej kolejnosci co AUP, a dla tatwiejszego odczytu, numery elementéw
kazdej zmienianej trasy/przestrzeni powietrznej w UUP beda miaty ten sam numer, co odpowiadajacy
im numer w zmienianym AUP.

Elementy znajdujace sie w UUP sg opisane ponizej, a ich podsumowanie w formie tabeli znajduje sie
na nastepnych stronach.

Nagtowek
* Pierwszy Wiersz: Identyfikacja typu depeszy
[np. Updated Airspace Use Plan]
*  Drugi Wiersz: Identyfikacja organu wysytajacego
[np. AMC: EDDAZAMC - GERMANY]
+ Trzeci Wiersz: Okreslenie okresu waznosci depeszy UUP

[np. 08/06/2008 12:00 - 09/06/2008 06:00]
Okres waznosci UUP nie przekracza okresu waznosci zmienianego
AUP i konczy sie w tym samym terminie.
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Ze wzgleddw ciggtosci operacji, ten czas musi byé uwazany za
przedziat czasu ograniczony z dotu (tj. poczatkiem okresu), ale nie
ograniczony z gory (koniec okresu).
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Czwarty Wiersz:

Data i godzina nadania UUP
[np. 08/06/2008 08:53]

Oproécz typu depeszy okreslonego w pierwszym wierszu, wazne jest, aby poda¢ dzien i godzine
nadania UUP, w celu upewnienia si¢, ze UUP bedacy w uzyciu jest aktualnym.

3.4 Listy ALPHA do ECHO

UUP zawiera listy w tej samej kolejnosci co AUP:

Wydanie 3.0

ALPHA
BRAVO
CHARLIE
DELTA

ECHO

wykaz dostepnych CDR2;

wykaz tymczasowo zamknietych statych tras ATS | CDR1;

wykaz aktywnych TRA/TSA oraz stref R i D zarzadzanych przez AMC
(AMA);

wykaz stref nie zarzadzanych przez AMC (NAM), dla ktérych zgtoszono
zmienione wykorzystanie do AMC;

wykaz RCA, jezeli aktywowano.

Dla kazdej zmienionej struktury przestrzeni powietrznej, wymienionej w UUP, poszczegdlne
kolumny beda zawieraty:

Pierwsza Kolumna: Number

Druga Kolumna:

Trzecia Kolumna:

[np. 3]

Dla tatwiejszego odczytu, numery elementdw kazdej zmienianej
trasy/przestrzeni powietrznej w UUP bedgq miaty ten sam numer, co
odpowiadajacy im numer w zmienianym AUP. Dla nowych udostepnianych
struktur przestrzeni powietrznej, bedzie stosowany kolejny numer po
ostatnim numerze w odpowiadajgcej liscie AUP, w celu unikniecia
jakichkolwiek pomytek.

W przypadku, gdy dwie lub wiecej struktur przestrzeni powietrznej w AUP
sg zastepowane przez jedng w UUP, to jedna i druga struktura przestrzeni
powietrznej muszg by¢é umieszczone w UUP, z adnotacjg "usunieto” w polu
uwag. W celu zaspokojenia potrzeb réznych odbiorcéw AUP, poszczegdlne
listy ALPHA do ECHO moga by¢ podzielone wg FIR/UIR, z zachowaniem
niepowtarzalnych kolejnych numeréw z oryginalnego AUP.

Opis drogi

[np. UR 80 PERDU TBO or LF-TSA 42 or UF REIMS]

Kazda struktura przestrzeni powietrznej jest okreslana w nastepujacy

sposob:

listy ALPHA & BRAVO, oznacznik trasy z AIP ENR 3-2 i dwa oznaczniki
ICAQO pierwszego i ostathiego punktu danej trasy
ATS;

listy CHARLIE & DELTA, oznacznik z AIP ENR 5 i, w miare potrzeby,
nazwa danej przestrzeni powietrznej lub jej
czesci;

lista ECHO, oznacznik z LoA danej RCA.

Przedzial wysokosci

[np. F110 - F240 lub F250 - UNL lub GND lub SFC - 900M AGL]

Przedzialy wysokosci kazdej struktury przestrzeni powietrznej sg okreslane

w nastepujacy sposob:

lista ALPHA, gorne i dolne granice trasy ATS lub jej czesci
dostepne dla odpowiednich poziomow lotow IFR
wiacznie;

lista BRAVO, gorne i dolne granice trasy ATS lub jej czesci
zamkniete dla odpowiednich pozioméw lotéw IFR
wiacznie;
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Czwarta Kolumna:

listy CHARLIE do ECHO, gérne i dolne granice danej przestrzeni
powietrznej, wyrazone w poziomach lotu,
wysokosci bezwzglednej lub wzglednej, tacznie z
podanymi warto$ciami.

Jezeli element z AUP zostat odwotany, to w polu uwag odpowiadajgcego

elementu wpisuje sie "usunieto”, a trzeciej kolumny "przedziat wysokosci" w

UUP nie wypetnia sie.

Okres waznosci

[np. 12:05 - 06:00]

Dla kazdej alokowanej struktury przestrzeni powietrznej wymienionej w
ALPHA do ECHO, "okres waznosci" nie przekracza okresu waznosci UUP.
"Okres waznosci" wyrazony w grupach dni/godzin, wskazujacy poczatek i
koniec oznacza, w zalezno$ci do listy:

Lista ALPHA, ,okres uzytkowania";

Lista BRAVO, ~okres zamkniecia";

Lista CHARLIE, ~okres uzytkowania";

Lista DELTA, »okres zmienionego uzytkowania";
Lista ECHO, ~okres uzytkowania".

Ze wzgledow ciggtosci operacji, ten czas musi by¢ uwazany za przedziat
czasu ograniczony z dotu (tj. poczatkiem okresu), ale nie ograniczony z
gory (koniec okresu). Data bedzie dotyczyta tylko dnia, a czas bedzie
podany w godzinach i minutach.

Jezeli element z AUP zostat odwotany, to w polu uwag odpowiadajgcego
elementu wpisuje sie "usunieto”, a czwartej kolumny "okres waznosci" w
UUP nie wypefnia sie.

Pigta/szésta Kolumna: Jednostka odpowiedzialna lub pole uwag

[np. Ciag dalszy - patrz AUP Germany EDFFFIR lub

ETNT BOMBING 3 /F4]

Dla kazdej alokowanej struktury przestrzeni powietrznej wymienionej w
ALPHA do ECHO, pole "uwagi" moze by¢ stosowane do podania
szczegoblnych komentarzy.

Listy ALPHA i BRAVO, gdy kontynuacja trasy ATS zostata
skoordynowana z pahstwem(ami)
sasiadujacym(i) w przylegtym(ych) FIR/UIR,
[podaje sie nastepujgce informacje "
Ciag dalszy patrz AUP + nazwa panstwa +
oznacznik FIR/UIR"] lub [informacje o
skonsolidowanej czesci CDR2
powszechnie dostepnej sg podawane
tylko raz w AUP wyznaczonego
gtownego AMCIJ;

Listy CHARLIE i DELTA, jednostka  odpowiedzialna moze  byc¢
okreslona dla danej przestrzeni powietrzne;j
w czasie okreslonym w okresie waznosci;
wtedy pole uwag moze byé podzielone na
dwie czesci, oddzielone tabulatorem, w celu
wskazania dodatkowych informaciji takich, jak
rodzaj aktywnosci oraz liczba i typ statkow
powietrznych.

Jezeli element z AUP zostat odwotany, to w polu uwag odpowiadajacego

elementu wpisuje sie "usunieto”, a kolumny "jednostka odpowiedzialna" w

UUP nie wypetnia sie.

EUROCONTROL-GUID-140
Zatacznik 6 Strona-4



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 183 - Poz. 80

Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —

3.5 Informacije dodatkowe

Na koniec, wszelkie dodatkowe informacje mogg by¢ dodane otwartym tekstem na koncu depeszy.
Rozmiar i umiejscowienie takich uwag ogdlnych opisanych w oprogramowaniu ACA musi
odpowiada¢ potrzebom AMC.
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FORMAT | TRESC ZAKTUALIZOWANEGO PLANU UZYTKOWANIA

PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

TYP DEPESZY

"Zaktualizowany
plan uzytkowania
przestrzeni
powietrznej"

[JEDNOSTKA WYSYLAJACA-

INAZWA AMC

|OKRES WAZNOSCI

|D/xx D+1/0600

DATA/GODZINA NADANIA

Dzien Godzina
(co najmniej 1 godzine przed D/ xx)

ALPHA: LISTA DOSTEPNYCH CDR KATEGORII 2
Numer Opis drogi Przedziat Okres waznosci |Uwagi
wysokosci
Ten sam numer Oznacznik trasy z|Gérne i dolne|Grupy Wszelkie dodatkowe
elementu, ktéory |AIP ENR 3-2 i granice dat/godzin informacje otwartym tekstem.
wystepuje w oznaczniki ICAO |odpowiednich wskazujgce
AUP. Dla pierwszego i pozioméw __lotéw|poczatek i
nowych ostatniego punktu |IER wiacznie koniec okresu |W przypadku, gdy dwa lub

dostepnych CDR
2, kolejny numer
po ostatnim
numerze
wymienionym w
AUP.

czesci danej
trasy

uzytkowania

Jezeli element AUP zostat
odwotany, tych pol nie wypetnia

sie.

wiecej elementéw w AUP sg
zastepowane przez jeden w
UUP, to jeden i drugi muszg
by¢ umieszczone w UUP, z

adnotacjg "usunieto”.

BRAVO: LISTA ZAMKNIETYCH TRAS ATS | CDR KATEGORII 1
Numer Opis drogi Przedziat Okres waznosci |Uwagi
wysokosci
Ten sam numer Oznacznik trasy z|Goérne i dolne[Grupy Wszelkie dodatkowe
elementu, ktory |AIP ENR 3-2 i granice dat/godzin informacje otwartym
wystepuje w oznaczniki ICAO |odpowiednich wskazujgce tekstem.
AUP. pierwszego i pozioméw___lotéw|poczatek i
i IFR wiaczni koni k L
OSta,tn.ler p.unktu wracziie onec .o r_esu Jezeli element AUP zostat
cze$ci danej zamkniecia

trasy

Jezeli element AUP zostat
odwotany, tych poél nie wypetnia

sie.

odwotany, w tym polu wpisuje
sie ,usunieto”.

Wydanie 3.0
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FORMAT | TRESC ZAKTUALIZOWANEGO PLANU UZYTKOWANIA
PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

CHARLIE : LISTA TRA/TSA ORAZ STREF R 1D "ZARZADZANYCH PRZEZ AMC" (AMA

Numer Opis drogi Przedziat Okres waznosci |Jednostka Uwagi
wysokosci odpowiedzialna

Ten sam numer |Oznacznik z Gorne i dolne Grupy dat/godzin |Jednostka

elementu, ktéry |AIP ENR 5 i granice danej wskazujgce odpowiedzialna

wystepuje w nazwa danej przestrzeni poczatek i koniec|za dang Jezeli element

AUP. przestrzeni powietrznej, okresu przestrzen AUP zostat

powietrznej lub |wyrazone w uzytkowania powietrzng w odwotany, w
jej czesci. poziomach lotu. czasie tym polu
okres’{onym.w  |wpisuje sie
okresie waznosci. ,usunieto”.

Jezeli element AUP zostat odwotany, tych pdl nie
wypetnia sie.

DELTA: LISTA STREF R 1 D "NIE ZARZADZANYCH PRZEZ AMC (NAM)

Numer Opis drogi Przedziat Okres waznosci |Jednostka Uwagi
wysokosci odpowiedzialna

Ten sam numer |Oznacznik z Gorne i dolne Grupy dat/godzin [Jednostka Wszelkie

elementu, ktéry |AIP ENR 5 i granice danej wskazujgce odpowiedzialna dodatkowe

wystepuje w nazwa danej przestrzeni poczatek i koniec|za dang informacje

AUP. Dla przestrzeni powietrznej, okresu przestrzen otwartym

nowych powietrznej lub |wyrazone w zmienionego powietrzng w tekstem.

elementéow, jej czesci. poziomach lotu. [uzytkowania czasie

kolejny numer
po ostatnim
numerze
wymienionym w
AUP.

okre$lonym w
okresie waznosci.

ECHO: LISTA PRZESTRZENI POWIETRZNYCH O ZREDUKOWANEJ KOORDYNACJI (RCA)
Numer Opis drogi Przedziat Okres waznosci |Responsible Unit |Uwagi
wysokosci
Ten sam numer |Oznacznik z Gorne i dolne Grupy dat/godzin [Jednostka Wszelkie
elementu, ktéory |LoA i nazwa granice danej wskazujgce odpowiedzialna dodatkowe
wystepuje w danej przestrzeni poczatek i koniec|za dang informacje
AUP. Dla przestrzeni powietrznej, okresu_ przestrzen otwartym
nowych powietrznej. wyrazone w uzytkowania powietrzng w tekstem.
elementéw, poziomach lotu. czasie

kolejny numer
po ostatnim
numerze
wymienionym w
AUP.

okreslonym w
okresie waznosci.

Wydanie 3.0
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FIKCYJNY PRZYKLAD "UUP"

ZAKTUALIZOWANY PLAN UZYTKOWANIA PRZESTRZENI
POWIETRZNEJ

AMC : LFFAZAMC - FRANCE -
VALIDITY : 13/09/2008 12:00 - 14/09/2008 06:00
TIME OF TRANSMISSION:

LFFFUIR

A) Available Category 2 CDR:
| Nr  Route Portion FL Min FLMax From until Remark

2 UL851 LUVAL EPL F215 F285 14:30 20:00 IN STEAD OF 1230/1600
9 UZ707 FAMEN BSM F270 F460 14:30 20:00

B) Closed ATS Routes and Category 1 CDR:

NIL
C) TRA/TSA Manageable Areas (AMA):

| Nr  Route Portion FL Min FLMax From until Remark
9 LFTSA20A F195 UNL 14:30 15:00 LFFAZAMC CNNL
10 LFTSA20B F195 UNL 14:30 15:00 LFFAZAMC CNL

D) Non AMC-manageable areas (NAM):
NIL

E) Reduced Coordination Airspace (RCA):
NIL
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Celowo pozostawione puste
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1.2

2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —
Zalacznik 7

OPIS DEPESZY O DOSTEPNOSCI CDR
CRAM

Poniewaz krajowe ,plany uzytkowania przestrzeni powietrznej” (AUP) [patrz zafgcznik 5] nie sg
wysytane indywidualnie do kazdego AO, informacje zapewniane przez AMC dotyczace dostepnosci
CDR w regionie ECAC na nastepny dzieh, sg rozsytane do operatoréw przez CFMU/CADF w imieniu
panstw, za pomocg ,depeszy dostepnosci warunkowych drég lotniczych” (CRAM), bedacej oficjalnym
srodkiem do codziennej notyfikacji dostepnosci CDR, dla celéw umieszczania ich w planach lotéw.

CRAM zawiera gtdéwnie CDR2 udostepnione w AUP. Dodatkowo, ze wzgledéw bezpieczenstwa,
CRAM bedzie zawierata informacje o zamknieciu CDR1, jako powtdrzenie decyzji juz opublikowanej
przez AlS z odpowiednim wyprzedzeniem, jak rowniez wszelkie inne zamkniecia statych tras ATS.

Przygotowanie, publikacjai dystrybucia CRAM

CRAM jest przygotowywana przez CFMU/CADF z wykorzystaniem aplikacji "wymiana depesz ATM "
(AME) zainstalowanej na terminalu CFMU w CADF. W celu umozliwienia skutecznego wykorzystania
AME niezbedne wytyczne dla personelu CADF sg zawarte w oddzielnym dokumencie wydanym przez
CFMU. System AME zapewnia CRAM dwa formaty dystrybucji danych, jeden w "formacie czytelnym
dla czlowieka" dla recznego przetwarzania, a drugi, na zadanie, w "formacie ADEXP" dla
automatycznego przetwarzania w systemach planowania lotow.

W celu umozliwienia niezwtocznego sprawdzenia przez AMC, system AME sporzadza "projekt CRAM"
z informaciji zapewnianych przez rézne publikacje AUP, natychmiast po ich przestaniu. Po formalnym
zatwierdzeniu przez wszystkie zainteresowane AMC, "ostateczna wersja CRAM" jest przesytana w
wymaganym formacie do wybranych AO i ARO, zainteresowanych ACC/FMP i do wszystkich AMC
poprzez AFTN lub SITA.

CRAM jest takze dostepny w "formacie czytelnym dla cztowieka" w postaci dwdch innych depesz ATM
(ANM & AIM) zapewnianych przez AME na jakimkolwiek terminalu CFMU i na portalu
EUROCONTROL CFMU NOP. Ponadto, codzienna sytuacja CRAM moze by¢ zobrazowana na
elektronicznej mapie ASM dostepnej na stronie EUROCONTROL (CRAM Viewer Application).

Opis CRAM

Elementy znajdujace sie w CRAM sg opisane ponizej, a ich podsumowanie w formie tabeli znajduje
sie na nastepnych stronach, zaréwno dla “formatu czytelnego dla cziowieka", jak i "formatu ADEXP".

Nagtéwek

. Pierwszy i drugi wiersz: Podzial i identyfikacja typu depeszy
Data i godzina nadania
Okreslenie okresu waznosci depeszy
[np. PART 1OF 7
CRAM Wazny od: 29/01/2008 0600
Do: 30/01/2008 0600 Wydany: 281353]
Oprécz typu depeszy, CRAM jest identyfikowany wg dnia i godziny
nadania.
Okres waznosci depeszy obejmuje 24 godziny miedzy godzing 0600
UTC nastepnego dnia, a 0600 UTC dnia kolejnego.
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Wytyczne EUROCONTROL do zarzgdzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —
Ze wzgledéw ciggtosci operacji, ten czas musi by¢ uwazany za
przedziat czasu ograniczony z dotu (ij. poczatkiem okresu), ale nie
ograniczony z gory (koniec okresu).

Listy ALPHA i BRAVO

Dla kazdej trasy ATS wymienionej w przedziale w CRAM w nastepujacej kolejnosci, poszczegdine
wiersze i kolumny bedg zawieraty:
ALPHA dostepnos$¢ CDR2 ze skonsolidowanym wykazem dostepnych CDR2;
BRAVO Trasa ATS i CDR1 zamkniete przez NOTAM z wykazem tymczasowo
zamknietych statych tras ATS i CDR1, jako powtérzenie ze wzgledu
bezpieczenstwa, informacji juz opublikowanych przez NOTAM.
W odniesieniu do AUP i UUP, kazdy wiersz zawiera tylko jeden "okres waznos$ci" i jeden "przedziat
wysokosci" dla kazdego elementu czesci trasy ATS. Jednakze, ze wzgledu na czytelnos¢ "formatu
czytelnego dla cztowieka", oznacznik, cze$¢ trasy i whasciwy FIR/UIR beda wpisywane tylko raz w
pierwszym wierszu konkretnej czesci trasy ATS.

")‘ Pierwszy wiersz

e Druga kolumna: Oznacznik
[np. UA 44]
Kazda trasa ATS jest okreslana przez oznacznik trasy z AIP
ENR 3-2i...

e Trzecia/czwarta kolumna: Czes¢ trasy

[np. UA44 SVLLE(*) ROSALLP ]
...dwa oznaczniki ICAO pierwszego i ostatniego punktu
danej trasy ATS, po ktérych podaje sie kod panstwa ICAO
()-

e Pigta kolumna: Wiasciwy FIR/UIR
[np. UA44 SVL LE(®ROSAL LP(*) (LECMUIR, LPPCUIRf(®)]
W celu zaspokojenia potrzeb réznych odbiorcow CRAM,
poszczegdblne FIR/UIR, zwigzane z dang czescig trasy ATS
s$g wymieniane w nawiasach (@).

")' Drugi i kolejne wiersze

e Pierwsza kolumna: kolejny numer

[np. 1]

W odniesieniu do AUP i UUP, kazdy wiersz zawiera tylko
jeden "okres waznosci" i jeden "przedziat wysokosci" dla
kazdego elementu czesci trasy ATS. Dla kazdej listy ALPHA
i BRAVO, kolejne numery zaczynajg sie od [1] dla
pierwszego elementu z listy w porzadku alfanumerycznym.
Goérne i dolne trasy ATS, posiadajace te samg nazwe, sg
umieszczane jedna nad druga.

(*) Nie w "formacie czytelnym dla cztowieka"

(@) Nie w "formacie ADEXP",
e Trzecia kolumna: przedzial wysokosci
[np. F110-240 or F250-UNL]
Przedziaty wysokosci kazdej czesci trasy ATS sg okreslane
w nastepujacy sposob:
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lista ALPHA, gérne i dolne granice trasy ATS lub jej czesci
dostepne dla odpowiednich poziomow lotéw IFR wtgcznie;
lista BRAVO, gérne idolne granice trasy ATS lub jej
czesci zamkniete dla odpowiednich pozioméw lotéw IFR
wiacznie;

e Pigta kolumna: Okres waznosci
[np. 12:05 06:00]
Dla kazdej alokowanej struktury przestrzeni powietrznej
wymienionej w ALPHA i BRAVO, "okres waznosci" nie
przekracza 24-godzinnego okresu waznosci CRAM. W
CRAM powtarza sie codziennie wszystkie dane dotyczace
wiecej niz jednego dnia. "Okres wazno$ci" wyrazony w
grupach dni/godzin, wskazujacy poczatek i koniec
oznacza, w zalezno$ci do listy:
Lista ALPHA, ,okres uzytkowania";
Lista BRAVO, ,okres zamkniecia";
Ze wzgledow ciggtosci operacji, ten czas musi byc
uwazany za przedzial czasu ograniczony z dotu (ij.
poczatkiem okresu), ale nie ograniczony z goéry (koniec
okresu). Data bedzie dotyczyta tylko dnia, a czas bedzie
podany w godzinach i minutach.

3.4 Informacije dodatkowe

Na koniec, wszelkie dodatkowe informacje odnoszace sie do konkretnej CRAM moga byc¢ przestane
otwartym tekstem poprzez depeszg informujacg ATFCM (AIM).
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FORMAT | TRESC DEPESZY O DOSTEPNOSCI CDR

PODZIAL DEPESZY (part num lastnum®)

CZESC z

TYP DEPESZ (title®)

CRAM

DATA/GODZINA NADANIA (filtim ©)

D-1/ 1500 (najpdzniej)

OKRES WAZNOSCI DEPESZY(mesvalperiod @)

OD D/ 0600 DO: D+1/ 0600

ALPHA: LISTA DOSTEPNYCH CDR 2 W REGIONIE ECAC

DOSTEPNOSC CDR2 (lacdr ©)
Numer Opis drogi FIR/UIR Przedziat Okres waznosci

wysokosci

Kolejne numery |Oznacznik trasy |Jezeli dwie lub |Gérne i dolne|Grupy dat/godzin wskazujgce
zaczynajg sie z AIP ENR 3-2 i wiecej czesci granice poczatek i koniec okresu
od [1] dla oznaczniki ICAO [CDR w AUP odpowiednich uzytkowania, a ze wzgledow
pierwszego pierwszego i sgsiadujgcych |poziomoéw lotéw |ciggfoSci operacji, przedziat
elementu z listy |ostatniego panstw moze IFR wigcznie. czasu ograniczony z dotu (1.
w porzadku punktu czesci byc (flblock ©) poczgtek okresu), ale nie
alfabetycznym. [danej trasy potgczonych ograniczony z gory (koniec

Gérne i dolne
trasy ATS,
posiadajgce te
samg nazwe, sg
umieszczane
jedna nad
drugg.

(airroute num
@
)

(po kazdym z_
nich nastepuje
kod panstwa w
formacie ADEXP

refatsrte @)

tym samym
przedziatem
wysokosci i
okresem
waznosci, to
mozna je
zastgpic jednaq,
ciggtg CDR w
CRAM, w ktérej

wykaz danych
FIR/UIR nastepuje

zaraz po
oznaczeniu tej
czesci trasy

(Nie w "formacie

ADEXP)

okresu).

(valperiod @ in fulldate
time

[ @ : nazwa pola stosowana w formacie ADEXP]

Wydanie 3.0
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BRAVO:

LISTA ZAMKNIETYCH TRAS ATS i CDR 1 W REGIONIE ECAC

TRASY ATS i CDR 1 ZAMKNIETE PRZEZ NOTAM (lcatsrte @)

Wszelkie zamkniecia CDR1 lub statych tras ATS,

juz opublikowanych w NOTAM, wymagajgce

ponownego ztozenia planu lotu, sg wymieniane w podobny sposob, jak dostepno$¢ CDR2, przy

czym blok "okresu waznosci" zawiera okres zamkniecia.

Gérne i dolne
trasy ATS,
posiadajgce te
samg nazwe, sg
umieszczane
jedna nad
drugg.

(airroute num
)

(po kazdym z_

nich nastepuje
kod panstwa w
formacie ADEXP

refatsrte @)

tym samym
przedziatem
wysokosci i
okresem
waznosci, to
mozna je
zastgpic¢ jednag,
ciggta CDR w
CRAM, w ktérej

wykaz danych
FIR/UIR nastepuje

zaraz po
oznaczeniu tej
czesci trasy

(Nie w formacie
ADEXP)

Numer Opis drogi FIR/UIR Przedziat Okres waznosci

wysokosci
Kolejne numery |Oznacznik trasy |Jezeli dwie lub |Gérne i dolne|Grupy dat/godzin wskazujgce
zaczynajg sie z AIP ENR 3-2 i wiecej czesci granice poczatek i koniec okresu
od [1] dla oznaczniki ICAO |CDR w AUP odpowiednich zamkniecia, a ze wzgledow
pierwszego pierwszego i sgsiadujgcych |poziomoéw lotéw |ciggfoSci operacji, przedziat
elementu z listy |ostatniego panstw moze IFR wigcznie. czasu ograniczony z dotu (1.
w porzgdku punktu czesci byé flblock @ poczq'tek okresu’), ale nic'a
alfabetycznym. [danej trasy potgczonych ograniczony z gory (koniec

okresu).

(valperiod @ in fulldate

time)

[ @ : nazwa pola stosowana w formacie ADEXP]

Wydanie 3.0
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FIKCYJNY PRZYKLAD DEPESZY O DOSTEPNOSCI CDR

w ,formacie czytelnym dla cziowieka”

PART 001 OF 007
CRAM VALID FROM: 11/07/2008 0600 TO: 12/07/2008 0600

CDR2 AVAILABILITY

UA31 CJN

1 F250-460

2 F250-460
UB623 LIMAL

3 F250-280
UB700 BAZAS

4 F250-460
UG100 DIK

5 F310-660

6 F270-660

END OF PART 001

PART 007 OF 007

ASTRO

GOV

AMR

KRH

(LECMFIR)
0600-0630
1630-2300
(GCCCFIR)
0800-0000
(LECMFIR)
1230-1500
(EDUUUIR, EBURUIR)
0600-0730
1440 -2200

CRAM VALID FROM: 11/07/2008 0600 TO: 12/07/2008 0600

ATS ROUTE & CDR1 CLOSED BY NOTAM

UM733

uG21
3

BULOL LAULY

F195-460

ATN

F300-460

END OF PART 007

Wydanie 3.0
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FIKCYJNY PRZYKLAD DEPESZY DOSTEPNOSCI CDR

w ,formacie ADEXP”

-TITLE CRAM -PART -NUM 001 -LASTNUM 006

-FILTIM 101424 -MESVALPERIOD 200807110600 200807120600

-BEGIN LACDR

-AIRROUTE -NUM 001 -REFATSRTE UA31 CJN LE ASTRO LE

-FLBLOCK -FL F250 -FL F460 -VALPERIOD 200207110600 200207110630

-AIRROUTE -NUM 002 -REFATSRTE UA41 CJN LE ASTRO LE

-FLBLOCK -FL F250 -FL F460 -VALPERIOD 200207111630 2002071223000 -AIRROUTE -NUM
003 -REFATSRTE UB623 LIMAL GC GOV GC

-FLBLOCK -FL F250 -FL F280 -VALPERIOD 200207110800 200207112400 -AIRROUTE -NUM
004 -REFATSRTE UB700 BAZAS LE AMR LE

-FLBLOCK -FL F250 -FL F460 -VALPERIOD 200207111230 200207111500 -AIRROUTE -NUM
005 -REFATSRTE UG100 DIK EB KRH ED

-FLBLOCK -FL F310 -FL F660 -VALPERIOD 200207110600 200207110730 -AIRROUTE -NUM
006 -REFATSRTE UG100 DIK EB KRH ED

-FLBLOCK -FL F310 -FL F660 -VALPERIOD 200207111440 200207112200

-END LACDR

-TITLE CRAM -PART -NUM 007 -LASTNUM 007

-FILTIM 101424-MESVALPERIOD 200807110600 200807120600

-BEGIN LCATSRTE

-AIRROUTE -NUM 001 -REFATSRTE UM733 BULOL LAULY

-FLBLOCK -FL F195 -FL F460 -VALPERIOD 200207111030 200207111230
-AIRROUTE -NUM 002 -REFATSRTE UG21 ATN DJL

-FLBLOCK -FL F350 -FL F460 -VALPERIOD 200207111400 200207111115
-END LCATSRTE
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FIKCYJNY PRZYKLAD DEPESZY KORYGUJACEJ CRAM

w ,formacie czytelnym dla czlowieka”

-TITLE CRAM CORRECTION

CRAM CORRECTION VALID FROM: 0005310600 UNTIL: 0006010600

A) CDR TYPE 2 OPENING:
NIL

B) CDR TYPE 1 CLOSURE:

LJN857 SVL-KORNO (LECMFIR) NOTAM A2297/C2245
F250-F390 1300-1800

CADF BRUSSELS
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Zatacznik 8

PRZYKLAD STRONY W AIP DOTYCZACEJ PROCESU WCZESNEGO
DOSTEPU DO TRAS WEEKENDOWYCH

(zamieszczajg panstwa, ktére jeszcze nie opublikowaty takich informaciji)

ENR 3.X

Proces wczesnego dostepu do tras weekendowych — uzgodnione procedury

1. Wstep......
(zamieszcza kazde panstwo).

2. W nastepstwie konsensusu osiggnietego na poziomie miedzynarodowym (patrz pkt 3.3.1.1), ze wczesny
dostep do tras weekendowych/warunkowych drég lotniczych jest przyznawany w okresie letnim na co
najmniej 26 pigtkdw, zastosowanie majg nastepujace przepisy:

Wczesny dostep do tras weekendowych/warunkowych drég lotniczych (CDR1) jest
przyznawany od pierwszego piatku w maju do ostatniego piatku w pazdzierniku witacznie, od
godziny 1000 UTC w piatek do godziny 0600 UTC w poniedziatek.

3. Operatorzy statkéw powietrznych sg zachecani do skorzystania z tej dodatkowej dostepnosci tras
weekendowych/warunkowych drog lotniczych, a w celu uzyskania danych szczegdtowych o wszelkich
zmianach i dla celéw planowania lotu odpowiednio, powinni sprawdzi¢ suplementy AIP, NOTAM i
codzienng CRAM.

4. Trasy weekendowe/warunkowe drogi lotnicze ujete w tych rocznych porozumieniach miedzynarodowych
sg wymienione na nastepnych stronach.
(Kazde panstwo powinno zamiesci¢ wykaz tras objetych porozumieniem o wczesnym dostepie,
wraz z ich okre$leniem, - np. jako CDR1 podczas weekendbéw i w nocy, a jako CDR2 w
pozostatg czes$c tygodnia).
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PRZYKLAD PUBLIKACJI W AIP TRAS OBJETYCH POROZUMIENIAMI O

WCZESNYM DOSTEPIE

ENR 3.x
Od: xx marca 20xx AIP (panstwo)
Identification Mag Dist Maximum Directions Remarks
Significant Points Track (NM) Minimum Odd Controlling Unit
Even
1. Not available for DEP EDLL except
EDDG.
2. CDR1
6 FL 660 l T - Every weekend
FL 250
UJ 158 203 Fri 1700 (1600) - Mon 0600 (0500)
Barmen DVORTAC (BAM) 023
N 51 19 40 E 007 10 38 20 - Every night
AGENI (UIR BDRY) 2300 (2200) - 0600 (0500)
N 50 45 E 006 02
Olno DVOR/DME (LNO) 3. CDR2
N 50 35 09 E 005 42 36 - Every day
Mon - Thu 0600 (0500) - 2300
(2200)
Fri 0600 (0500) - 1700 (1600)
Maastricht UAC
1. Between SUVOX and EXOBA only
099.5 25.8 for DEP EHAA to continue after EXOBA
on UL620.
2. Below FL180 only available for DEST
104.2 13.2 ETUO, EDLP and EDDG
L 620 l
ARNEM 106.6 23.3 Langen ACC
N 52 05 47 E 006 04 36
SONEB (FIR BDRY)
N 52 01 25 E 006 45 51 103.0 23.7
SUVOX
N 51 58 09 E 007 06 29
Hamm DVOR/DME (HMM) 3. At BESIP transition to T203 and
N 51 51 25 E 007 42 30 Q240 not possible.
EXOBA
N 51 46 02 E 008 19 37 FL 240 4. Between SULED and BESIP FL
5000 ft MSL
NOMKA 100 - FL 240
N 51 26 52 E 010 30 07
SULED CDR1
N 5109 43 E 0121348 Every weekend
EKPEK Fri 1100 (1000) - Mon 0700 (0600)
N 5057 52 E 013 19 17 Every night
BESIP 2300 (2200) - 0600 (0500)
N 50 56 07 E 013 29 07 104.1 137.3 CDR2 _
Other times

OMELO
N 50 50 16 E 014 00 03

!

ALTN route: Z21

5. After LISBA not available for DEST
LKPR, LKKB, LKVO. These flights shall
file T620.

Munchen ACC
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PRZYKLAD WSPOLNEGO SUPLEMENTU AIP DLA COROCZNEJ
NOTYFIKACJI ROZNIC KRAJOWYCH

Wstep.............. (zamieszcza kazde panstwo).

Zgodnie z procedurami uzgodnionymi w Podreczniku planowania przestrzeni powietrznej EUROCONTROL,
jezeli trasy EAW nie sg stosowane w panstwach uczestniczacych przez jeden lub wiecej z 26 pigtkdw sezonu
letniego, opublikowanych w krajowym AIP (ENR) lub wykaz odpowiednich CDR musi by¢ zmieniony, to
réznice krajowe sg notyfikowane operatorom statkdw powietrznych i organom stuzb ruchu lotniczego na
poczatku marca przed sezonem letnim, w drodze wspdlnego suplementu AIP publikowanego przez kazde
zainteresowane panstwo.

Po przeprowadzeniu niezbednego procesu koordynacji miedzy wtasciwymi panstwami, ustalono, ze trasy
EAW nie beda stosowane w nastepujace piatki sezonu letniego 2008:

Friday France - France UIR
04/05/08
Belgium - Brussels UIR France -
Friday France UIR
11/05/08

Belgium - Brussels UIR
Switzerland - Switzerland UIR

Friday Denmark - Copenhagen FIR

15/06/08
Great Britain - London UIR The

Netherlands - Amsterdam
FIR

Friday Czech Republic - Praha FIR
24/08/08
Poland - Warszawa FIR

Wiasciwe trasy sg wymienione w zalgczniku (kazde panstwo powinno zamie$ci¢ w zatgczniku do
suplementu AIP wykaz odnos$nych tras).

W razie nadzwyczajnych okolicznoéci, o zmianie do niniejszego porozumienia powiadamia sie, z odpowiednim
wyprzedzeniem, operatorow statkow powietrznych i organy stuzb ruchu lotniczego.
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PRZYKLAD WYKAZU TRAS, DO KTORYCH ODNOSI SIE COROCZNA
NOTYFIKACJA ROZNIC KRAJOWYCH

- AP
Telefon: SELUZBA INFORMACJI LOTNICZEJ Suplement
Telefax:

e OO 06/08
AFS: 6 marca 2008

Wykaz tras ATS do ktérych odnosi sie coroczna notyfikacja réznic krajowych w sezonie letnim 2008

(Kazde zainteresowane panstwo umieszcza w tym miejscu wykaz tras, do ktérych odnosi sie coroczna
notyfikacja roznic krajowych, dotyczgcych wyjqtkéw od pigtkow nadchodzgcego sezonu letniego, do ktérych
nie stosuje sie wczesnego dostepu do tras weekendowych/warunkowych drég lotniczych).

PRZYKLAD TRAS NIEDOSTEPNYCH JAKO CDR1 W PIATEK 04/05/08

Panstwo Ident.trasy  Miedzy A Min-FL Max-FL Status: Zamknieta

Belgium UG109 KOK PITES FL195 FL460 CDR1: FRI 1000- MON 0600
uJ158 AGENI LNO FL195 FL460 CDR1: FRI 1000- MON 0600
UL610 RINTA BATTY FL195 FL300 CDR1: FRI 1000- MON 0600
UN852 LUTOM TERLA FL195 FL660 CDR1: FRI 1000- MON 0600
UR15 LNO KUDIN FL195 FL460 CDR1: FRI 1000- MON 0600
uY131 NIK NILEM FL195 FL460 CDR1: FRI 1000- MON 0600
UBY157 DIK RAMEK FL195 FL460 CDR1: FRI 1000- MON 0600
uz703 BABIX Clv FL300 FL460 CDR1: FRI 1000- MON 0600
uz706 ARDEN LENDO FL245 FL460 CDR1: FRI 1000- MON 0600
uz7o7 ULPEN FAMEN FL195 FL460 CDR1: FRI 1000- MON 0600
uz709 RUPIN CIv FL195 FL460 CDR1: FRI 1000- MON 0600
uz714 SPI MATUG FL195 FL460 CDR1: FRI 1000- MON 0600
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Zatacznik 9
WZOR
RAMOWEGO POROZUMIENIA
NA POZIOMIE PANSTWOWYM
W SPRAWIE
OPERACJI PO OBYDWU STRONACH
GRANICY / FIR

EUROCONTROL

WSTEP

Celem niniejszego wzoru porozumienia ramowego W sprawie operacji po obydwu stronach granicy /
FIR (CBO) jest stworzenie solidnych podstaw prawnych dla operacji po obydwu stronach granicy /
FIR, dzieki porozumieniu miedzynarodowemu zawieranemu miedzy rzadami panstw. Jednocze$nie,
celem jest utatwienie i harmonizacja procesu, ktéry bedzie obejmowat dziatania Wojskowe2 wiecej niz
jednego panstwa, albo w obszarze ustanowionym ponad granicami panstwowymi, albo catkowicie w
przestrzeni powietrznej, bedgcej w jurysdykcji jednego panstwa, tj. strefy lotow po obydwu stronach
granicy (CBA) Ilub strefach czasowo wydzielonych/rezerwowanych (TRA/TSA), a dzieki temu
przyczynienie sie do optymalizacji wykorzystania przestrzeni powietrznej. Wzér porozumienia zostat
przygotowany przez Zespot ds. Przestrzeni i Zeglugi Powietrznejf EUROCONTROL (ANT) i [zostanie
uzupetnione w terminie pézniejszym].

Z zatozenia wzoér porozumienia ramowego jest nieobowigzkowy i raczej bardziej elastyczny niz
normatywny. W miare mozliwo$ci zapewnia rozne opcje i okreSla wykaz, z ktérego parstwa mogg
czerpa¢ wedtug uznania. Zasugerowane klauzule moggq by¢ stosowane i modyfikowane, jezeli
strony uznajg to za niezbedne w celu odzwierciedlenia réznych rozwigzan instytucjonalnych w
panstwach i réznych sposobéw podej$cia do wspodlnego uzytkowania CBA, TRA/TSA i innych
struktur przestrzeni powietrznej zarzgdzanych przez AMC.

Wzér porozumienia ramowego dotyczy aspektéow prawnych i instytucjonalnych operacji po obydwu
stronach granicy / FIR i pozwala zainteresowanym zatwierdzonym podmiotom (AA), komdérkom
zarzgdzania przestrzenig powietrzng (AMC) | organom/wtadzom ATS negocjowaé | zawieraé
porozumienia o wspobipracy, zawierajgce aspekty operacyjne i techniczne operacji po obydwu
stronach granicy / FIR. Zaleca sie, aby panstwa wykorzystywaty wzory porozumien o wspoétpracy z
zatgcznikéw 10 i 11 wytycznych EUROCONTROL - Podrecznik zarzadzania przestrzenig
powietrzng do stosowania koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej wydanie 3.0.

Niniejszy wzér porozumienia ramowego jest czescig wytycznych EUROCONTROL - Podrecznik
zarzgdzania przestrzenig powietrzng do stosowania koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej wydanie 3.0, zatgcznik 9.

2 Niniejszy wzdr porozumienia ramowego moze w niektorych przypadkach odnosi¢ sie do operacji cywilnych, np. loty
testowe, sportowe i inne, wymagajace rezerwacji przestrzeni powietrzne;.
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WSTEP

Rzad......cooovviiiiiiiie (Panstwo) i rzad ......cccccoveveeiiiieenn, (Panstwo)
(zwane dalej: "Umawiajgcymi sie Panstwami")

Pragnac dziata¢ na rzecz efektywnego uzytkowania przestrzeni powietrznej dla
wzajemnych korzysci i w celu ufatwienia bezpiecznego wykonywania operacji po
obydwu stronach granicy / FIR, co obejmuje réwniez dziatania wojskowe*,
prowadzone przez jedno lub wiecej Umawiajgcych sie Panstw, w strefie
ustanowionej ponad granicami krajowymi / FIR lub catkowicie w przestrzeni
powietrznej znajdujacej sie pod jurysdykcja jednego panstwa w interesie
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej;

Uznajac bez wyjatku krajowe i miedzynarodowe wymagania Umawiajgcych sie
Panstw, odnoszace sie do potrzeb w zakresie polityki bezpieczenstwa i obrony;

Odwotujac sie do “rozporzadzenia Komisji Europejskiej (WE) ustanawiajgcego
wspolne zasady elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej”, ktére w art. 3
lit. d) [Zasady] stanowi, ze panstwa czionkowskiej UE stworzg wspotprace w celu
skutecznego i spoéjnego zastosowania koncepcji elastycznego uzytkowania
przestrzeni powietrznej ponad granicami krajowymi lub granicami regionow
informacji powietrznej oraz, w szczegolnosci, zajmg sie dziataniami
transgranicznymi, oraz ze ta wspotpraca obejmie wszelkie istotne aspekty prawne,
operacyjne i techniczne;

Uznajac, ze zawarcie porozumienia pomiedzy panstwami, dotyczacego operacji po
obydwu stronach granicy / FIR jest bez uszczerbku dla zasady, wg ktérej kazde
panstwo posiada catkowitg i wytlaczng suwerennos¢ nad przestrzenig powietrzng
nad swoim terytorium i wodami terytorialnymi lub uprawnien kazdego panstwa do
wykonywania jego prerogatyw w zakresie bezpieczenstwa i ochrony swojej
krajowej przestrzeni powietrznej;

Uznajgc, ze celem niniejszego porozumienia jest uregulowanie aspektow
prawnych i instytucjonalnych operacji po obydwu stronach granicy / FIR, w celu
umozliwienia wlasciwym witadzom zaangazowanym w negocjowanie i zawieranie
porozumieh O wspolpracy, zawierajacych szczegdtowe aspekty operacyjne i
techniczne, odnoszace sie do tych spraw, ktdére sg opisane w wytycznych
EUROCONTROL - podrecznik zarzgdzania przestrzeniq powietrzng dla
stosowania koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej wydanie
3.0, w dziale 3, pkt 3.3.3.2;

Wspierajac “Strategie Przestrzeni Powietrznej EUROCONTROL dla Panstw
ECAC”, ktéra w Kierunku do zmiany “B” [DfC B] odnosi sie do poprawy
zarzadzania przestrzenig powietrzng i koordynacji cywilno-wojskowej;

Uzgodnity, co nastepuje:

Wszelkie inne odestania moga
by¢ dodane w miare potrzeby.

Jak wyjasniono we wstepnym

przypisie, niniejszy wzor
porozumienia ramowego jest
gtéwnie przeznaczony do

ufatwienia wojskowych operac;ji
po obydwu stronach granicy /
FIR, ale moze by¢ réwniez
stosowany do utatwienia
szczegolnych operacji cywilnych
po obydwu stronach granicy
/ FIR, ktére wymagajq rezerwacji
lub  wydzielania  przestrzeni
powietrznej. W takim przypadku,
stosowane terminologia i
odesfania powinny uwzgledniaé
szczegOlne wymagania cywilne,
tacznie z  odestaniem do
Miedzynarodowej Konwencji o
Lotnictwie Cywilnym
(Konwencja Chicagowska) i jej
zatgcznikow.
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*Niniejszy wzor porozumienia ramowego moze w niektdrych przypadkach odnosi¢ sie do operacji cywilnych, np. loty

testowe, sportowe i inne, wymagajace rezerwacji przestrzeni powietrznej.

Artykut 1

Operacje po obydwu stronach granicy / FIR

1) Umawiajgce sie Panstwa upowazniajg sie wzajemnie do wykonywania
operacji po obydwu stronach granicy / FIR w przestrzeni powietrznej
znajdujacej sie pod ich jurysdykcja.

2) Operacje po obydwu stronach granicy / FIR moga — w miare potrzeby —
obejmowac:

a) Alokacje i wspolne uzytkowanie stref po obydwu stronach granicy
(CBA), ustanowionych ponad granicami krajowymi / FIR;

b) Alokacje i wspdlne uzytkowanie krajowych stref (TRA/TSA, tacznie
ze strefami D i R zarzgdzanymi przez), ustanowionymi catkowicie w
przestrzeni powietrznej, znajdujgcej sie pod jurysdykcjg jednego z
Umawiajgcych sie Panstw;

C) Delegacje odpowiedzialnosci za zapewnianie stuzb ruchu lotniczego
W wyznaczonej przestrzeni powietrznej, z jednego Umawiajacego sie
Panstwa do drugiego.

3) Umawiajgce sie Panstwa zgadzajg sie, aby operacje po obydwu stronach

granicy / FIR byly wykonywane zgodnie z postanowieniami niniejszego
porozumienia.

Na podstawie wytycznych
EUROCONTROL
Podrecznik zarzgdzania
przestrzenig powietrzng, pkt
3.3.3.2.

Artykut 2

Suwerennosé

Przepisy niniejszego porozumienia sg bez uszczerbku dla suwerennosci
Umawiajgcych sie Panstw nad ich przestrzenig powietrzng lub dla ich praw
wynikajgcych z Konwencji Chicagowskiej i innych instrumentéw prawa
miedzynarodowego.

Suwerenne panstwa s
odpowiedzialne za regulacje,
nadzér i zapewnianie stuzb
zeglugi powietrznej w
przestrzeni powietrznej nad ich
terytorium i wodami
terytorialnymi, bez wzgledu na
ustalenia  jakie podjeli w
odniesieniu  do tych stuzb
(artykuty 1 i 28 Konwencji
Chicagowskiej).

Ustalenia uzgodnione na
podstawie przepisow
niniejszego porozumienia sg
bez uszczerbku dla
suwerennosci Umawiajacych

sie Panstw nad ich przestrzenia
powietrzng lub dla ich praw i
obowigzkéw  wynikajacych z
Konwencji Chicagowskiej
(artykuty 1, 21i 3).
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Artykut 3

Bezpieczenstwo i ochrona

1) Przepisy niniejszego porozumienia sg bez uszczerbku dla krajowych i
miedzynarodowych wymagan Umawiajacych sie Panstw, odnoszacych sie
do potrzeb w zakresie polityki bezpieczenstwa i obrony.

2) Ustalenia w zakresie efektywnych operacji po obydwu stronach granicy / FIR
sg dokonywane przez wtasciwe wiadze Umawiajacych sie Panstw i sg
sporzadzane na pismie.

Ustalenia uzgodnione na
podstawie przepisow
niniejszego  porozumienia sg
bez uszczerbku dla krajowych i
miedzynarodowych  wymagan
Umawiajacych  sie  Panstw,
odnoszgcych sie do potrzeb w
zakresie polityki
bezpieczenstwa i obrony.

Dlatego zaleca sig, aby bez
wzgledu na ich udziat w
wykonywaniu operacji po
obydwu stronach granicy / FIR,
krajowe instytucje obrony
powietrznej byly uwazane za
partnerbw w opracowywaniu
przepisow niniejszego
porozumienia.
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Artykut 4 Koncepcja “gtéwnego AMC”
jest opisana w Podreczniku
Upowaznienie wiasciwych wiadz (AA / AMC / organ/wtadza ATS) Zarzﬁ‘zza”’a przestrzeniq
powietrzng
. , . . L . EUROCONTROL, pkt 4.5.3.
1) Umawiajgce sie Panstwa zgadzajg sie na upowaznienie ich wtasciwych N '
podmiotéw  (zainteresowane zatwierdzone podmioty (AA), komorki| CZniki majace wplyw na
d . t . et AMC) i ATS) d . . | delegacje odpowiedzialno$ci
;arzq zan!a przes rzgma powie ,rznq( ).I organy ), olnegoqowanla za certyfikacje ATS, jak
i zawierania porozumien o wspotpracy, zawierajacych szczegdtowe aspekty | rowniez inne aspekty
operacyjne i techniczne, odnoszace sie do przedtaktycznego i taktycznego |operacyjne, odnoszace sig
zarzadzania przestrzenig powietrzng; oraz na delegacje odpowiedzialnosci|d® CBO  sa  opisane
za zapewnianie stuzb ruchu lotniczego, w zalezno$ci od potrzeb Podreczniku zarzadzania
P g0, P Y przestrzenig powietrzng
2) Porozumienie(a) o wspotpracy zawieraja, miedzy innymi: ?E’LéR;)ZCONTROL* pkt
a) okreslenie stosowanych CBA, TRA/TSA oraz stref D i R; Wzory  porozumien o
b) okreslenie odpowiedzialnosci za alokacje danych stref, w oparciu o ZVLZ"A‘)){pragg wzo:;%r:gnacx
zasade delegacji odpowiedzialnosci do "gtéwnego AMC"; zatacznikach 10 i 11
.. . . . . (zostang opracowane
c) procedury koordynaciji i notyfikacji obrony powietrznej; poznie)) Podreczniku
d) zasady pierwszenstwa alokacji, parametry czasowe i instrumenty Zarzﬁ‘zza”’a przestrzeniq
. powietrzng
gwarantowania rezerwacji; EUROCONTROL, w
e) okreslenie odpowiedzialnoéci za i certyfikacji zapewniania stuzb |SZczegéinosci:
ruchu lotniczego w danej(ych) strefie(ach), w nastepstwie zasady |porozumienie o wspétpracy
delegacji odpowiedzialnosci, jezeli zajdzie potrzeba; ws. koordynacji AMC;
f) certyfikacje zapewniania stuzb ruchu lotniczego, jezeli zajdzie |°@?
potrzeba; porozumienie o wspdipracy
) ws. koordynacji wspdélnego
a) procedury awaryjne; oraz uzytkowania stref TRA/TSA,
. . . .. D i R po obydwu stronach
h) mne_aspekty ope.racyjne istotne dla operacji po obydwu stronach granicy / FIR, bedq stuzyc
granicy / FIR, w miarg potrzeby. panstwom za wytyczne.
Specyfikacja wymagan
certyfikacyjnych (jezeli
zajdzie potrzeba) moze by¢
oparta na artykule 7
rozporzgdzenia (WE) nr
549/2004  (rozporzgdzenie
ramowe).
EUROCONTROL-GUID-140
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Artykut 5

Stosowanie zasad i procedur

Umawiajgce sie Panstwa uzgadniajg zasady i procedury stosowane do operacji po
obydwu stronach granicy / FIR wykonywanych zgodnie 2z niniejszym
porozumieniem. Szczegodty tych ustaleh sg zawarte w zatgczniku (x) do niniejszego
porozumienia.

Zgodnie z zasadg
suwerenno$ci, na terytorium
panistwa gospodarza powinno
sie stosowac zasady i procedury
tego panstwa. Jednakze, jezeli
uzgodniono inaczej, w interesie
bezpieczenstwa i skuteczno$ci,
niezbedne jest, aby wszyscy
zaangazowani partnerzy mogli

stosowaC tylko jeden zbior
zasad i procedur. Taka
procedura moze by¢ wtasciwa w
przypadku delegaciji
zapewniania ATS.
Artykut 6
Ustalenia finansowe
1) Kazde Umawiajgce sie Panstwo ponosi koszty wszelkich swoich dziatan
wykonywanych zgodnie z niniejszym porozumieniem, o ile Umawiajgce sie
Panstwa nie uzgodnity inaczej. Dziatania  obejmujace  min.
2)  Wprowadzenie ustalen finansowych wymaga wcze$niejszego porozumienia ,‘;"sgl‘;gj,a ponoszen’/;golzqasz{g;v
. . L . . . . . . . ] jacy
pisemnego miedzy wtasciwymi przedstawicielami Umawiajgcych sie Panstw. dwustronnym. Powody takiego
3) W tym celu, ustalenia finansowe uzgodnione miedzy Umawiajacymi sig|/0?¥/azania mogg byc rozne.

Panstwami sg wymienione w zatagczniku (x) do niniejszego porozumienia.

Jezeli brak jest finansowych
ustalen dotyczgcych niniejszego
porozumienia, pkt 3) nalezy
usungc.
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1)

2)

3)

4)

5)

Artykut 7

Odpowiedzialnos¢

Instytucja(e) zapewniajaca(e) stuzby zeglugi powietrznej dla operacji po
obydwu stronach granicy / FIR zgodnie z przepisami niniejszego
porozumienia ponosi(szg) odpowiedzialnos¢ za strate lub szkode
spowodowang wilasnym zaniedbaniem lub pracownikéw lub przedstawicieli.
Podczas wykonywania ich obowigzkéw, przeciwko pracownikom lub
przedstawicielom instytucji zapewniajacej(ych) stuzby zeglugi powietrznej nie
wnosi sie bezposrednich roszczen.

Umawiajgce sie Panstwo, na ktérego terytorium wystgpita szkoda, moze
wnies¢ powoddztwo przeciw drugiemu Umawiajagcemu sie Panstwu za
wszelkie odszkodowanie lub koszty zaptacone lub poniesione w wyniku
straty lub szkody spowodowanej zaniedbaniem drugiego Umawiajacego sie
Panstwa.

Umawiajgce sie Panstwo, na ktérego terytorium wystapita szkoda, moze
wnies¢ powddztwo przeciw instytucji(lom) zapewniajgcej(ym) stuzby zeglugi
powietrznej o uzyskanie odszkodowania lub kosztéw zaptaconych Ilub
poniesionych w wyniku straty lub szkody spowodowanej zaniedbaniem
instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej lub jej pracownikéw lub
przedstawicieli.

Jezeli dziatania lub zaniechania Umawiajacego sie Panstwa przyczynity sie
do szkody, instytucja(e) zapewniajgca(e) stuzby zeglugi powietrznej moze
wnies¢ powddztwo o odszkodowanie lub koszty zaptacone lub poniesione,
na podstawie pkt 1, proporcjonalnie do przyczynienia sie Umawiajgcego sie
Panstwa do powstania straty lub szkody.

Wszelkie roszczenia, o ktérych mowa w niniejszym artykule sg wnoszone do
sadu Umawiajgcego sie Panstwa, na ktérego terytorium wystapita strata lub
szkoda i podlegajg prawu Umawiajacego sie Panstwa.

Przepisy niniejszego artykutu
majg zastosowanie jedynie w
stosunkach miedzy
Umawiajgcymi sie Panstwami i
nie tworzg zadnych praw, ani
obowigzkdéw dla stron trzecich.

Niniejszy artykut jest taki sam,
Jak artykut 16 wzoru
porozumienia FAB na poziomie
parnistwowym.

Przy ustalaniu zakresu
obowigzkéw zaangazowanych
podmiotow, panstwa powinny
takze dokonac ustalen w
zakresie odpowiedzialno$ci, jak
réwniez dotyczgcych
podstawowej odpowiedzialno$ci,
dziatan regresowych,
wtasciwego sqdu i prawa.
Ponadto, Umawiajgce sie
Panstwa powinny dokonac
doktadniejszego przegladu i
poréwnania swojego
wtasciwego prawodawstwa
dotyczgcego odpowiedzialno$ci
panstwa za zapewnianie stuzb
ATS w ich przestrzeni
powietrznej.
Najprawdopodobniej bedg
musiaty pogodzic¢ rézne
podejscia krajowe.
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Artykut 8
Kwestie srodowiskowe
W przypadku braku ograniczen
1)  Umawiajgce sie Panstwa zgadzajg sie, ze kwestie $rodowiskowe bedg |Srodowiskowych wynikajacych z
< . - . prawa ochrony Srodowiska, pkt
przestrzegane przy okreslaniu zakresu operacji po obydwu stronach granicy . ik
3) nalezy skreslic.
/ FIR.
2) Operacje po obydwu stronach granicy / FIR sg wykonywane bez uszczerbku
dla zasad i regulacji Umawiajgcego sie Panstwa, w ktérego przestrzeni
powietrznej operacje sie odbywaja.
3) W tym celu, zastrzezenia wynikajace z prawa panstwa zapewniajacego sa
wymienione w dodatku (x) do niniejszego porozumienia.
Artykut 9
Zezwolenie dyplomatyczne
Wydawanie zezwolen
1)  Umawiajace sie Panstwa zgadzajg sie na uproszczenie wydawania |dyplomatycznych —moze — by¢
zezwolen  dyplomatycznych w celu utatwienia  bezproblemowego ;ao’;;iczii’/lceff”e do por Ofn”i;’j‘i;
wykonywania operacji po obydwu stronach granicy / FIR. zainteresowanymi paistwami na
. . . p wysokim szczeblu (np.
2) W tym celu, proce(?Iu_ra_ wydawania zez_wo_len dyplomatycznych jest okreslona porozumienia NATO). W takim
w dodatku (x) do niniejszego porozumienia. wypadku nalezy zamiescic w
dodatku (x) odesfanie do
istniejgcych porozumien.
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Artykut 10

Procedury awaryjne

Niniejsze porozumienie jest uzupetnione przez procedury awaryjne, znajdujace sie
w dodatku (x), uzgodnione przez zainteresowane strony, zgodnie z artykutem 4.

Procedury awaryjne mogg
obejmowac nastepujgce
punkty:

stuzba alarmowa
zapewnianie stuzby
statkowi powietrznemu w
sytuacji awaryjnej
kroki podejmowane w
stosunku do sytuaciji
awaryjnych w locie
kroki podejmowane w celu

pomocy statkom
powietrznym btgdzgcym
kroki podejmowane w razie
przechwytywania
(cywilnych) statkow
powietrznych /
bezprawnego

uzytkowania przestrzeni
powietrznej

koordynacja miedzy
wtadzami wojskowymi a
stuzbami ruchu
lotniczego

koordynacja dziatan
potencjalnie
niebezpiecznych dla
cywilnych statkow
powietrznych

wymiana informacji
miedzy wtasciwymi

wtadzami/organami
cywilnymi i wojskowymi
punkty dodatkowe, w
miare potrzeby.
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1)

2)

3)

4)

Artykut 11

Badanie wypadkéw i powaznych incydentéw

Umawiajgce sie Panstwa przeprowadzg dochodzenie ws. okolicznosci
wypadkéw lub powaznych incydentdw, majacych miejsce na ich terytorium.
W zakresie wojskowych statkéw powietrznych bioracych udziat w wypadkach
lub powaznych incydentach przestrzega sie stosownych regulacji krajowych.

Na prosbe Umawiajgcego sie Panstwa, w ktorym wystgpit wypadek lub
powazny incydent (panstwo zdarzenia), zapewnia mu sie niezbedne
materiaty zaangazowanych organéw/wtadz ATS oraz dostep do nich (np.
zapisy danych radarowych, stenogramy rozmow itd.) w celu umozliwienia
prowadzenia dochodzenia ws. wypadku lub powaznego incydentu.

W celu umozliwienia skutecznego i niezakiéconego dochodzenia,
Umawiajgce sie Panstwa umozliwiajg Umawiajagcemu(ym) sie Panstwu(om)
prowadzacym dochodzenie, przeprowadzenie niezbednych dochodzeh na
swoim terytorium. Umawiajgce sie Panstwa zapewniajg Umawiajgcemu sie
Panstwu, prowadzagcemu dochodzenie, dostep do pomieszczeh, urzadzen i
materiatow organow/wtadz ATS okreslonych w ust. 2.

Umawiajgcemu(ym) sie Panstwu(om) przyznaje sie mozliwos¢ wyznaczenia
obserwatorow, ktorzy bedg obecni podczas dochodzenia wszczetego przez
Umawiajgce sie Panstwo, nad terytorium ktérego wydarzyt sie wypadek lub
powazny incydent. Na ich prosbe, raport i wnioski z dochodzenia sag
rozsytane wszystkim Umawiajgcym sie Panstwom.

Artykut 12

Poszukiwanie i ratownictwo

Operacje poszukiwania i ratownictwa na terytorium kazdego Umawiajgcego sie
Panstwa sg prowadzone przez wiasciwe organy/wtadze kazdego z Umawiajgcych
sie Panstw.

Operacje poszukiwania i
ratownictwa mogg byc¢ takze

zorganizowane wspoblnie
przez Umawiajgce sie
Panstwa. w takich
przypadkach, panstwa
powinny takze rozstrzygnac
ustalenia finansowe
odnoszgce sie do
zapewniania wspolnych
operacji  poszukiwania i
ratownictwa. Procedury

stosowane w zakresie stuzb
alarmowych sg okre$lone w
stosownych porozumieniach
o wspotpracy (LoA).
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Artykui 13 Przeznaczeniem niniejszego
przepisu jest zapewnienie
Rozwiazywanie sporéw mechanizmu, ktéry bedzie
stosowany miedzy
L. . , . .. .. |panstwami, w odniesieniu do
1) W przypadku powstania jakichkolwiek sporow m@jzy UmaW|.aJaLcym| Sie | sporew dotyczacych
Panstwami, dotyczgcych interpretacji lub stosowania jakiegokolwiek przepisu |interpretacji i stosowania ich
niniejszego porozumienia, Umawiajace si¢ Panstwa postaraja sie najpierw o [praw i obowigzkéow,
rozwigzanie tego sporu w drodze negocjadiji. wynikajacych ——  z
lmplementaCJl niniejszego
2) Jezeli Umawiajgce sie Panstwa nie sg w stanie rozwigza¢ sporu w drodze | Porozumienia.
negocjacji, to w celu podjecia ostatecznej decyzji spor jest prezentowany | przepisy o
stronie trzeciej (arbitrowi), wyznaczonemu przez zaangazowane Umawiajace | odpowiedzialnosci w
sie Panstwa artykule 7 okres$lajg
strukture/przyporzadkowanie
3) Koszty arbitrazu, tacznie z honorarium i wydatkami sg ponoszone w |odpowiedzialnosci — migdzy
czesciach rownych przez Umawiajace sie Panstwa, ktore sa stronami w |S{ronami zaangazowanymi w
d bitraz zapewnianie stuzb zeglugi
procedurze arbitrazu. powietrznej, w  przypadku
straty lub szkody powstatej
w  wyniku  implementacji
niniejszego porozumienia.
W operacje po obydwu
stronach granicy / FIR moga
by¢ zaangazowane dwa lub
wiecej Umawiajgcych sie
Panstw. Wydaje sie
sprawiedliwe, Zze tylko te
panstwa, ktére sg
zaangazowane w procedure
arbitrazu powinny ponosic
jego koszty.
Artykut 14
Rozwiazanie
1) Umawiajace sie Panstwa moga wspolnie zadecydowaé o rozwigzaniu
porozumienia w dowolnym momencie po uptywie [X] lat od daty jego wejscia
w zycie.
2) Decyzje o rozwigzaniu podejmuje sie w formie pisemnej deklaracji
Umawiajgcych sie Panstw, ze porozumienie przestaje obowigzywac
okreslonego dnia [x] lat po otrzymaniu wniosku zgodnie z ust. 1.
3) Umawiajgce sie Pahstwa wspdlnie okres$lajg i decydujg o podziale kosztow
wynikajgcych z rozwigzania porozumienia.
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Artykut 15
Zawieszenie
1) W celu ochrony porzadku publicznego i bezpieczenstwa lub w przypadku | Umawiajace sie Parstwa
napie¢ i konfliktdw miedzynarodowych, kazde Umawiajace sie Panstwo ma|musza  uzgodnic — srodki,
rawo zawiesi¢ stosowanie niniejszego porozumienia lub jego czesci jakie beda - podejmowane
P . . . ! 9 i P 1eg sct. przez kazde z panstw w
Informuje o tym odpowiednio pozostate parstwa. interesie porzadku
2) Umawiajqce. sie Palr'\stwo dazy do zakonczenia zawieszenia tak szybko, jak Ezggfezcnzeegﬁitwa lub v\'/
to praktycznie mozliwe. przypadku napiec [
. . , . . . L konfliktéw
3) Umawiajgce sie Panstwo, ktére zawiesza stosowanie niniejszego miedzynarodowych _
porozumienia lub jego czesci ponosi koszty wynikajgce z tego zawieszenia. |odpowiednie rozstrzygniecia
mogg sie znalez¢ w ich
ustalenia na wypadek
sytuacji awaryjnych.
Artykut 16
Wejscie w zycie i czas trwania
1) Niniejsze porozumienie wchodzi w zycie niezwtocznie po wzajemnej
pisemnej notyfikacji przez Umawiajgce sie Panstwa o spehnieniu ich
odpowiednich wymagan konstytucyjnych. Obowigzuje do czasu rozwigzania
zgodnie z artykutem 14 powyzej.
2) Dzien rozpoczecia operacji po obydwu stronach granicy / FIR jest
uzgadniany w drodze wymiany listdw miedzy Umawiajgcymi sie Panstwami.
Artykut 17
Zmiana
1) Jezeli Umawiajgce sie Panstwo uwaza za wskazane zmiane jakiegokolwiek
postanowienia niniejszego porozumienia, to moze wnioskowaé o
przeprowadzenie konsultacji z innym(i) Umawiajgcym(i) sie Panstwem(ami).
2) Obecne porozumienie moze by¢ zmienione tylko na piSmie, z zachowaniem
tych samych wymogéw formalnych oraz podpisane przez nalezycie
umocowanych przedstawicieli Umawiajgcych sie Panstw.
3) Dodatki do porozumienia mogg by¢ zmienione w drodze wymiany listow
miedzy nalezycie umocowanymi przedstawicielami Umawiajgcych sie
Panstw.
EUROCONTROL-GUID-140
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Proponowany tekst

UWAGI WYJASNIAJACE

Artykut 18
Przepisy przejsciowe dla porozumien juz obowigzujacych

Porozumienia, ktére obowigzujg w dniu wejscia w zycie niniejszego porozumienia
sg oceniane z punktu widzenia mozliwych zmian zgodnie z postanowieniami
zawartymi w niniejszym porozumieniu.

"Porozumienia
obowigzujgce"
porozumienia ws. procedur
koordynacji, jak réwniez
porozumienia nha poziomie
panstwowym.

juz
oznaczajg

W dowdd czego, nizej podpisani, nalezycie umocowani przez swoje Rzady,
podpisali niniejsze porozumienie.

Sporzadzono w dwoch kopiach Wi, dnia
..................................................................................... 20xx w jezykach angielskim i
( ). W przypadku rozbieznosci w interpretacji tekstu, decydujace

znaczenie ma tekst w jezyku angielskim.
W imieniu Rzadu

W imieniu Rzadu
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Proponowany tekst

UWAGI WYJASNIAJACE

Dodatek 1

Definicje
Dla celéw niniejszego porozumienia, o ile nie postanowiono inaczej, wyrazenie:

1. “Porozumienie” oznacza niniejsze porozumienie, wraz z dodatkami

wszelkimi zmianami.

2. ,Zarzgdzanie przestrzenig powietrzng (ASM)” oznacza funkcje planowania,
ktérej gtdbwnym celem jest maksymalizacja wykorzystania dostepnej
przestrzeni powietrznej poprzez dynamiczny podziat czasu oraz, czasami,
segregacje przestrzeni powietrznej pomiedzy rézne kategorie uzytkownikow,
w oparciu o potrzeby krotkoterminowe. W przysztych systemach, zarzadzanie
przestrzenia powietrzng bedzie posiadato takze strategiczng funkcje
zwigzang z planowaniem infrastruktury. (1)

W kontekscie FUA, zarzadzanie przestrzenig powietrzng jest ogélnym
wyrazeniem obejmujacym jakiekolwiek dziatanie z zakresu zarzadzania na
poziomach strategicznym, przedtaktycznym i taktycznym, dokonywanym w
celu osiggniecia najefektywniejszego uzytkowania przestrzeni powietrznej w
oparciu o rzeczywiste potrzeby oraz, w miare mozliwosci, unikania trwatej
segregacji przestrzeni powietrznej.

3. ,Komorka zarzgdzania przestrzeniq powietrzng (AMC)” oznacza wspolng
cywilno-wojskowg komoérke odpowiedzialng za codzienne zarzadzanie i
tymczasowq alokacje krajowej lub subregionalnej przestrzeni powietrznej,
bedacych w jurysdykcji jednego lub wiecej panstw ECAC.

4. ,Rezerwacja przestrzeni powietrznej” oznacza okreslong przestrzen
powietrzng, bedaca normalnie pod jurysdykcja jednej wiadzy lotniczej i
czasowo rezerwowang, zgodnie z dwustronnym porozumieniem, do
wytacznego uzytkowania przez inng wiadze lotnicza (ICAO). W kontekscie
koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej, rezerwacja
przestrzeni powietrznej obejmuje “strefe czasowo rezerwowang”’ (TRA) i
“strefe czasowo wydzielong” (TSA).

5. ,Stuzba kontroli ruchu lotniczego (ATC)” oznacza stuzbe ustanowiong w celu:
a) zapobiegania kolizjom:
1) miedzy statkami powietrznymi w locie, i

2) statkbw powietrznych na polu manewrowym z
przeszkodami i innymi statkami powietrznymi, oraz

b) usprawniania i utrzymywania uporzgdkowanego przeptywu ruchu
lotniczego. (ICAO)

6. ,Stuzba ruchu lotniczego (ATS)” jest to wyrazenie ogdlne oznaczajace
odpowiednio stuzbe informacji powietrznej, stuzbe alarmowg, stuzbe
doradczg ruchu lotniczego, stuzbe kontroli ruchu lotniczego. (ICAO)

Definicje sq zgodne z:

Podrecznikiem zarzgdzania
przestrzenig powietrzng
EUROCONTROL - wydanie 3;

Rozporzgdzeniem Komisji
Europejskiej ustanawiajacym
wspolne zasady elastycznego
uzytkowania przestrzeni
powietrznej; oznaczonym (WE);

Zatgcznikiem 11 ICAO do
Konwencji Chicagowskiej;
oznaczonym (ICAO),

i bedg stosowane w zakresie
odpowiednim dla
prawodawstwa krajowego.
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10.

11.

12.

13.

»,Organ stuzb ruchu lotniczego (ATSU)” jest to wyrazenie ogdlne oznaczajace
zarowno organ kontroli ruchu lotniczego, organ informacji powietrznej, jak i
biuro odpraw zatég. (ICAO)

,Strefa zarzgdzana przez AMC” oznacza obszar podlegajacy zarzadzaniu i
alokacji przez AMC na poziomie 2 ASM (przedtaktycznym). Zgodnie z
procesem tymczasowej alokacji przestrzeni powietrznej (TAA — Temporary
Airspace Allocation), te zarzgdzane strefy sg albo formalnymi strukturami
nazywanymi "TSA lub TRA" albo strefami R i D, ktére sg zarzgdzane na
poziomie 2 ASM w ten sam sposob jak TSA/TRA.

“Whtadciwa) wtadza ATS” oznacza stosowng wladze wyznaczong przez
Panstwo, odpowiedzialng za zapewnianie stuzb ruchu lotniczego w danej
przestrzeni powietrznej. (ICAO)

“Zatwierdzone podmioty (AA)” oznaczajq jednostki, ktdre sg upowaznione
przez panstwo do kontaktowania sie z komoérkg zarzadzania przestrzenig
powietrzng w celu alokacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej.

,Centrum kontroli obszaru (ACC)” oznacza organ ustanowiony do
zapewnienia stuzby kontroli ruchu lotniczego w odniesieniu do lotéw
kontrolowanych w podlegtych mu obszarach kontrolowanych. (ICAO)

,Koordynacja cywilno-wojskowa” oznacza komunikacje pomiedzy elementami
cywilnymi i wojskowymi (odpowiedni pracownicy takich organéw lub systemy
techniczne) niezbedne do =zapewnienia bezpiecznego, skutecznego i
harmonijnego uzytkowania przestrzeni powietrzne;j.

<Warunkowa droga lotnicza (CDR)” jest trasg ATS, ktdérg mozna planowac i
uzytkowac, pod pewnymi okreslonymi warunkami. CDR moga by¢ podzielone
na rézne kategorie w zaleznosci od przewidywanej dostepnosci, mozliwosci
umieszczenia w planie lotu i spodziewanego poziomu aktywnosci
powigzanych TRA/TSA. CDR moze by¢ ustanowiony w jednej lub wiecej z
trzech nastepujacych kategorii:

a) kategoria pierwsza — CDR stale dostepna do zaplanowania;
b) kategoria druga — CDR, ktora nie jest stale dostepna do zaplanowania, i

c) kategoria trzecia — CDR niedostepna do zaplanowania.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

LStrefa lotow po obydwu stronach granicy (CBA)” oznacza ograniczenie lub
rezerwacje przestrzeni powietrznej ustanowiong ponad granicami
panstwowymi z powodu szczegdlnych wymagan operacyjnych. Moze miec
posta¢ strefy tymczasowo wydzielonej (TSA) Ilub strefy tymczasowo
rezerwowanej (TRA).

,Operacje po obydwu stronach granicy / FIR (CBO)” oznaczajg proces, ktory
obejmuje dziatania wykonywane przez jedno lub wiecej panstw, w strefie
ustanowionej ponad granicami panstwowymi lub catkowicie w przestrzeni
powietrznej, bedacej w jurysdykcji jednego panstwa.

,Strefa niebezpieczna (D)” oznacza przestrzen powietrzng o okreslonych
wymiarach, w ktérej mogg odbywaé sie, w podanym czasie, dziatania
niebezpieczne dla lotow statkéw powietrznych. (ICAQ)

W kontekscie elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej, niektére
strefy niebezpieczne podlegajace zarzadzaniu i alokacji na poziomie 2 sg
ustanawiane na poziomie 1 jako “strefy zarzadzane przez AMC” i jako takie
sg okreslane w Zbiorze Informacji Lotniczych.

“Delegacja ATS” oznacza delegacje z jednego panstwa (panstwo delegujace)
do innego panstwa (panstwo zapewniajgce) odpowiedzialnosci za
zapewnianie stuzb ruchu lotniczego w czesci przestrzeni powietrznej nad
terytorium panstwa delegujacego.

,Koncepcja elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA)” jest
oparta na fundamentalnej zasadzie, ze przestrzeni powietrznej nie nalezy
wyznaczac jako tylko cywilng lub wojskowa przestrzen powietrzna, ale raczej
nalezy ja uwazaC jako jedng catos¢, w ktérej wymagania wszystkich
uzytkownikow muszg zosta¢ uwzglednione w miare mozliwosci.

»-Rejon Informacji Powietrznej (FIR)” oznacza przestrzen powietrzng o
okreslonych wymiarach, w ktérej zapewniona jest stuzba informacji
powietrznej i stuzba alarmowa. (ICAO)

»,0goIny ruch lotniczy (GAT)” obejmuje wszystkie loty wykonywane zgodnie z
zasadami i procedurami ICAO lub krajowymi przepisami z zakresu lotnictwa

cywilnego.

GAT moze obejmowac loty wojskowe, dla ktérych przepisy i procedury ICAO
odpowiadajg w catosci ich wymaganiom operacyjnym. (HBK)

~Loziom 1 - strategiczne ASM” oznacza okreslanie i przeglad, w miare
potrzeby, krajowej polityki przestrzeni powietrznej, z uwzglednieniem
krajowych i miedzynarodowych wymagan w zakresie przestrzeni powietrzne;.
(HBK)

,Poziom 2 - przedtaktyczne ASM” oznacza wykonywanie zarzgdzania
operacyjnego w ramach istniejacych struktur i procedur ATM, okreslonych na
poziomie 1 ASM oraz osigganie szczegdlnych porozumieh pomiedzy
zaangazowanymi wtadzami cywilnymi i wojskowymi. (HBK)

,Poziom 3 - taktyczne ASM” oznacza, w dniu operacji, aktywacje,
dezaktywacje lub zmiane alokacji w czasie rzeczywistym przestrzeni
powietrznej alokowanej na poziomie 2 ASM oraz rozwigzywanie
szczegolnych probleméw zwigzanych z przestrzenia powietrzng Iub
indywidualnych sytuacji ruchowych OAT/GAT w czasie rzeczywistym
pomiedzy cywilnymi a wojskowymi organami ATS Ilub kontrolerami, w
zaleznosci od przypadku. Ta koordynacja moze sie odbywaé w trybie
aktywnym lub pasywnym, z udziatem lub bez kontrolera. (HBK)
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24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

»~Operacyjny ruch lotniczy (OAT)” obejmuje wszystkie loty, ktére nie spetniajg
przepisow ustanowionych dla GAT i dla ktérych przepisy i procedury zostaty
okreslone przez wiasciwe wtadze krajowe.

OAT moze obejmowac loty cywilne, takie jak, loty prébne, dla ktorych
spetnienie wymagan operacyjnych wigze sie z pewnymi odstepstwami od
przepiséw ICAQO. (HBK)

,Panstwo przekazujgce” oznacza panstwo, w ktérym rozpoczety sie operacje
po obydwu stronach granicy / FIR.

,Panstwo zapewniajgce” oznacza panstwo, ktdre przejmuje operacje po
obydwu stronach granicy / FIR od panstwa przekazujgcego.

~Strefa ograniczona (R)” jest czescig przestrzeni powietrznej o okreslonych
wymiarach nad obszarami ladowymi lub wodami terytorialnymi Panstwa, w
ktérej lot statku powietrznego jest ograniczony pewnymi okreslonymi
warunkami. (ICAO) W kontekscie koncepcji FUA, niektére strefy ograniczone
podlegajace zarzgdzaniu i alokacji na poziomie 2 ASM sg ustanawiane na
poziomie 1 ASM, jako “strefy zarzadzane przez AMC” | jako takie sg
okres$lane w AIP. (HBK)

sProces tymczasowej alokacji przestrzeni powietrznej (TAA)” skifada sie z
procesu alokacji przestrzeni powietrznej o okreslonych wymiarach,
wyznaczonej do tymczasowej rezerwacji (TRA/TSA) lub ograniczeh (D/R), a
okreslanych bardziej ogdlnie jako strefy "zarzadzane przez AMC". (HBK)

~Strefa czasowa rezerwowana (TRA)” jest przestrzenia powietrzng o
okreslonych wymiarach, bedaca normalnie pod jurysdykcja jednej wiadzy
lotniczej i czasowo rezerwowang, zgodnie z dwustronnym porozumieniem, do
szczegolnego uzytkowania przez inng wiadze lotniczg oraz przez ktorg
dopuszcza sie przelot innego ruchu, po uzyskaniu zezwolenia ATC. (HBK)

~Strefa czasowa wydzielona (TSA)” jest przestrzenia powietrzng o
okreslonych wymiarach, bedacg normalnie pod jurysdykcja jednej wiadzy
lotniczej i czasowo wydzielang, zgodnie z dwustronnym porozumieniem, do
wytacznego uzytkowania przez inng wladze lotniczg oraz przez ktérg nie
dopuszcza sie przelotu innego ruchu. W konteksScie koncepcji FUA, wszystkie
TSA oznaczajg rezerwacje przestrzeni powietrznych podlegajgce zarzgdzaniu
i alokacji na poziomie 2 ASM. (HBK)

»lerytorium" w odniesieniu do panstwa ma znaczenie okreslone w artykule 2
Konwencji Chicagowskiej.

Artykut 2 Konwencji
Chicagowskiej: ,Terytorium: Dla
celéw niniejszej Konwencji
uwaza sie, ze terytorium
Panstwa stanowig obszary
ladowe i przylegajgce do nich
wody terytorialne, objete
suwerennoscig, suwerennoscia,
mandatem lub opiekg tego
Panstwa.”
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Zatacznik 10

POROZUMIENIE O WSPOLPRACY
w sprawie
procedur koordynacji miedzy komérkami zarzadzania przestrzenia
powietrzng
(AMC)
w zakresie
alokacji i wspolnego uzytkowania stref po obydwu stronach granicy
(CBA)
miedzy
[Wtadza zatwierdzajaca panstwa A] [Wtadza zatwierdzajaca panstwa B]
a
[AMC 1/ACC 1] [AMC 2/ACC 2]
Wejscie w zycie:
1. Zasady ogoélne
1.1. Cel
111 Celem niniejszego porozumienia o wspoipracy jest okreslenie procedur koordynaciji, ktére bedag

stosowane miedzy [AMC 1/ACC 1] a [AMC 2/ACC 2] dla:

= alokacji przestrzeni powietrznej roznych czeéci stref po obydwu stronach granicy (CBA)
okreslonych w AIP zainteresowanych panstw;

= dostepnosci poszczegdlnych warunkowych drég lotniczych (CDR), fgcznie z procedurami
weekendowymi, tam gdzie to wtasciwe.

Te procedury koordynacji majg miejsce przed publikacjg stosownych planéw uzytkowania
przestrzeni powietrznej (AUP).

1.1.2 Te procedury sg uzupetnieniem do porozumienia ramowego na poziomie panstwowym w sprawie
operacji po obydwu stronach granicy / FIR zawartego miedzy [panstwo 1] a [panstwo 2] [dotacza
sie odpowiednie szczegoty].

1.2. Status operacyjny

1.2.1 [AMC 1/ACC 1/AMC 2/ACC 2] informujg sie wzajemnie oraz centralng funkcje danych o
przestrzeni powietrznej (CADF) o wszelkich zmianach w statusie operacyjnym ich infrastruktury, ktéra moze
mie¢ wptyw na procedury okreslone w niniejszym porozumieniu o wspotpracy.
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2. Obszary odpowiedzialnosci - Delegacja odpowiedzialnosci
do wiodacej AMC

2.1

2.2

2.3

Obszary odpowiedzialnosci [AMC 1/ACC 1] i [AMC2/ACC2] sg okreslone w dodatku B do
niniejszego porozumienia o wspotpracy.

[AMC 1/ACC 1] i [AMC2/ACC2] delegowaty wspdlnie do innej AMC, oznaczonej jako "wiodace;j
AMC" odpowiedzialno$¢ za kazdg trase i/lub strefe z osobna, za koordynacje i publikacje
zharmonizowanej dostepnosci CDR po obydwu stronach granicy i CBA, okreslonych w dodatku B
do niniejszego porozumienia o wspétpracy.

Podczas zadeklarowanych $wigt narodowych okreslonych w dodatku F, odpowiedzialnos¢
wiodacej AMC przechodzi na inng AMC. Informacja ta jest przekazywana do CFMU/CADF.

3. Trasy Ilub CBA koordynowane przed publikacja
odpowiednich planéw uzytkowania przestrzeni powietrznej

3.1

Strefy lotdw po obydwu stronach granicy i warunkowe drogi lotnicze koordynowane przed

publikacjg odpowiednich planéw uzytkowania przestrzeni powietrznej sg okreslone w dodatku C do
niniejszego porozumienia o wspotpracy.

4. Ogtaszanie i dystrybucja informacji o dostepnosci struktur
po obydwu stronach granicy

4.1

lub
4.1

4.2

Kazda AMC (wiodgca AMC lub inna AMC) tworzy swoj krajowy AUP dla swojej wtasciwej czesci
strefy lotéw po obydwu stronach granicy lub CDR po obydwu stronach granicy, zgodnie z
postanowieniami niniejszego porozumienia o wspotpracy.

Wiodaca AMC tworzy swoj krajowy AUP dla wszystkich struktur po obydwu stronach granicy, za
ktére ponosi odpowiedzialnosé, zgodnie z przepisami niniejszego porozumienia o wspotpracy,
tacznie z odpowiednimi czesciami, ktdre znajdujq sie w sgsiadujgcych FIR/UIR. Dlatego AMC, nie
wyznaczona jako wiodaca AMC, w swoim krajowym AUP/UUP nie zatacza zadnych informacji o
strukturach po obydwu stronach granicy, dla ktérych wyznaczono wiodgcg AMC.

Obecne procedury ogtaszania i dystrybucji informacji o dostepnosci CDR i TRA/TSA innych niz
struktury po obydwu stronach granicy pozostajg niezmienione.

5. Procedury koordynacji

51

Wydanie 3.0

Procedury stosowane przez [AMC 1/ACC 1] i [AMC2/ACC2] sg okreslone w dodatkach do
niniejszego porozumienia o wspotpracy:

Dodatek A: Definicje i skroty.

Dodatek B: Odpowiedzialno$¢ [AMC 1/ACC 1/AMC 2/ACC2] - Delegacja odpowiedzialnosci
do "wiodacej AMC".

Dodatek C: Koordynowane CBA i warunkowe drogi lotnicze.

Dodatek D: Procedury koordynacji dostepnosci stref lotéw po obydwu stronach granicy i

warunkowych drég lotniczych przed publikacjg AUP.
Dodatek E: Urzadzenia tacznosci.
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Dodatek F: Godziny funkcjonowania [AMC 1/ACC 1/AMC 2/ACC 2], procedury awaryjne i
zadeklarowane Swieta narodowe.

6. Zmiany i odstepstwa

6.1 Zmiana porozumienia o wspoéfpracy

6.1.1

6.1.2

Zmiany do niniejszego porozumienia o0 wspoipracy, z wytagczeniem dodatkéw, wymagajg
wzajemnej zgody wtadz podpisujacych.

Zmiany do dodatkéw do niniejszego porozumienia o wspoétpracy wymagajg zwykle wzajemnej
zgody cywilnych i wojskowych przedstawicieli AMC/ACC.

6.2 Odstepstwa tymczasowe

6.2.1

W miare potrzeby, zainteresowane AMC/ACC mogg wprowadzi¢, za obopdlng zgodg i na
okreslony czas, tymczasowe modyfikacje procedur ustanowionych w niniejszym porozumieniu o
wspotpracy.

6.3 Odstepstwa nieprzewidziane

6.3.1

Moga zaistnie¢ okolicznosci, w ktérych odstepstwa nieprzewidziane w procedurach okreslonych
w dodatkach do niniejszego porozumienia o wspotpracy moga okazaé sie niezbedne. W tych
okolicznosciach przewiduje sie, ze personel AMC/ACC dokona najlepszej oceny wiasnej w celu
zapewnienia skutecznej koordynacji [AMC 1/ACC 1/AMC 2/ACC 2].

7. Rozwigzanie

7.1

7.2

Rozwigzanie niniejszego porozumienia o wspétpracy za obopdlng zgoda odpowiednich witadz
zatwierdzajgcych moze mie¢ miejsce w kazdym czasie.

Rozwigzanie niniejszego porozumienia o wspotpracy przez ktéragkolwiek z zatwierdzajacych wtadz
jest mozliwe w kazdym czasie, pod warunkiem, ze strona inicjujgca rozwigzanie deklaruje swoj
zamiar rozwigzania niniejszego porozumienia o wspoipracy na minimum [poda¢ okres] przed datg
wejscia w zycie rozwigzania.

8. Interpretacja i rozwigazywanie sporow

8.1

8.2

Wydanie 3.0

W przypadku pojawienia sie jakichkolwiek watpliwosci lub rozbieznych pogladéw wynikajacych z
interpretacji jakiegokolwiek przepisu niniejszego porozumienia o wspétpracy lub w razie sporu
dotyczacego jego stosowania, strony podejmujg sie znalezienia rozwigzania, ktére bedzie
akceptowalne przez obydwie strony.

W przypadku braku osiggniecia porozumienia, kazda ze stron odwotuje sie do swoich wyzszych
wiadz krajowych, ktérym przedktada sie spor w celu rozstrzygniecia.
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9. Waznosé

Niniejsze porozumienie o wspétpracy wchodzi w zycie [data]

[Miejsce], data: [Miejsce], data:
[nazwa] [nazwa]
[Cywilna wtadza zatwierdzajgca panstwa A] [Cywilna wtadza zatwierdzajgca panstwa A]

[Miejsce], data:

[Miejsce], data:

[nazwa] [nazwa]

[Wojskowa wiadza zatwierdzajgca panstwa A] [Wojskowa wiadza zatwierdzajgca panstwa A]
[Miejsce], data: [Miejsce], data:

[nazwa cywilnego przedstawiciela AMC1/ACC1] [nazwa cywilnego przedstawiciela AMC2/ACC?2]
[Miejsce], data: [Miejsce], data:

[nazwa wojskowego przedstawiciela AMC1/ACC1] [nazwa wojskowego przedstawiciela AMC1/ACC1]
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Dodatek A

Definicje i skroty.
Wejscie w zycie:
Zmienione:

Al Definicje

A.1.1. Obszar odpowiedzialnosci AMC

Przestrzeh powietrzna o okreslonych wymiarach, gdzie jedna AMC ponosi wytagczng odpowiedzialnosé
za przedtaktyczng koordynacje zarzgdzania przestrzenig powietrzng.

A.1.2. Wiodaca AMC

Okreslona AMC odpowiedzialna za koordynacje zharmonizowanej alokacji stref po obydwu stronach
granicy (CBA) z sasiadujacymi AMC lub dostepnosci konkretnych CDR po obydwu stronach granicy.

A.2 Skroty

Uwaga: Skroty oznaczone * nie sg skrétami ICAO.
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Dodatek B

Odpowiedzialnosé¢ [AMC 1/ACC 1/AMC 2/ACC2]

Delegacja odpowiedzialnosci do wiodacej AMC

Wejscie w zycie:
Zmienione:

B.1 Obszar odpowiedzialnosci [AMC 1/ACC 1]

B.1.1 Szczegoty obszaru odpowiedzialnosci AMC 1/ACC 1.

B.2 Obszar odpowiedzialnosci [AMC2/ACC2]

B.2.1 Szczegoty obszaru odpowiedzialnosci AMC 2/ACC 2.

B.3 Delegacja odpowiedzialnosci do wiodacej AMC 1

B.3.1 Szczegoty odpowiedzialnosci do AMC 1/ACC 1.

B.4 Delegacja odpowiedzialnosci do wiodacej AMC 2

B.4.1 Szczegoty odpowiedzialnosci do AMC 2/ACC 2.
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Dodatek C

Koordynowane strefy po obydwu stronach granicy i warunkowe drogi lotnicze
Wejscie w zycie:
Zmienione:

Ci1 Koordynowane strefy po obydwu stronach granicy (CBA).

tacznie ze szczegdétami dotyczacymi segmentdw czesci, pozycji granicznych, odpowiednich
pozioméw lotéw i delegacii.

Cc.2 Koordynowane warunkowe drogi lotnicze.

tacznie ze szczegdtami dotyczacymi czesci tras, pozycji granicznych, odpowiednich pozioméw lotow i
delegacii.
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Dodatek D

Procedury koordynacji
dostepnosci stref po obydwu stronach granicy lub warunkowych drég lotniczych przed
publikacja AUP

Wejscie w zycie:

Zmienione:

D.1 Przepisy ogélne.

D.1.1

D.2 Procedury koordynacji.

D.2.1 [AMC 1/ACC 1] jest odpowiedzialna za koordynacje nastepujacych CBA lub CDR prowadzong przez
wiodacg AMC:
[ ]
[ ]
[ ]

D.2.2 [AMC 2/ACC 2] jest odpowiedzialna za koordynacje nastepujacych CBA lub CDR prowadzong przez
wiodacg AMC:
[ ]
[ ]
[ ]

D.3 Procedury alokacji

D.3.1 Stosuje sie nastepujace zasady pierwszenstwa alokacji, parametry czasowe i instrumenty gwaranc;ji
rezerwaciji:

D.3 Procedury koordynacji i notyfikacji obrony powietrznej

(jezeli ma zastosowanie)
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Dodatek E

Urzadzenia tacznosci

Wejscie w zycie:

Zmienione:
E.1 Sposoby tacznosci i ich wykorzystanie
E.1.1 Wyposazenie
Miedzy [AMC 1/ACC 1] a [AMC2/ACC2] dostepne sa nastepujace linie tgcznosci:
* [X] linia danych [s]
* [X]linia telefoniczna [s]
*  [X]linia faksowa [s]
E.2 Koordynacja telefoniczna
E.2.1 Po zakonczeniu kazdej tacznosci telefonicznej nalezy podac inicjaty personelu kazdej ze stron,

bioracych udziat w rozmowie.
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Dodatek F

Godziny funkcjonowania [AMC1/ACC1/AMC 2/ACC2] i procedury awaryjne

Wejscie w zycie:

Zmienione:
F.1 Godziny funkcjonowania ACC/AMC.
F.1.1. Godziny funkcjonowania [AMC 1/ACC 1] sg nastepujace:
[ ]
[ ]
[ ]
F.1.2 Godziny funkcjonowania [AMC 2/ACC 2] sg nastepujace:
[ ]
[ ]
[ ]
F.2 Procedury awaryjne dotyczace koordynacji
W przypadku awarii bezposrednich linii fgcznosci miedzy koordynujgcymi partnerami, koordynacji
mozna dokona¢ przez:
a) centralke, lub
b) [innego wspdlnego partnera koordynacji], lub
c) telefon publiczny:
[AMC 1/ACC 1]: [dodatkowa lista dostepnych publicznych numeréw telefonéw do sali operacyjnej i
stosownych stanowisk pracy, w miare dostepnosci]
W przypadku zamkniecia [AMC1/ACC1] punktem koordynacji awaryjnej jest [szczegoty]:
[AMC 2/ACC2]: [dodatkowa lista dostepnych publicznych numeréw telefonéw do sali operacyjnej i
stosownych stanowisk pracy, w miare dostepnosci]
W przypadku zamkniecia [AMC2/ACC2] punktem koordynacji awaryjnej jest [szczegoty]:
F.3 Zadeklarowane $wieta narodowe

Przed koncem kazdego roku, [AMC1/ACC1] i [AMC2/ACC2] przekazujg pozostatym AMC/ACC i
CFMU/CADF wykaz zadeklarowanych swigt narodowych na nastepny rok, ktére moga mie¢ wptyw na
proces alokacji struktur po obydwu stronach granicy, okreslonych w obecnym porozumieniu o
wspotpracy.
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Zalacznik 11

[Wtadza zatwierdzajaca panstwa przekazujacego] [Wiadza zatwierdzajaca panstwa przyjmujacego]

[Przekazujace AMC & ACC] [Przyjmujace AMC & ACC]

POROZUMIENIE O WSPOLPRACY

w sprawie
procedur koordynacji

w zakresie

operacji po obydwu stronach granicy we wspoélnych strefach
zarzadzanych przez AMC

miedzy

Wejscie w zycie:

1 Zasady ogdblne

1.1 Cel

7.1.1

1.1.2

1.1.3

1.1.4

Celem niniejszego porozumienia o wspoipracy jest okresSlenie procedur koordynacji, ktore
bedg stosowane miedzy [przekazujgce AMC & ACC] a [przyjmujgce AMC & ACC] dla
alokacji i wspdélnego uzytkowania stref krajowych (TRAITSA, tgqcznie ze strefami D i R
zarzgdzanymi przez AMC) ustanowionych catkowicie w przestrzeni powietrznej, bedgqcej w
Jjurysdykcji jednego z przyjmujgcych AMC & ACC.

Procedury koordynacji miedzy [przekazujgce AMC] a [przyjmujgce AMC] majg miejsce przed
publikacjg stosownych planéw uzytkowania przestrzeni powietrznej (AUP).

Procedury koordynacji miedzy [przekazujgce ACC] a [przyjmujace ACC] majg miejsce przed
wlotem i wykonywaniem lotéw w strefie(ach) podlegajqcej wspotdzieleniu.

Te procedury sg uzupetnieniem do porozumienia ramowego na poziomie panstwowym w sprawie
operacji po obydwu stronach granicy / FIR zawartego miedzy [paristwo przekazujgce] a [panstwo

przyjmujgce].

1.2 Status operacyjny

1.2.1

Uczestniczgce AMC informujg sie wzajemnie oraz funkcje scentralizownych danych o przestrzeni
powietrznej ECEC w CFMU (CADF) o wszelkich zmianach w statusie operacyjnym ich infrastruktury,
ktéra moze mie¢ wptyw na procedury okreslone w niniejszym porozumieniu o wspotpracy.

2 Strefy podlegajgce wspétdzieleniu

2.1

Strefa(y), ktéra(e) podlega(aja) wspotdzieleniu miedzy [panstwo przekazujgce] a [panstwo
przyjmujace] sg okreslone w dodatku B.
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3 Jurysdykcja

3.1 AMC [panstwo przyjmujgce] w strefie(ach) podlegajacej(ych) wspdtdzieleniu przez [przyjmujace
AMC] jest odpowiedzialna za alokacje przestrzeni powietrznej zgodnie z postanowieniami niniejszego
porozumienia o wspotpracy. Procedury standardowe dla tworzenia AUP/UUP pozostajg niezmienione.

3.2 ACC [panstwo przyjmujace] majace jurysdykcje nad strefg(ami) podlegajgca(ymi) wspotdzieleniu
przez [przyjmujace ACC] jest odpowiedzialne za zapewnianie ATS statkom powietrznym przelatujacym
z [panstwo przekazujgce] do stref(y) podlegajacej(ych) wspotdzieleniu lub operujacym w strefie
podlegajacej wspotdzieleniu, zgodnie z postanowieniami niniejszego porozumienia o wspotpracy.

4 Procedury zarzadzania przestrzenig powietrzng (ASM)

4.1 Wspdlny jezyk
4.1.1 Wszelkie zmiany pisemnych zamoéwienn i notyfikacji, jak réwniez koordynacja werbalna,

dokonywane sq w jezyku [okre$li¢ jaki].

4.2 Zamoéwienie wspoldzielenia przestrzeni powietrznej i ogfaszanie
dostepnosci

4.2.1 [Przekazujagca AMC] rozpoczyna starania 0 wspotdzielenie przestrzeni powietrznej w [panstwo
przyjmujace] przez wystanie wiasciwego zamoéwienia pisemnego do [przyjmujgace AMC].

4.2.2 [Przyjmujgca AMC] ogtasza codziennie [przekazujagca AMC] o mozliwych do wykorzystania slotach w
strefie(ach) podlegajacej(ych) wspétdzieleniu.

4.2.3 Wymiana zaméwien lub ogtaszanie dostepnosci jest uzupetniana przez koordynacje werbalng miedzy
dwiema AMC, w zaleznosci od potrzeby.

4.2.4  Tres¢ zamobwienia i ogtaszania, wraz ze sposobami ogtaszania, okreslone sg w dodatku C.
4.3 Rezerwacja, alokacja i ogfaszanie alokacji

4.3.1 Procedury odnoszace sie do rezerwacji, alokacji i ogtaszania alokacji przestrzeni powietrznej w
strefie(ach) podlegajacej(ych) wspétdzieleniu sg okreslone w dodatku D, i zawierajg w szczegdlnosci:

(1 Okresy aktywnosci z uwzglednieniem swigt narodowych danego panstwa;
(2) Podziat stref(y) podlegajgcej(ych) wspodtdzieleniu;

(3) Metoda(y) rezerwacji (np. narzedzia ASM, faks, inne);

(4) Instrumenty gwarancji rezerwacji;

(%) Maksymalna liczba uczestniczacych statkéw powietrznych;

(6) Zasady pierwszenstwa alokacji;

(7) Parametry czasowe;

(8) Metoda notyfikacji alokacji (np. narzedzia ASM, faks, inne);

(9) tacznos¢ z organem macierzystym;

(710) (Dodatkowe punkty, w zaleznosci od potrzeby)
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4.4 Procedury zwigzane z ATS

4.4.1 Procedury zwigzane z ATS sg okreslone w dodatku E i zawieraja w szczegélnoSci:

@)

@)

®3)

(4)
®)

(6)
()

(8)
9)

Obowigzki i odpowiedzialno$¢ za zapewnianie ATS statkom powietrznym przelatujgcym do i
operujacym w strefie(ach) podlegajacej(ych) wspotdzieleniu;

Klasyfikacja przestrzeni powietrznej odpowiednia dla statkéw powietrznych przelatujgcych do i
operujacych w strefie(ach) podlegajacej(ych) wspétdzieleniu;

Minimalne wyposazenie ATS (np. radar pierwotny, radar wtérny, czestotliwosci operacyjne,
linie telefoniczne itd.)

Jezyk stosowany w zapewnianiu ATS;

Wymiana danych planu lotu, zmiana wczesniej dostarczonych lub skoordynowanych danych
planu lotu;

Podziat na sektory ATC;
Procedury ATC, w szczegdlnosci:

Przekazanie identyfikacji;

Przekazanie kontroli;

Przekazanie tacznosci;

Przydzielanie kodow SSR;

Urzadzenia i procedury tagcznosci;

Procedury tranzytowe;

Procedury obowigzujgce w strefie(ach) podlegajacej(ych) wspétdzieleniu
Procedury dla lotéw bezzatogowych (np. UAV);

Kryteria separacij;

Bufory stosowane w odniesieniu do stref(y) podlegajacej(ych) wspotdzieleniu;
Koordynacja ATC;

Zgtaszanie zdarzen ATS;

(Dodatkowe punkty, w zaleznosci od potrzeby.)

5 Procedura awaryjna

5.1 Procedury awaryjne sg okreslone w dodatku F, w szczegdlnosci:

1)
)
®)
(4)

(®)
(6)
)
8)

Wydanie 3.0

Stuzba alarmowa;

Stuzba zapewniana statkom powietrznym w razie sytuacji awaryjnej;

Kroki podejmowane w przypadku sytuacji awaryjnych w locie;

Kroki podejmowane w przypadku przechwytywania (cywilnych) statkéw powietrznych lub
bezprawnego uzytkowania przestrzeni powietrznej;

Wymiana informacji miedzy wtasciwymi wtadzami/organami cywilnymi i wojskowymi;

Awaria tgcznosci ziemia-ziemia,;

Awaria tgcznosci powietrze-ziemia,;

(Dodatkowe punkty, w zaleznosci od potrzeby).
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6 Zmiany, odstepstwa i rozwigzanie

6.1 Zmiana porozumienia o wspoéfpracy

6.1.1

6.1.2

6.2

6.2.1

6.3

6.3.1

6.4

6.4.1

6.4.2

Zmiany do niniejszego porozumienia o wspotpracy, z wylgczeniem dodatkéw, wymagajg wzajemne;j
zgody wtadz podpisujgcych.

Zmiany do dodatkéw do niniejszego porozumienia o wspotpracy wymagajg zwykle wzajemnej zgody
cywilnych i wojskowych przedstawicieli AMC/ACC.

Odstepstwa tymczasowe

W miare potrzeby, zainteresowane AMC/ACC moga wprowadzi¢, za obopding zgodg i na okreslony
czas, tymczasowe modyfikacje procedur ustanowionych w niniejszym porozumieniu o wspoétpracy.

Odstepstwa nieprzewidziane

Moga zaistnie¢ okolicznosci, w ktérych odstepstwa nieprzewidziane w procedurach okreslonych w
dodatkach do niniejszego porozumienia o wspotpracy moga okaza¢ sie niezbedne. W tych
okolicznosciach przewiduje sie, ze personel AMC/ACC dokona najlepszej oceny witasnej w celu
zapewnienia skutecznej koordynacji [AMC 1/ACC 1/AMC 2/ACC 2]

Rozwiazanie

Rozwigzanie niniejszego porozumienia o wspotpracy za obopdlng zgodg odpowiednich wiadz
zatwierdzajgcych moze mie¢ miejsce w kazdym czasie.

Rozwigzanie niniejszego porozumienia o wspotpracy przez ktérgkolwiek z zatwierdzajgcych wiadz
jest mozliwe w kazdym czasie, pod warunkiem, Ze strona inicjujgca rozwigzanie deklaruje swoj zamiar
rozwigzania niniejszego porozumienia o wspofpracy na minimum [podaé okres] przed datg wejscia w
zycie rozwigzania.

7 Interpretacja i rozwigzywanie sporow

7.1

7.2

W przypadku pojawienia sie jakichkolwiek watpliwosci lub rozbieznych pogladéw wynikajacych z
interpretacji jakiegokolwiek przepisu niniejszego porozumienia o wspétpracy lub w razie sporu
dotyczacego jego stosowania, strony podejmujg sie znalezienia rozwigzania, ktére bedzie
akceptowalne przez obydwie strony.

W przypadku braku osiggniecia porozumienia, kazda ze stron odwotuje sie do swoich wyzszych wtadz
krajowych, ktérym przedkfada sie spér w celu rozstrzygniecia.
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8 WAZNOSC

Niniejsze porozumienie o wspotpracy wchodzi w zycie [data]

[Miejsce], data: [Miejsce], data:
[nazwa] [nazwa]
[Cywilna wiadza zatwierdzajgca panstwa A] [Cywilna wtadza zatwierdzajgca panstwa A]

[Miejsce], data:

[Miejsce], data:

[nazwa] [nazwal]

[Wojskowa wtadza zatwierdzajaca panstwa A] [Wojskowa wtadza zatwierdzajgca panstwa A]
[Miejsce], data: [Miejsce], data:

[nazwa cywilnego przedstawiciela przekazujacego [nazwa cywilnego przedstawiciela przyjmujacego
AMC i ACC] AMC i ACC]

[Miejsce], data: [Miejsce], data:

[nazwa wojskowego przedstawiciela przekazujgcego [nazwa wojskowego przedstawiciela przyjmujgcego
AMC i ACC] AMC i ACC]
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Dodatek A

Definicje i skréty.

Wejscie w zycie:

Zmienione:
Al Definicje
A.1.1 Strefa podlegajaca wspétdzieleniu

Al.2

Al.3

Al4

A.l5

A.l5

A.2

Przestrzeh powietrzna o okreslonych wymiarach, gdzie statek powietrzny z innego panstwa moze
wykonywac loty.

Przyjmujace ACC
ACC odpowiedzialne za zapewnianie ATS w panstwie przyjmujgcym.

Przyjmujaca AMC
AMC odpowiedzialna za planowanie i alokacje przestrzeni powietrznej w panstwie przyjmujacym.

Przekazujace ACC
ACC odpowiedzialne za zapewnianie ATS w panstwie przekazujagcym.

Przekazujaca AMC
AMC odpowiedzialna za planowanie i alokacje przestrzeni powietrznej w panstwie przekazujgcym.

Panstwo przekazujace
Panstwo, z ktérego przylatujg statki powietrzne, wykonujace loty w strefie podlegajacej
wspotdzieleniu.

Skréty

Uwaga:  Skréty oznaczone * nie sg skrétami ICAO.
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Dodatek B

Wykaz stref podlegajacych wspétdzieleniu

Wejscie w zycie:
Zmienione:

B.1 Wykaz stosownych stref
B.1.1 TRA lub TSA Iub strefa D lub R [X] (Szczegodty opisujace umiejscowienie, wspotrzedne, podziat na
segmenty, stosowne poziomy lotéw i pozostate informacje, w miare potrzeby).

B.1.2
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Dodatek C

Zamoéwienie wspoéldzielenia przestrzeni powietrznej i notyfikacja dostepnosci

Wejscie w zycie:
Zmienione:

C.1l Format i tre$é zamowienia wspoétdzielenia przestrzeni powietrznej

(W tym miejscu podac szczegdty zamowienia wspotdzielenia przestrzeni powietrznej).
C.2 Notyfikacja dostepnosci wspoétdzielonej przestrzeni powietrznej
(W tym miejscu podac szczegoty notyfikaciji dostepnosci wspétdzielonej przestrzeni powietrznej).

C.3 Sposoby zamawiania wspétdzielenia przestrzeni powietrznej i notyfikacji dostepnosci

(W tym miejscu podaé szczegoty wymiany zamoéwieh wspotdzielenia i notyfikacji dostepnosci
przestrzeni powietrznej, np. z wykorzystaniem narzedzi ASM, faksu, e-maili itd.).
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Dodatek D

Rezerwacja, alokacja i ogtaszanie alokaciji

Wejscie w zycie:

Zmienione:

D.1 Postanowienia ogélne.

D.1.1 Stosuje sie nastepujace procedury odnoszace sie do rezerwacji, alokacji i ogtaszania alokac;ji
przestrzeni powietrznej w strefie(ach) podlegajacej(ych) wspétdzieleniu:

D.2 Okresy aktywnosci

D.2.1 (Poda¢ szczegoly potencjalnie dostepnych okreséw aktywnosci stref(y) podlegajacej(ych)
wspotdzieleniu).

D.3 Podziat stref(y) podlegajacej(ych) wspétdzieleniu

D.3.1 (Poda¢ szczegoty dotyczace podziatu, jezeli ma zastosowanie).

D.4 Metoda(y) rezerwacji

D.4.1 (Poda¢ szczegoty metod, np. obowigzki, procedury, sposoby itd.)

D.5 Instrumenty gwarancji rezerwacji

D.5.1 (Poda¢ szczegodty instrumentdw gwarancji rezerwaciji).

D.6 Maksymalna liczba uczestniczacych statkéw powietrznych

D.6.1 (Poda¢ maksymalng liczbe uczestniczacych statkéw powietrznych w strefie(ach) podlegajacej(ych)
wspotdzieleniu).

D.7 Zasady pierwszenstwa alokacji

D.7.1 (Poda¢ uzgodnione zasady pierwszenstwa alokacji przestrzeni powietrznej w strefie(ach)
podlegajacej(ych) wspotdzieleniu).

D.8 Parametry czasowe

D.8.1 (Poda¢ wszelkie parametry czasowe odnoszace sie do alokacji przestrzeni powietrznej w strefie(ach)
podlegajacej(ych) wspotdzieleniu).

D.9 Metoda ogtaszania alokacji

D.9.1 (Poda¢ uzgodniony format, tre§¢ i sposoby alokacji przestrzeni powietrznej w strefie(ach)
podlegajacej(ych) wspotdzieleniu).

D.10 kacznosé z organem macierzystym

D.10.1 (Poda¢ zadania i odpowiedzialnos¢ za tgcznos¢ z organem(ami) macierzystym(i) statkow
powietrznych przylatujgcych w celu wykonania lotu w strefie(ach) podlegajacej(ych) wspotdzieleniu).

D.11 (Dodatkowe punkty, w zaleznosci od potrzeby)
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Dodatek E

Procedury ATS

Wejscie w zycie:

Zmienione:

E.1 Obowiazki i odpowiedzialnos¢ za zapewnianie ATS

E.1.1 [ACC] ma obowigzek i jest odpowiedzialne za zapewnianie ATS statkom powietrznym przylatujagcym z
panstwa przekazujgcego do stref(y) podlegajacej(ych) wspotdzieleniu. (Podaé szczegdtowe warunki
przelotu).

E.1.2 [ACC lub wlasciwy organ obrony powietrznej] ma obowigzek i jest odpowiedzialne za zapewnianie

E.1.3

E.2
E.2.1

E.2.2

E.3

ATS statkom powietrznym wykonujacym loty w strefie(ach) podlegajacej(ych) wspétdzieleniu. (Podaé
szczegotowe warunki wykonywania lotow).

(Podac¢ dodatkowe szczegoty wtasciwe dla obowigzkow i odpowiedzialnosci).

Klasyfikacja przestrzeni powietrznej

(Szczegdty klasyfikacji przestrzeni powietrznej wtasciwe dla statkébw powietrznych przylatujgcych do
stref(y) podlegajacej(ych) wspotdzieleniu, jezeli ma zastosowanie).

(Szczegoty klasyfikacji przestrzeni powietrznej wiasciwe dla statkdw powietrznych wykonujacych loty w
strefie(ach) podlegajacej(ych) wspotdzieleniu, jezeli ma zastosowanie).

Minimalne wyposazenie ATS

(Nalezy okresli¢ uzgodnione minimalne wyposazenie ATS):

E.3.1

E.3.2
E.3.3
E.3.4

E.4

E4.1

E.4.2

E.5

E5.1
E.5.2

E.6

E.6.1

(Szczegoty stuzby radarowej, np. stuzba w oparciu o radar pierwotny lub wtérny dla kazdego statku
powietrznego przylatujgcego do i wykonujacego loty w strefie(ach) podlegajacej(ych) wspotdzieleniu).

(Czestotliwos$ci operacyjne, np. czestotliwosci wtasciwe dla kazdej fazy lotu).
(Urzadzenia tacznosci ziemia-ziemia).

(Inne stosowne urzadzenia).

Jezyk stosowany w zapewnianiu ATS

W tacznosci ze statkiem powietrznym przylatujgcym do i wykonujagcym loty w strefie(ach)
podlegajacej(ych) wspotdzieleniu stosuje sie jezyk [podac¢ jaki] lub [podaé¢ jaki].

(Szczegoty jezyka stosowanego w réznych fazach lotu statku powietrznego przylatujgcego do i
wykonujgcego loty w strefie(ach) podlegajacej(ych) wspotdzieleniu, jezeli stosuje sie wiecej niz jeden
jezyk).

Wymiana danych planu lotu

(Okresli¢ wymagania, format i sposoby wymiany danych planu lotu).

(Okresli¢ metody, czas, format i sposoby zmiany wczeéniej dostarczonych lub skoordynowanych
danych planu lotu).

Sektoryzacja ATC

(Okresli¢ podziat na sektory ATC wiasciwy dla statkéw powietrznych wykonujgcych loty w strefie(ach)
podlegajacej(ych) wspodtdzieleniu).

EUROCONTROL-GUID-140

Wydanie 3.0 Zatgcznik 11 Strona-10



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —238 - Poz. 80

Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —
Dodatek E (c.d.)

Wejscie w zycie:

Zmienione:

E.7 Procedury ATC

E.7.1 Przekazanie identyfikacji

E.7.2 Przekazanie kontroli

E.7.3 Przekazanie tacznosci

E.7.4 Przydzielanie kodow SSR

E.7.5 Urzadzenia i procedury tgcznosci

E.7.6 Procedury tranzytowe

E.7.7 Procedury obowigzujace w strefie(ach) podlegajacej(ych) wspotdzieleniu
E.7.8 Procedury dla operacji lotow bezzatogowych

E.7.9 Kryteria separacji

E.7.10 Bufory stosowane w odniesieniu do stref(y) podlegajacej(ych) wspotdzieleniu
E.7.11 Koordynacja ATC

E.7.12 (Inne, jezeli ma zastosowanie).

E.8 Zgtaszanie zdarzen ATS

E.8.1 (Okresli¢ format, tres¢ i sposoby zgtaszania zdarzen ATS).

E.9 (Dodatkowe punkty, w zaleznosci od potrzeby)
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Dodatek F

Procedury awaryjne

Wejscie w zycie:

Zmienione:
F.1 Procedury awaryjne
(Poda¢ szczegdty procedur stosowanych dla kazdego rodzaju sytuacji awaryjnej)
F.1.1 Stuzba alarmowa
F.1.2 Stuzba zapewniana statkom powietrznym w razie sytuacji awaryjne;j
F.1.3 Sytuacje awaryjne w locie
F.1.4 Przechwytywanie (cywilnych) statkbw powietrznych lub bezprawne uzytkowanie przestrzeni
powietrznej
F.1.5 Wymiana informacji miedzy wtasciwymi wtadzami/organami cywilnymi i wojskowymi
F.1.6 Awaria tgcznosci ziemia-ziemia
F.1.7 Awaria tacznosci powietrze-ziemia
F.1.8 (Dodatkowe punkty, w zaleznosci od potrzeby).
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Zalacznik 12

POROZUMIENIE O WSPOLPRACY
miedzy
komorka zarzadzania przestrzenig powietrzng [panstwo A] (AMC)
a
Centralnym Organem Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego
EUROCONTROL (CFMU)
w sprawie

procedur koordynacyjnych FUA na poziomie 2

Wejscie w zycie:
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1. CEL

Celem niniejszego porozumienia o wspotpracy jest ustalenie procedur koordynacji stosowanych miedzy AMC
a CFMU, wymaganych do implementacji koncepciji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA).

2. ZAKRES

To LoA jest jedynym instrumentem regulujgcym stosunki miedzy AMC panstwa A a CFMU w zakresie FUA.

Zadania i obowigzki AMC i CFMU w FUA, jak réwniez stosowane procedury sg okreslone w Podreczniku ASM
EUROCONTROL i Instrukcji operacyjnej CFMU FUA-AMC/CADF, w aktualnych wersjach, do ktérych
odestania podano nizej. W razie potrzeby, w tym LoA ustala sie procedury uzupetniajace.

3. PROCEDURY

AMC panstwa A i CFMU stosujg procedury wspétpracy ustanowione w nastepujacych dokumentach:

+ Specyfikacja EUROCONTROL do stosowania elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej
(FUA) [wydanie 1.1, z 10.01.2010, EUROCONTROL-SPEC-0112, rozdziat 4];

*+  Wytyczne EUROCONTROL - Podrecznik zarzgdzania przestrzenig powietrzng do stosowania
koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej, wydanie 3.0, [dziat 2, pkt 2.2.3; 2.3;
2.6.3; dziat 4, dziat 6]; i

* Instrukcja operacyjna CFMU FUA-AMC/CADF.

Odnosne czesci tych dokumentéw i poszczegdlne procedury ustanowione w zatgcznikach do tego LoA sg
integralng czescig tego LOA.

Aktualne wersje dokumentéw mozna znalezé w wydzielonych czesciach biblioteki strony internetowej
EUROCONTROL, czes¢ poswiecona przestrzeni powietrznej (http://www.eurocontrol.int/airspace) i CFMU
(http://www.eurocontrol.int/cfmu).

4. PUBLIKACJA DANYCH AUP/UUP

Oprocz informacji odnoszacych sie do statusu CDR, CFMU jest upowazniony do zapewniania publicznego
dostepu przez portal NOP do nastepujgcych informacji odnoszacych sie do zarzadzanych stref
opublikowanych w AUP/UUP:

* oznacznik stref w AIP;
* przedziat wysokosci;

* okres waznosci.

Wszelkie pozostate informacje odnoszace sie do stref publikowanych w AUP/UUP muszg by¢ uznane za
"zastrzezone", z ograniczonym dostepem krajowych cywilnych i wojskowych organdw.

5. ZMIANY | ODSTEPSTWA
51 ZMIANY

Zmiany niniejszego LOA wymagajg pisemnej wzajemnej zgody stron na poziomie sygnatariuszy LoA.

Zmiana zatgcznikéw do niniejszego porozumienia o wspotpracy wymaga wzajemnej zgody kierownika AMC i
kierownika operacji CFMU.
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5.2 ODSTEPSTWA TYMCZASOWE

W miare potrzeby, AMC moze wprowadzi¢ odstepstwa tymczasowe od procedur ustanowionych w niniejszym
porozumieniu o wspoétpracy, pod warunkiem wczesniejszego zatwierdzenia przez CFMU. Odpowiedzialna
osoba w AMC rozpocznie koordynacje za pomocg e-maila, faksu lub telefonu, z podaniem numeru.

5.3 ODSTEPSTWA NIEPRZEWIDZIANE
W sytuacjach, w ktérych w wyniku nagtej potrzeby wymagane jest odstepstwo jednorazowe od procedur
okreslonych w niniejszym porozumieniu o wspétpracy, bez zachowania formalnosci okreslonych w pkt. 5.1 i

5.2 powyzej, przewiduje sie, ze personel AMC i CFMU dokona najlepszej oceny wiasnej w celu zapewnienia
skutecznej koordynaciji.

6. WYPOWIEDZENIE

Niniejsze LoA moze by¢ wypowiedziane przez kazdg ze stron w dowolnym czasie, z zachowaniem terminu
wypowiedzenia [poda¢ termin]przez strone wypowiadajaca.

7. ROZWIAZYWANIE SPOROW

W przypadku pojawienia sie jakiegokolwiek sporu dotyczacego niniejszego porozumienia o wspétpracy, strony
podejmujg sie znalezienia rozwigzania, ktére bedzie akceptowalne przez obydwie strony. W przypadku braku
osiggnigcia porozumienia, kazda ze stron odwotuje sie do swoich wyzszych witadz krajowych, ktérym
przedkfada sie spor w celu koncowego i wigzacego rozstrzygniecia.

8. WAZNOSC

Niniejsze porozumienie o wspétpracy wchodzi w zycie [data]

[Miejsce],data: [Miejsce],data:

9. OSOBY DO KONTAKTU

[Nazwisko(a)]

10. PODPISY
[Podpis krajowy, jezeli wymagany]

[Nazwisko]

[CFMU]

[Nazwisko]

ZALACZNIK A: DEFINICJE | SKROTY.

ZALACZNIK B: PROCEDURY AWARYJNE.
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Zalacznik A
DEFINICJE | SKROTY
A.1 Definicje

Wyrazenia uzywane w niniejszym LoA i dokumenty zrédtowe majg nastepujace znaczenia.
Definicje ICAO sg oznaczone literg (I) na koncu tekstu.

Centralny Organ Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego (CFMU) jest dyrekcjia EUROCONTROL
ustanowiong zgodnie ze Scentralizowang Organizacjg ATFCM ICAO w celu zapewniania stuzby ATFM, w
imieniu panstw czionkowskich, w okreslonej czesci regionu EUR. CFMU sklada sie m.in. z Komorki
Zarzadzania Siecig (NMC) oraz Zintegrowanego Systemu Wstepnego Przetwarzania Planéw Lotu (IFPS). Dla
celow ASM, CFMU powierzono takze Funkcje Scentralizowanych Danych o Przestrzeni Powietrznej (CADF).

Centrum kontroli obszaru (ACC) oznacza organ ustanowiony do zapewnienia stuzby kontroli ruchu
lotniczego w odniesieniu do lotéw kontrolowanych w podlegtych mu obszarach kontrolowanych. (1)

Depesza dostepnosci warunkowych drég lotniczych (CRAM) jest specjalng skonsolidowang depeszg ASM
wysytang codziennie przez CADF w celu ogtoszenia w jednej depeszy, w imieniu panstw ECAC, decyzji AMC
w sprawie dostepnosci warunkowych drég lotniczych (CDR) notyfikowanych w AUP dla catego obszaru ECAC.
CRAM jest wykorzystywany przez operatorow statkéw powietrznych do celéw planowania lotu.

Funkcja Scentralizowanych Danych o Przestrzeni Powietrznej (CADF) oznacza funkcje ASM powierzong
CFMU przez panstwa ECAC w celu uzyskiwania informacji o warunkowych drogach lotniczych (CDR)
zawartych w roéznych krajowych AUP. CADF polega na zestawieniu tych informacji w jeden, spdjny wykaz,
depesze dostepnosci warunkowych drog lotniczych (CRAM).

Komoérka zarzadzania przestrzenia powietrzng (AMC) oznacza wspolng cywilno-wojskowg komorke
odpowiedzialng za codzienne zarzadzanie i tymczasowag alokacje krajowej lub subregionalnej przestrzeni
powietrznej, bedacych w jurysdykcji jednego lub wiecej panstw ECAC.

Koncepcja elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej (FUA) jest oparta na fundamentalnej
zasadzie, ze przestrzeni powietrznej nie nalezy wyznaczac jako tylko cywilna lub wojskowa przestrzen
powietrzna, ale raczej nalezy jg uwazac jako jedng catos¢, w ktérej wymagania wszystkich uzytkownikéow
muszg zosta¢ uwzglednione w miare mozliwosci.

Notice to Airmen (NOTAM) oznacza wiadomos¢ rozpowszechniang za pomocg S$rodkow
telekomunikacyjnych, zawierajgcg informacje o ustanowieniu, stanie lub zmianach urzadzen lotniczych,
stuzbach, procedurach, a takze o niebezpieczenstwie, ktérych znajomo$¢ we wtadciwym czasie jest istotna dla
personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi. (1)

Plan lotu oznacza okreslone informacje dotyczace zamierzonego lotu lub czesci lotu statku powietrznego,
dostarczane organom stuzb ruchu lotniczego. (1)

Plan uzytkowania przestrzeni powietrznej (AUP) oznacza depesze ASM o statusie NOTAM
zawiadamiajacg o decyzjach na danych dzien podjetych przez komoérke zarzadzania przestrzenig powietrzng,
a dotyczacych tymczasowej alokacji przestrzeni powietrznej, znajdujacej sie pod jurysdykcjg tej komorki.
Depesza jest wysytana w formacie standardowym.

Poziom 1 - strategiczne ASM oznacza okreslanie i przeglad, w miare potrzeby, krajowej polityki przestrzeni
powietrznej, z uwzglednieniem krajowych i miedzynarodowych wymagan w zakresie przestrzeni powietrzne;j.

Poziom 2 - przedtaktyczne ASM oznacza wykonywanie zarzgdzania operacyjnego w ramach istniejacych
struktur i procedur ATM, okreslonych na poziomie 1 ASM oraz osigganie szczegélnych porozumieh pomiedzy
zaangazowanymi wiadzami cywilnymi i wojskowymi.
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Poziom 3 - taktyczne ASM oznacza, w dniu operacji, aktywacje, dezaktywacje lub zmiane alokacji w czasie
rzeczywistym przestrzeni powietrznej alokowanej na poziomie 2 ASM oraz rozwigzywanie szczegdlnych
probleméw zwigzanych z przestrzenig powietrzng lub indywidualnych sytuacji ruchowych OAT/GAT w czasie
rzeczywistym pomiedzy cywilnymi a wojskowymi organami ATS lub kontrolerami, w zaleznosci od przypadku.
Ta koordynacja moze sie odbywac w trybie aktywnym lub pasywnym, z udziatem lub bez kontrolera.

Proces tymczasowej alokacji przestrzeni powietrznej sklada sie z procesu alokacji przestrzeni powietrznej
o okreslonych wymiarach, wyznaczonej do tymczasowej rezerwacji (TRA/TSA) lub ograniczeh (D/R), a
okreslanych bardziej ogolnie jako strefy "zarzadzane przez AMC". (Patrz PODRECZNIK PLANOWANIA
PRZESTRZENI POWIETRZNEJ EUROCONTROL tom 2 — dziat 3).

Rezerwacja przestrzeni powietrznej oznacza okreslong przestrzen powietrzng, bedacg normalnie pod
jurysdykcja jednej wiadzy lotniczej i czasowo rezerwowang, zgodnie z dwustronnym porozumieniem, do
wytgcznego uzytkowania przez inng wtadze lotniczg (ICAQO).

W kontekScie koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej, rezerwacja przestrzeni powietrznej
obejmuje “strefe czasowo rezerwowang” (TRA) i “strefe czasowo wydzielong” (TSA).

Stanowisko zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego (FMP) jest stanowiskiem pracy ustanowionym w
ramach ACC w celu zapewnienia niezbednej komunikacji z CEU (Central Executive Unit — Centralna Komoérka
Zarzadzajaca) w sprawach dotyczacych zapewniania stuzby ATFCM oraz komunikacji z krajowymi AMC w
sprawach dotyczacych stuzby ASM.

Strefa czasowa rezerwowana (TRA) jest przestrzenig powietrzng o okreslonych wymiarach, bedaca
normalnie pod jurysdykcjg jednej wiadzy lotniczej i czasowo rezerwowana, zgodnie z dwustronnym
porozumieniem, do szczegdlnego uzytkowania przez inng wiadze lotniczg oraz przez ktérg dopuszcza sie
przelot innego ruchu, po uzyskaniu zezwolenia ATC.

Strefa czasowa wydzielona (TSA) jest przestrzenig powietrzng o okreslonych wymiarach, bedacg normalnie
pod jurysdykcjg jednej wtadzy lotniczej i czasowo wydzielang, zgodnie z dwustronnym porozumieniem, do
wytgcznego uzytkowania przez inng wtadze lotniczg oraz przez ktérg nie dopuszcza sie przelotu innego ruchu.
W kontekScie FUA, wszystkie TSA oznaczajgq rezerwacje przestrzeni powietrznych podlegajgce zarzgdzaniu i
alokacji na poziomie 2 ASM.

Strefa lotéw po obydwu stronach granicy (CBA) oznacza strefe tymczasowo wydzielong ustanowiong
ponad granicami panstwowymi z powodu szczegdinych wymagan operacyjnych.

Strefa niebezpieczna (D) oznacza przestrzeh powietrzng o okreslonych wymiarach, w ktérej moga odbywaé
sie, w podanym czasie, dziatania niebezpieczne dla lotéw statkow powietrznych. (1)

W kontekscie FUA, niektore strefy niebezpieczne podlegajgce zarzgdzaniu i alokacji na poziomie 2 sg
ustanawiane na poziomie 1 jako “strefy zarzgdzane przez AMC” i jako takie sq okreslane w AIP.

Strefa ograniczona (R) jest czeScig przestrzeni powietrznej o okreslonych wymiarach nad obszarami
ladowymi lub wodami terytorialnymi Panstwa, w ktérej lot statku powietrznego jest ograniczony pewnymi
okreslonymi warunkami. (1)

W kontek$cie koncepcji FUA, niektére strefy ograniczone podlegajgce zarzgdzaniu i alokacji na poziomie 2
ASM sg ustanawiane na poziomie 1 ASM jako “strefy zarzagdzane przez AMC” i jako takie sgq okres$lane w AIP.

Strefa zarzadzana przez AMC oznacza obszar podlegajacy zarzadzaniu i alokacji przez AMC na poziomie 2
ASM (przedtaktycznym).

Zgodnie z procesem tymczasowej alokacji przestrzeni powietrznej, te zarzgdzane strefy sq albo formalnymi
strukturami nazywanymi "TSA lub TRA" albo strefami R i D, ktére sq zarzgdzane na poziomie 2 ASM w ten
sam sposob jak TSA/TRA.

Struktury ad-hoc odnosza sie do struktur przestrzeni powietrznej, tras lub obszaréw, wymaganych do
zaspokojenia potrzeb operacyjnych w czasie krétszym niz proces poziomu 1. Ustanowienie takich struktur ad-
hoc na poziomie 2 i 3 powinno by¢ zgodne z ogdélnymi kryteriami projektowania i zarzadzania
bezpieczenstwem.
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Struktury przestrzeni powietrznej oznaczajg szczegolne czesci przestrzeni powietrznej zaprojektowane w
celu przyjecia i zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych.
W kontekscie FUA, "struktury przestrzeni powietrznej" obejmujg przestrzen powietrzng kontrolowang, trasy
ATS, sektory ATC, strefy niebezpieczne (D), strefy o ograniczonym ruchu lotniczym (R), strefy zakazane (P),
strefy czasowo wydzielone (TSA), strefy czasowo rezerwowane (TRA), strefy lotow po obydwu stronach
granicy (CBA)...

Tymczasowa instrukcja FUA (FTIl) jest tymczasowa instrukcja publikowang przez CFMU i
uzgodniona/stosowang przez odpowiednie AMC i CFMU/CADF dla catego lub czesci obszaru FUA.

Upowaznione organa zarzadzania (AA) oznaczajg jednostki, ktdére sg upowaznione przez panstwo do
kontaktowania sie z komorkg zarzadzania przestrzenig powietrzng w celu alokacji i uzytkowania przestrzeni
powietrznej.

Warunkowa droga lotnicza (CDR) jest trasg ATS, ktérg mozna planowa¢ i uzytkowaé, pod pewnymi
okreslonymi warunkami.

Warunkowa droga lotnicza moze miec¢ wiecej niz jednq kategorie, a te kategorie mogq sie zmienia¢ w czasie:
a) kategoria pierwsza — CDR stale dostepna do zaplanowania:

CDR1 sag dostepne do zaplanowania w okresie opublikowanym w stosownym krajowym Zbiorze Informacji
Lotniczych (AIP).

b) kategoria druga — CDR, ktéra nie jest stale dostepna do zaplanowania:

CDR2 mogg by¢ dostepne do zaplanowania. Loty mogg by¢ jedynie planowane poprzez CDR2 zgodnie z
warunkami opublikowanymi w codziennej CRAM, oraz

C) kategoria trzecia — CDR niedostepna do zaplanowania:

CDR3 nie sg dostepne do zaplanowania, jednakze, organy ATC moga udzieli¢ zezwolenia na szczeblu
taktycznym na takich segmentach tras.

Zarzadzanie przeptywem i ruchu lotniczego (ATFM) oznacza stuzbe ustanowiong w celu przyczyniania sie
do bezpiecznego, uporzadkowanego i szybkiego przeptywu ruchu lotniczego poprzez zapewnianie
wykorzystania w maksymalnym stopniu pojemnosci ATC i aby wielko$¢ tego ruchu byta zgodna z pojemnosciag,
deklarowang przez wtasciwg wtadze ATS. (1)

Zarzadzanie przestrzenia powietrzng (ASM) oznacza funkcje planowania, ktérej gtdbwnym celem jest
maksymalizacja wykorzystania dostepnej przestrzeni powietrznej poprzez dynamiczny podziat czasu oraz,
czasami, segregacje przestrzeni powietrznej pomiedzy rézne kategorie uzytkownikéw, w oparciu o potrzeby
krotkoterminowe. W przysztych systemach, zarzgdzanie przestrzenig powietrzng bedzie posiadato takze
strategiczng funkcje zwigzang z planowaniem infrastruktury. (1)

W kontekscie FUA, zarzadzanie przestrzenig powietrzng jest ogélnym wyrazeniem obejmujgcym jakiekolwiek
dziatanie z zakresu zarzgdzania na poziomach strategicznym, przedtaktycznym i taktycznym, dokonywanym w
celu osiggniecia najefektywniejszeqgo uzytkowania przestrzeni powietrznej w oparciu o rzeczywiste potrzeby
oraz, w miare mozliwosci, unikania trwatej segregacji przestrzeni powietrznej. (1)

Zintegrowany system wstepnego przetwarzania planéw lotu (IFPS) jest systemem CFMU
odpowiedzialnym za przyjmowanie i przetwarzanie danych planéw lotu GAT IFR oraz zwigzanych z nimi
depeszami dla obszaru obejmowanego przez panstwa uczestniczace. System ten nastepnie rozsyla te
depesze w formacie, ktéry moze zosta¢ przyjety i automatycznie przetworzony przez systemy przetwarzania
planéw lotu ATC (FPPS - Flight Plan Processing Systems) i CEU (Zachdd) bez potrzeby dalszej interwencii.
IFPS jest zainstalowany w dwoch roznych lokalizacjach.
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A.2 SKROTY

AA
ACA
AFTN
AIP
AIS
AMC
ASM
ATFM
AUP

CADF
CBA
CDR
CIAM
CFMU
CRAM

D

FMP
FTI
FUA

IFPS
LoA

MOD
MOT

Upowazniony organ zarzgdzania

Aplikacja do tworzenia AUP/UUP (oprogramowanie)
Sie¢ Statej Telekomunikacji Lotnicze;j

Zbior Informaciji Lotniczych

Stuzba Informac;ji Lotniczej

Komorka Zarzadzania Przestrzenig Powietrzng
Zarzadzanie przestrzenig powietrzng

Zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego

Plan uzytkowania przestrzeni powietrznej

Funkcja scentralizowanych danych o przestrzeni powietrznej ECAC
Strefa lotéw po obydwu stronach granicy

Warunkowa droga lotnicza

Interfejs CFMU do zarzadzania przestrzenig powietrzng

Centralny Organ Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotniczego
Depesza dostepnosci warunkowych drég lotniczych

Strefa niebezpieczna

Stanowisko Zarzgdzania Przeptywem Ruchu Lotniczego
Tymczasowa instrukcja FUA
Elastyczne uzytkowanie przestrzeni powietrznej

Zintegrowany system wstepnego przetwarzania planéw lotu
Porozumienie o wspétpracy

Minister Obrony Narodowej
Minister Transportu

NOTAM Wiadomosé rozpowszechniana za pomocg srodkéw telekomunikacyjnych, zawierajaca

informacje (nt. ustanowienia, stanu lub zmian urzgdzen lotniczych, stuzb, procedur, a takze
0 niebezpieczenstwie), ktérych znajomosé we wiasciwym czasie jest istotna dla personelu
zwigzanedo z operacjami lotniczymi.

R Strefa ograniczona

RAD Dokument o dostepno$ci drég lotniczych

SUP  Suplement

TAA  Proces tymczasowej alokacji przestrzeni powietrznej

TRA  Strefa czasowa rezerwowana

TSA  Strefa czasowa wydzielona

UTC  Uniwersalny czas skoordynowany

UUP  Zaktualizowany plan uzytkowania przestrzeni powietrznej
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Zalacznik B

PROCEDURY AWARYJNE

2.1

2.2

Wydanie 3.0

Zakres

Celem niniejszego dokumentu jest zapewnienie personelowi AMC/CADF wytycznych w
przypadku procedur awaryjnych.

Dodatkowe wymagania, wtasciwe dla sytuacji awaryjnych AMC bedg zawarte w instrukcji
operacyjnej FUA_ AMC/CADF.

Procedura awaryjna CADF (niedostepne systemy ENV i/lub CIAM)

Przerwa w dziataniu AMC OPS / CFMU trwajgaca mniej niz 1 dzieh i niedostepnos¢ systemu
ENV/CIAM nie ma wptywu na przygotowywanie bazy danych AIRAC ENV, a wptywa jedynie na
dynamiczne aktualizacje i przygotowywanie/dystrybucje CRAM.

Poinformowaé AMC w jakikolwiek dostepny sposdb (wystanie AIM).

Przywrécenie dziatania przed 1400 UTC (1300 UTC czas letni). Niewielki wptyw na
dystrybucje CRAM. Mate opdznienie spodziewane w dystrybucji CRAM. AMC
przygotowuje/waliduje AUP.

Przywrécenie dziatania po 1400 UTC (1300 UTC czas letni): Niewielki wptyw na
dystrybucje CRAM, spodziewane w dystrybucji CRAM. AMC przygotowuje/waliduje
AUP.

AMC nieobecna miedzy 1400 UTC a 1900 UTC zapewnia wydruk AUP dla personelu
CADF.

Nadal przerwa w dziataniu (wysta¢ AlM)

Przywrdcenie dziatania przed 1900 UTC (1800 UTC czas letni). Przywrécenie
dziatania: dystrybucja CRAM, spodziewana opdzniona CRAM. AMC nadal obecna
przygotowuje/waliduje AUP.

Personel CADF Staff wprowadza otrzymany wydruk AUP z AMC lub wprowadza
awaryjny formularz AUP z AMC.

Nadal przerwa w dziataniu (ENV i CIAM): (wysta¢ AIM). CRAM nie bedzie
dystrybuowana.

Jezeli tyko CIAM nie dziata, a ENV jest dostepna. Otrzymane z AMC formularze
zamkniecia tras lub NOTAMy o zamknieciu tras zostang wprowadzone do systemu
ENV. (wystaé AIM)

Jezeli, z jakiegokolwiek powodu, mamy niezgodno$¢ (jedna lub wiecej tras) w AUP i
catkowity brak kontaktu z AMC (ani ze stanowiskiem zapasowym, FMP) nastepujace
dziatania zostang podjete przez CADF:

- Odnosne trasy CDR2 zostang wycofane z AUP. (Pozostang opublikowane w AlP)

- zamkniecia CDR1 zostang wprowadzone poprzez publikacje w AIP/NOTAM.

Przerwa w dziataniu CFMU trwajgca dtuzej niz 1 dzien

W zaleznosci od decyzji Rady Zarzadzania Kryzysowego CFMU moze zostaé
uruchomiony Plan Powrotu do Dziatania CFMU (CFMU Disaster Recovery Plan).
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Zatgcznik 12 Strona-8



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —248 — Poz. 80

Wytyczne EUROCONTROL do zarzadzania przestrzenig powietrzng — Podrecznik ASM —
. BRAK dystrybucji CRAM przez co najmniej dwa dni. Natychmiastowe wystanie AIM.
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3. Procedury awaryjne AMC, od godziny 1400 UTC (1300 UTC czas letni)

W instrukcji operacyjnej FUA AMC/CADF szczegdétowe (w miare potrzeby) lokalne procedury
awaryjne AMC zostang dodane wraz z awaryjnym formularzem AUP (jezeli istnieje). Za tresé
awaryjnego formularza AUP jest w petni odpowiedzialna AMC. O wszelkich zmianach AMC musi
powiadamia¢ CADF.

3.1 AMC moze przygotowac/walidowa¢ AUP przez CIAM, ale CADF nie moze przetworzy¢ AUP w
statusie READY.

AMC zapewnia CADF wydruk AUP "READY" poczta, emailem lub faksem (plik AUP
w formacie AUP).

personel CADF wprowadza wydruki do systemu AME recznie (system CFMU
dystrybuujacy CRAM)

3.2 CIAM niedostepny dla AMC, ale jest mozliwa tgcznos¢ z CADF, a CIAM jest dostepny dla CADF.

AMC zapewnia CADF poczta, emailem lub faksem (plik AUP w formacie AUP)
przygotowane skrypty AUP lub wnioski CADF o wprowadzenie formularza
awaryjnego AMC (instrukcja operacyjna FUA AMC/CADF)

Jezeli zaden z powyzszych nie istnieje (skrypty/formularz), CADF stworzy NIL AUP
w imieniu AMC.

Jezeli dostepny jest tylko telefon, AMC prosi CADF o implementacje formularza
awaryjnego (instrukcja operacyjna FUA AMC/CADF) lub CADF stworzy NIL AUP w
imieniu AMC.

3.3 Przerwa w dziataniu AMC

Wydanie 3.0

Wiodaca AMC decyduje/kontaktuje sie z zapasowg lokalizacja w celu przejecia
wszystkich zadan AMC

Jezeli brak zapasowej lokalizacji, CADF implementuje formularz awaryjny (instrukcja
operacyjna FUA AMC/CADF) lub CADF stworzy NIL AUP w imieniu AMC.

CFMU/CADF wydaje formularz NOTAM (stworzony przez AMC) w imieniu AMC,
jezeli zadna inna oficjalna instancja ANSP nie moze wyda¢ NOTAM (instrukcja
operacyjna FUA AMC/CADF).
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DODATEK
Szczegdbine srodki krajowe

Okreslane miedzy CFMU a kazdym z panstw.
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