Warszawa, dnia 15 marca 2012 r.
Poz. 19

KOMUNIKAT NR 13
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 marca 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 420/11

Na podstawie § 31 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ 7 maja 2011 r., na lotni Spectrum 1444, klasyfikuje do kategorii:

"Czynniki organizacyjne"
w grupie przyczynowej: "Obsluga techniczna — T7" .

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Na lotnisko aeroklubu regionalnego przybyta grupa doswiadczonych paralotniarzy i lotniarzy,
z zamiarem wykonywania lotdéw treningowych. Instruktor paralotniowy udat si¢ do szefa szkolenia
aeroklubu w celu uzgodnienia warunkéw wykonywania lotow wtym dniu. Po uzyskaniu zgody na
wykonywanie lotéw, lotniarze i paralotniarze udali si¢ na plyte lotniska iroztozyli start. Do holowania
shuzyta wyciagarka podobna do niemieckiego systemu KOCH, bedaca wlasnoscia drugiego, obecnego tam
instruktora paralotniowego. Krétko po godz. 13.00 LMT rozpoczeto loty. Pierwsze dwa hole paralotni
wykonal jeden z instruktoré6w paralotniowych, anastgpne hole zgodnie zlista startowa wykonywat
wyznaczony do tego wyciagarkowy. Wedlug jego zeznan, dziewiatym pilotem, a zarazem pierwszym
lotniarzem, ktory tego dnia byl holowany byla ofiara zdarzenia. Przed startem, droga radiowa,
wyciagarkowy otrzymat informacj¢ od kierownika startu, ktéory wczesniej podczepit lotniarza do liny
wyciagarki, "na linie od strony poludniowej pilot [ ...] na lotni, start z wozka, pilot gotow, podwieszenie
sprawdzone, zapalaj silnik"”, po czym wyciagarkowy powtorzyl komende "zapalam silnik”. Nastgpnie,
wedlug jego relacji, padta komenda kierownika startu: "jazda, jazda, jazda", na ktora odpowiedzial
trzykrotnym "jazda, jazda, jazda"i po kilku sekundach plynnie zwigkszajac obroty silnika rozpoczat
holowanie. Start odbywat si¢ z wozka startowego. Po rozpedzeniu zestawu wozek - lotnia, a nastepnie
oddzieleniu si¢ lotni od wozka, pilot nagle rozpoczatl bardzo strome wznoszenie. Z relacji $wiadkow
wynika, ze lotnia wznosita si¢ niemal pionowo. Wyciagartkowy stwierdzil, iz w utamek sekundy po
starcie "pilot mocno postawiwszy lotnie odbit wlewo iw tym momencie nastgpilo zerwanie linki
holowniczej". Lotnia w tym momencie znajdowata si¢ na wysokosci okoto 15 m. Wedtug relacji $wiadka,
znajdujacego si¢ w chwili startu w odleglosci kilku metrow za startujaca lotnia, bedaca w niemal pionowej
pozycji lotnia, w momencie zerwania linki (tzw. uzdy) zatrzymata si¢ w miejscu, nastgpnie dynamicznie
pochylita si¢ w dot przechodzac do pionowego nurkowania z tendencja do przejscia na plecy. Zetknigcie
z ziemig nastgpito w konfiguracji na dziéb w polozeniu plecowym z odchyleniem od pionu ok. 10°. Lotnia
ulegta uszkodzeniu, a pilot ponidst $mier¢ na miejscu zdarzenia.
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Pilot, lat 31, posiadal wazne $wiadectwo kwalifikacji pilota lotni (HGP) zuprawnieniem do
wykonywania przegladu przedlotowego statku powietrznego bez prawa wykonywania napraw i regulacji
(PDD).

W trakcie badania wypadku Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej
"PKBWL", nie ustalila, gdzie ikiedy pilot zostal przeszkolony w zakresie wykonywania startow za
wyciagarka. Uprawnienia do tego rodzaju startu nie sa wymagane przez obecnie obowiazujace przepisy.
Jednak zrozméw przeprowadzonych z innymi pilotami wynika, Zze do dnia zaistnienia wypadku pilot
wielokrotnie wykonywat starty z wykorzystaniem wyciagarki. Oprocz wykonywania lotow rekreacyjnych,
pilot uczestniczyt w rywalizacji sportowej. Z informacji wynika, ze w gronie lotniarzy byt uwazany za
doswiadczonego pilota.

3. Przyczyna wypadku:
PKBWL ustalita, ze przyczynami wypadku byty:

- wykonanie przez pilota stromego wznoszenia w fazie startu za holem, co powodowalo wystapienie
zwigkszonych sit na elementach taczacych lotni¢ z wyciagarka;

- sposob wykonania, modyfikacje oraz znaczny stopien zuzycia tzw. uzdy taczacej lotnig z ling holownicza, co
spowodowalo jej zerwanie w czasie stromego wznoszenia, a w konsekwencji przej$cie lotni do
niekontrolowanego, prawie pionowego nurkowania i zderzenia z ziemia.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie wydala zalecen, natomiast raport koncowy zawiera nastgpujacy komentarz:

"PKBWL przypomina, Ze piloci powinni regularnie sprawdza¢ stan techniczny nie tylko samych statkow
powietrznych, ale rowniez elementow laczacych z urzadzeniami startowymi, takich jak uzdy czy wyczepy.
Ponadto nalezy pamigtac, ze dokonywanie modyfikacji w tych elementach wiaze sig¢ z ryzykiem ostabienia
konstrukcji lub nieprawidtowego dzialania, jak to miato miejsce w przypadku wypadku paralotni
z napedem, ktore zaistniatlo w dniu 22 sierpnia 2010 r. w m. Tuczempy k. Jarostawia - nr ewidencyjny
PKBWL 929/10."

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka





