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KOMUNIKAT NR 50
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 sierpnia 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1416/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 5 listopada 2011 r., na motolotni Air Creation XP-17,
klasyfikuj¢ do kategorii:

w grupie przyczynowej: " Bledy proceduralne — H4" .
2. Opis okolicznos$ci wypadku:

Pilot motolotniowy przybyl do miejscowosci Rywald, gdzie zamierzal zakupi¢ motolotni¢. Okoto
godziny 10.00-10.30 inny pilot dokonat prezentacji tej motolotni w powietrzu. Nastepnie wykonali wspolny
lot wrejonie Rywatdu. Po tych lotach pilot zdecydowal si¢ na zakup motolotni. Ze wzgledu na mate
wymiary pola startu i pobliskie przeszkody oraz niewielkie doswiadczenie pilota - nowego wiasciciela
motolotni, obaj piloci (pilot - nowy wtasciciel na tylnym fotelu) okoto godziny 11.00 przelecieli do Koslinki
K. Sztumu. Pilot - nowy wtasciciel (na przednim fotelu) wykonat tam wraz z innym pilotem co najmniej trzy
starty iladowania. Technika wykonywanych lotow zostala oceniona jako prawidlowa przez bedacych
w Koslince pilotow motolotniowych. Po wykonaniu lotéw zapoznawczych zdecydowal, Zze zrezygnuje
z przygotowanego transportu samochodowego, a motolotni¢ do nowego miejsca przechowywania
W miejscowosci Chrcynno k. Nasielska przebazuje osobi$cie droga powietrzng. Przed startem pilot
korzystajac z Internetu zapoznat si¢ zwarunkami meteorologicznymi, a zbiornik motolotni zostat
dotankowany do pelna. Pilot wystartowat z Koslinki do Chrcynna okoto 12.40. Lot miat by¢ wykonywany
wedlug wskazan GPS, ktory wskazywal (w linii prostej) dtugos¢ trasy 196 km. Do Chrcynna pilot doleciat
okoto godziny 16.40, okoto 50 minut po zachodzie stonca. Byto juz niemal catkowicie ciemno. Szykujacy
si¢ do wyjazdu ze swojej posesji w Chrcynnie $wiadek widziat, jak na ladowisko w Chrcynnie podchodzi do
ladowania maly samolot lub motolotnia. Pilot nad ladowisko dolecial z wilaczonym reflektorem, na
wysokosci 30+50 m oszacowanej przez bgdacego na ladowisku $wiadka (pilota samolotowego). Leciat
wowczas z kursem okoto 100°. Nastegpnie w zakrecie z przechyleniem okoto 15° zmienit kurs na kierunek
okoto 85° ipoglebial przechylenie do okoto 60°, skrecajac w lewo i obnizajac wysoko$¢ lotu. Tuz nad
ziemia pilot gwaltownie rozpoczal wznoszenie, zwigkszajac wysokos¢ do 20+25 m lecac w kierunku
zachodnim. W tym czasie motolotnia znikngta $wiadkowi z pola widzenia. Chwilg pdzniej na moment
przygasty $wiatla, ktore byly wlaczone w hangarze. W tym czasie, jadacy gminna droga $wiadek (ten sam,
ktory chwilg wczesniej zaobserwowal podchodzacy do ladowania maly samolot lub motolotni¢) zauwazyt
z odlegtosci 100-200 m silny blysk w rejonie, w ktérym przebiegata linia $redniego napigcia. Chwilg
pozniej zobaczyt spadajaca w przechyle na lewa strone motolotnie, ktéra po chwili znikneta mu z pola
widzenia za krzakami. Natychmiast udal si¢ w ten rejon i odnalazt wrak motolotni oraz pilota. Pilot byt
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nieprzytomny, asilnik motolotni, ktory jeszcze pracowal, po chwili zgast. Swiadek niezwlocznie
powiadomit o wypadku Policje i Pogotowie Ratunkowe. Pomimo udzielenia specjalistycznej pomocy
medycznej pilot zmart w wyniku odniesionych obrazen.

Pilot, lat 42, posiadal wazne $wiadectwo kwalifikacji pilota motolotni (PHGP) z uprawnieniem do
wykonywania przegladu przedlotowego statku powietrznego bez prawa wykonywania napraw i regulacji
(PDI). W ramach szkolenia do uzyskania §wiadectwa kwalifikacji uzyskat nalot 29 godz. 9 min., w tym
samodzielnie 8 godz. 39 min. Nie odnaleziono ksiazki pilota, ani innych dokumentow, ktore pozwalatyby
ustali¢ liczbe i1 charakter lotow oraz nalot po uzyskaniu §wiadectwa kwalifikac;ji.

Warunki atmosferyczne w dniu zaistnienia wypadku:

bezchmurnie, widzialno$¢ minimalna (pozioma) nie mniejsza niz 10 km, a widzialno$¢ pionowa nie byta
ograniczona. Nie wystepowalo zadne ze zjawisk pogodowych niepozadanych dla lotnictwa. Wiatr na
wysokosci 10 m z kierunku wschodniego o predkosci 9-8 kt. Temperatura powietrza oszacowana zostata na
11°C, cisnienie atmosferyczne QNH 1018 hPa.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
wypadku lotniczego byty:

- btad w planowaniu czasu lotu;
- niewykonanie ladowania zapobiegawczego przed zapadnigciem zmroku;
- utrata orientacji przestrzennej i zta ocena wysokos$ci podczas podchodzenia do ladowania w nocy.
Okolicznos$ciami sprzyjajacymi byty:
- niewielkie doswiadczenie pilota w wykonywaniu lotow trasowych;
- najprawdopodobniej brak doswiadczenia w wykonywaniu lotéw nocnych.
4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka





