Warszawa, dnia 18 lipca 2012 r.
Poz. 70

KOMUNIKAT NR 44
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

Z dnia 18 lipca 2012 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 460/12

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 20 maja 2012 r., na szybowcu SZD-38A Jantar 1,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""Bledy proceduralne — H4".

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot szybowcowy wykonywat swoj drugi lot w tym sezonie na szybowcu SZD-38A ,,Jantar 1”. Pierwszy
lot wykonal poprzedniego dnia, lot trwat 3 godz. 12 min. Start nastapit za samolotem PZL-104 Wilga.
Szybowiec byt bez balastu wodnego. Poczatek rozbiegu odbywatl si¢ z klapami wychylonymi na -1.
Pierwsza faza rozbiegu byla asekurowana przez wypuszczajacego (rOwniez pilota szybowcowego), ktory
pozwolit na wyslizgnigcie si¢ skrzydta po przebiegnigciu okoto 15-20 m w momencie, w ktorym poczut, ze
pilot jest w stanie kontrolowac przechylenie szybowca. Szybowiec przetoczyl si¢ jeszcze ok. 10 m
i przechylit si¢ na lewe skrzydlo tak, ze jego koncowka dotkneta ziemi. Szybowiec zaczal traci¢ kierunek
w lewo. W momencie zmiany kierunku o 30° w lewo pilotowi udato si¢ podnies¢ lewe skrzydlo przy
jednoczesnym poderwaniu szybowca na wysokos¢ ok. 2 m izmianie kierunku lotu w prawo. Nastgpnie
szybowiec zaczal gwattownie opada¢ z nosem do dotu. Tuz przed zetknigciem z ziemia szybowiec znow
zostal gwaltownie poderwany, a nastgpnie mocno pochylit nos i z lewym przechyleniem uderzyt przodem
kadtuba w ziemig. Tuz przed zderzeniem pilot wyczepit ling holownicza. Zaczepienie lewym skrzydtem
o ziemig¢ spowodowato gwattowny obrot o 180° w lewo, w wyniku czego kadlub ztamat si¢ za krawedzia
sptywu skrzydel. Pilot opuscit szybowiec o wlasnych sitach. Jeden ze $wiadkoéw, w chwile po zatrzymaniu
szybowca zauwazyt (na podstawie obserwacji wskaznika wiatru), ze kierunek wiatru zmienit si¢ na chwilg
na prostopadly do kierunku startu (90° z lewej strony). Réwniez pilot szybowca stwierdzit, ze w trakcie
rozbiegu poczut podmuch termiczny z lewej strony.

Pilot, lat 38, posiadat wazna licencje pilota szybowcowego. Wylatat na szybowcach ogotem 812 godziny,
w na SZD-38A Jantar 39 godzin 10 minut.

Warunki atmosferyczne podczas startu : wiatr zmienny, w przewazajacej czesci z kierunku 140°, ok.
6 m/s w porywach do 10 m/s. Pilot tego dnia wykonal wczesniej dwa loty na szybowcu Puchacz (jako
instruktor) i byt zapoznany z panujacymi warunkami atmosferycznymi.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalila, ze przyczyna
wypadku lotniczego bylo zbyt pdzne przerwanie startu po utracie kierunku (potozeniu skrzydta) na
poczatkowym etapie rozbiegu.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byta odchytka boczna wiatru podczas startu (staty wiatr
30° zlewej strony z mozliwa zmiang kierunku na prostopadly do kierunku startu wskutek podmuchu
termicznego), co spowodowato odchylenie strug strumienia zasmiglowego samolotu holujacego w prawo.
W wyniku tego nastapilo zwigkszenie sity nosnej na prawym skrzydle (spowodowane zwigkszona
predkoscia od strumienia zasmiglowego), w efekcie czego powstal dodatkowy moment przechylajacy
w lewo, trudny do zréwnowazenia w poczatkowym etapie rozbiegu.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie zaproponowala zalecenia.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego:

Dyrektor aeroklubu regionalnego:

5.1. Przed rozpoczgciem lotow instruktorskich przez pilota uczestniczacego w zdarzeniu, dokonaé¢ lotu
sprawdzajacego pilota (kontroli techniki pilotowania) z fotela instruktora.

Dyrektorom aeroklubéw oraz dyrektorom osrodkéw szkolenia szvbowcowego

5.2. Zaleca si¢ przeprowadzenie szkolenia ztechniki pilotowania szybowca podczas holowania, az
pilotami holujacymi z techniki holowania szybowcow atakze zmozliwo$ci wystapienia zagrozen
w poszczegolnych fazach startu, wynikajacych migdzy innymi z odchylenia strumienia powietrza
zasmiglowego samolotu holujacego. Zajecia nalezy odnotowaé¢ w dokumentacji szkoleniowe;j.

Wiagciciele, uzytkownicy szybowcéw

5.3. Zwraca si¢ uwage, ze przed startem nalezy szczegdlowo analizowa¢ warunki meteorologiczne
panujace na lotnisku i aktywnie przewidywaé¢ mozliwos¢ wystapienia zagrozen w poszczegodlnych fazach
startu, wynikajacych migdzy innymi z odchylenia strumienia powietrza zasmigtowego samolotu holujacego,
zanim wypadek bedzie mial miejsce. Ponadto podczas startu nalezy dotozy¢ nalezytej starannosci
i skupienia podczas korygowania kierunku startu. Rutynowe traktowanie startu, a przy tym czesto dochodzi
nonszalancja, pospiech, zbytnia pewno$¢ siebie oraz nadmierna motywacja, sa czgsto bardzo ztymi
»doradcami” 1 mogg prowadzi¢ wprost do popehienia btedu, a w nastepstwie wypadku.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
Tomasz Kadziotka





