Warszawa, dnia 2 marca 2012 r.
Poz. 16

KOMUNIKAT NR 12
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

7z dnia 1 marca 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1211/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtlasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 18 wrzesnia 2011 r., na spadochronie Navigator 240,
klasyfikuje do kategorii:
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: ""Obshluga techniczna — 010" .

2. Opis okolicznos$ci wypadku:
Uczen-skoczek wykonywat skok na zadanie ,,II-5”. Podczas procesu otwarcia wystapilo zjawisko
,kalafiora”, tzn. jedna z linek nosnych grupy B z prawej strony czaszy zostata przerzucona przez czaszg. Po
kilku probach zlikwidowania obrotow, uczen-skoczek przystapit do procedury awaryjnej, wyczepit czasze

gléwna 1 otworzyt czasze zapasowa. Podczas ladowania na uzytkowej czesci lotniska, uczen-skoczek
przyziemit z obrotem w prawa strong, na skutek czego doznat obrazen ciata.

Uczen-skoczek, lat 56, wykonywat 67. skok spadochronowy. Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu
na przebieg zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, Zze przyczynami
wypadku lotniczego byty:

- btad w technice uktadania czaszy spadochronu gléwnego, co spowodowato nieprawidtowe otwarcie czaszy
gtownej;

- btad w technice ladowania na rozstawione nogi w zakrecie, co spowodowato doznanie przez ucznia-skoczka
obrazen ciala.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL zaakceptowata zastosowane srodki profilaktyczne opracowane przez organizatora skokow:

- Przeprowadzenie odprawy zosobami ukladajacymi spadochrony dla uczniow-skoczkéw, na ktorej
przypomniano, aby podczas skladania czasz zwraca¢ uwage na rownomierne rozdzielanie poszczegdlnych
grup linek nos$nych.
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- Przeprowadzenie odprawy z uczniami-skoczkami, na ktoérej przypomniano, ze ladowanie, co do zasady
wykonuje si¢ w kierunku pod wiatr. W przypadku, kiedy ladowanie pod wiatr nie jest mozliwe (np.
w przypadku konieczno$ci ominigcia pézno zauwazonej przeszkody), przyziemienie nalezy wykonywaé
koniecznie przy zlaczonych nogach, bardzo mocno napr¢zonych migéniach.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka





