Warszawa, dnia 2 marca 2012 r.
Poz. 15

KOMUNIKAT NR 11
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

7z dnia 1 marca 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 401/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtlasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 2 maja 2011 r., na spadochronie Silhouette 190, klasyfikuj¢
do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"Brak kwalifikacji — H2" .

2. Opis okolicznos$ci wypadku:

Uczen-skoczek wykonywat skok na zadanie ,,II-5”. Po zakonczeniu zadania, na wysoko$ci okoto 900 m
otworzyt czasze gtowna, ktora napetnita si¢ prawidtowo, a caty przebieg lotu do wysokos$ci okoto 100 m byt
prawidtowy. W ostatniej fazie lotu, uczen-skoczek wykonatl zakret pod wiatr na bardzo matej wysokosci,
przy pomocy przednich taSm nosnych, ktére trzymat az do momentu dynamicznego przyziemienia. Podczas
przyziemienia uczen-skoczek doznatl obrazen kregostupa w odcinku ledzwiowym.

Uczen-skoczek, lat 36, wykonywat 123. skok spadochronowy.
Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na przebieg zdarzenia.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego byla niewlasciwa ocena wysoko$ci podczas podchodzenia do ladowania, co
doprowadzito do wykonania zakr¢tu na zbyt matej wysokosci i przyziemienia z duza predkoscia postepowa
i opadania.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu wypadku lotniczego:

- nie mozna wykluczy¢, ze wykonanie manewru ladowania na zbyt matej wysokosci miato zwiazek z tym, ze
uczen-skoczek chciat koniecznie dolecie¢ z wiatrem jak najblizej startu spadochronowego.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL zaakceptowala zastosowane $rodki profilaktyczne opracowane przez organizatora skokow:
Uczniom-skoczkom przypomniano zasady budowania prawidlowej rundy do ladowania o wysokosci ok.
300 m, a w szczeg6lnosci:

- nie wykonywac niskich (ponizej 100 metrow) zakretéw pod wiatr;
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-w przypadku zbyt matej wysokosci do zbudowania prawidtowej rundy, ladowa¢ bokiem do wiatru lub

z wiatrem, pamigtajac o mogacym wystapi¢ mniej komfortowym przyziemieniu.

p-o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
Tomasz Kadziolka





