Warszawa, dnia 2 marca 2012 r.
Poz. 13

KOMUNIKAT NR 9
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

7z dnia 1 marca 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1337/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 16 pazdziernika 2011 r., na samolocie JK-05
Junior, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "Postegpowanie umysine — H1" .

2. Opis okolicznos$ci powaznego incydentu lotniczego:

Na lotnisko aeroklubu regionalnego przybyt pilot, celem wykonania lotu treningowego na samolocie,
stanowiacym jego wiasno$¢. Po wejsciu do hangaru, gdzie byl przechowywany statek powietrzny, pilot
wykonat przeglad przedlotowy samolotu, uzupehit paliwo, sprawdzit olej 1izlat odstoje. Po
wyhangarowaniu samolotu pilot zajat miejsce w kabinie, przeprowadzil probe silnika i wykonat start do
lotu. W locie trasowym utrzymywat wysoko$¢ 300 m AGL. Wedlug zeznania pilota, w rejonie
miejscowosci Karolewo obnizyl wysokos¢ lotu do okoto 10 m nad terenem, celem obejrzenia
nowobudowanego odcinka drogi szybkiego ruchu. W pewnym momencie pilot odczul szarpnigcie
samolotem. Postanowil przerwaé¢ wykonywanie lotu, ponownie nabrat wysoko$¢ do 300 m AGL i wroécit na
lotnisko startu. Ladowanie odbylo si¢ bez nastgpstw. Po wyladowaniu pilot dokonat ogledzin samolotu,
podczas ktorych stwierdzit zarysowania oszklenia kabiny i zastrzalow (popgkane i zarysowane owiewki
zastrzatoéw) oraz brak kolpaka $§migta. Po dokonaniu ogledzin samolot zostat zahangarowany. W dniu 18
pazdziernika pilot powiadomit o zaistnialym zdarzeniu Panstwowg Komisj¢ Badania Wypadkow
Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”.

W trakcie analizowania dokumentacji statku powietrznego PKBWL stwierdzita, ze samolot nie posiadat
waznego Pozwolenia na Wykonywanie Lotéw w Kategorii Specjalnej oraz obowiazkowego ubezpieczenia
OcC.

Pilot, lat 54, posiada wazna licencje pilota samolotowego turystycznego, nalot ogoélny 500 godzin
(szybowce 250 godzin, samoloty Zlin 142, Jak 12, Gawron, Wilga, Cessna 152 okoto 250 godzin). Nalot na
JK-05 Junior okoto 100 godzin.

Warunki meteorologiczne w czasie zdarzenia:
- warunki dzienne, stonecznie,
- widzialno$¢ powyzej 10 km,

- wiatr wschodni o predkosci okoto 6 m/s.
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3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

PKBWL ustalita, ze przyczyna powaznego incydentu byto obnizenie wysokosci lotu przez pilota ponizej
wysokosci bezpiecznej, co doprowadzito do zderzenia z przeszkoda terenowa 1 uszkodzenia samolotu.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziolka





