Warszawa, dnia 28 czerwca 2012 r.

Poz. 62

KOMUNIKAT NR 41
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 czerwca 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 485/11

Na podstawie § 31 ust. 2rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 21 maja 2011 r., na samolocie Cessna 208B,
klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: ,Standardy — O3” .

2. Opis okoliczno$ci powaznego incydentu lotniczego:

Pilot wystartowal z terenu przystosowanego do startow i ladowan z 16 skoczkami na poktadzie. Byt to 13
lot tego samolotu w dniu zdarzenia, na zadanie zrzutu skoczkéw. Po starcie samolot wznosit si¢ do FL 140,
w wydzielonych dla operacji zrzutu skoczkow przestrzeni powietrznej. W trakcie wznoszenia i przelotu nad
miejscem startu, na wysokosci ok. 1800 m AGL, pilot nawiazal taczno$¢ z ,.kwadratem” i poinformowat, ze
znajduje si¢ na prostej do zrzutu z nizszej wysokosci. Po uzyskaniu informacji, ze nie ma przeszkod
w wykonaniu zrzutu, pilot wlaczyt sygnat §wietlny w przedziale pasazerskim, co oznaczalo, ze samolot jest
na kursie do zrzutu i skoczkowie moga opuszcza¢ poktad nad wybranym przez siebie punktem. Nastgpnie
zostata podniesiona zaluzja zastaniajaca wyjscie i w odstgpie kilkunastu sekund poktad opuscito dwoch
skoczkow spadochronowych. Samolot lecial z predkoscia pozioma ok. 90 kt, wznoszac si¢ z predkoscia
1000-1200 ft/min, przy kacie odczytanym ze sztucznego horyzontu w granicach +10; + 15 stopni.

Pierwszy ze skoczkow okreslit punkt zrzutu, oddzielit si¢ od samolotu i wykonat skok bez problemdow.
Drugi skoczek, po ok. 20 sekundach po pierwszym, oddzielit si¢ stabilnie twarza w kierunku lotu samolotu
(na strugi) iz rekami ponizej glowy. Chwilg poézniej zostal uderzony w gloweg lewym statecznikiem
poziomym i utracil przytomno$¢. Otwarcie czaszy zapasowej zostalo zainicjowane przez automat. Czasza
otworzyta si¢ prawidlowo na wysokosci 135 m, a skoczek, jedynie czg$ciowo odzyskujac swiadomose,
prawidlowo wyladowat na péinocno-zachodnim skraju ladowiska.

Pilot po wlaczeniu sygnatlu §wietlnego uslyszal szum powietrza §wiadczacy o podniesieniu zaluzji, a po
chwili odglos stuknigcia. Spojrzat do tylu i od jednego ze spadochroniarzy uzyskatl informacje, ze skoczek,
ktory przed chwila opuscit poktad uderzyt glowa w usterzenie samolotu. Niezwlocznie przekazat te
informacje¢ do ,.kwadratu” i zapytal o dalsze instrukcje. W tym czasie wykonujac delikatne ruchy sterami,
sprawdzit prawidlowo$¢ ich dziatania. Z ,,Ziemi” pilot uzyskat informacje, ze skoczek wyladowatl i jezeli
samolot jest sprawny, to moze kontynuowac zaplanowany lot. Pilot nie stwierdzit zadnych
nieprawidlowo$ci w dziataniu samolotu ipostanowit kontynuowa¢ wznoszenie do FL 140 wcelu
wykonania zrzutu pozostatych 14 skoczkéw. Skoki tych skoczkow odbyly sig¢ bez uwag. Po zakonczeniu
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zrzutu, pilot znizat si¢ i ladowat prowadzac pilotaz w mozliwie delikatny sposob, poniewaz nie wiedziat,
jaki jest zakres uszkodzen samolotu. Ladowanie samolotu odbyto si¢ bez nastgpstw. Organizator skokow,
pomimo ze skoczek nie miat widocznych obrazen, wezwat pogotowie ratunkowe. Nastepnie skoczek zostat
przetransportowany $migtowcem LPR do szpitala na obserwacjg. Nie stwierdzono obrazen ciata skoczka.

Pilot, lat 30, posiadat wazna licencjg pilota samolotowego zawodowego. Nalot ogdlny na samolotach 503
godzin, w tym nalot instruktorski 37 godzin 23 min.

Skoczek spadochronowy, lat 34, posiadatl §wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego, wazne
w dniu zaistnienia incydentu lotniczego. Skoczek wykonywal 930 skok spadochronowy.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na przebieg zdarzenia.
3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalila, ze przyczyna
powaznego incydentu lotniczego bylo zastosowanie praktyki, zgodnie z ktora oddzielanie si¢ skoczkoéw od
samolotu Cessna 208B byto dopuszczalne w locie wznoszacym.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byty:

- brak w dokumentacji samolotu procedur odnoszacych si¢ do wykonywania lotow polaczonych ze zrzutem
skoczkow spadochronowych;

- przeszkolenie pilotow na typ samolotu Cessna 208B, ktory byl przewidziany do wykonywania z niego
skokow spadochronowych przez osobg, ktora nie miata wiedzy i doswiadczenia w tym zakresie.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

4.1. W celu zminimalizowania zagrozen w trakcie opuszczania poktadu przez skoczkow, zwiazanych
z potencjalng mozliwoscia zderzenia z usterzeniem, ogonem lub innymi elementami statku powietrznego
nisko potozonych podczas lotu w niektorych konfiguracjach, zaleca sig:

- informowac pilotow i skoczkow o zagrozeniach wynikajacych z mozliwos$ci zderzenia z elementami statkow
powietrznych,

- uwzgledni¢ powyzsze zagadnienia w programach szkolenia i procedurach operacyjnych,

- zrzut przedmiotow lub skoczkow, przy braku okre$lonej procedury w instrukcji uzytkowania w locie danego
statku powietrznego, wykonywa¢ w locie ustalonym poziomym, a w razie potrzeby na ograniczonej mocy,
predkosci i dodatkowo na klapach, zgodnie z instrukcja uzytkowania w locie,

- zrzut przedmiotow lub skoczkéw w locie wznoszacym wykonywaé wytacznie w oparciu o odpowiednie
zapisy w instrukcji uzytkowania w locie danego statku powietrznego.

4.2. W celu realizacji powyzszych zalecen profilaktycznych Komisja zaleca Prezesowi Urzedu
Lotnictwa Cywilnego opublikowanie do stosowania przez:

- podmioty organizujace skoki spadochronowe (organizatorzy skokow);
- osrodki szkolenia spadochronowego;

- organizacje prowadzace ustugi lotnicze w zakresie udostgpniana statkow powietrznych do wykonywania
skokow;

informacji o ww. zagrozeniach, atakze zalecenie wprowadzenia w dokumentach operacyjnych
i programach szkolenia obowiazku informowania o ww. zagrozeniach oraz zweryfikowanie lub/i
uzupetnienie istniejacych w tym zakresie procedur.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Operatorzy prowadzacy uslugi lotnicze w zakresie udostepniania statkéw powietrznych do
wykonywania skokéw spadochronowych

5.1. W celu zminimalizowania zagrozen w trakcie opuszczania poktadu przez skoczkow, zwiazanych
z potencjalna mozliwoscia zderzenia z usterzeniem, ogonem lub innymi elementami statku powietrznego
nisko potozonych podczas lotu w niektorych konfiguracjach samolotu zaleca si¢ dokona¢ sprawdzenia
procedur, zawartych w instrukcjach 1iprogramach szkolenia, dotyczacych wywozenia skoczkow
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spadochronowych pod katem zgodno$ci z zapisami instrukcji uzytkowania w locie lub gdy instrukcja
uzytkowania w locie nie podaje okreslonych procedur, pod katem zgodno$ci z zaleceniami PKBWL
zawartymi w pkt. 4.1. W przypadku niedoktadnych, zbyt lakonicznych sformulowan lub gdy sa one
pominigte, nalezy w ciagu 30 dni uzupetni¢ instrukcje, programy szkolenia, informujac Prezesa Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego o wprowadzonych zmianach.

5.2. W instrukcjach 1iprogramach szkolenia sprawdzi¢ procedury dotyczace szkolenia pilotéw
z umiejetnosci wykonania wywozenia skoczkéw oraz zakresu prowadzonych zaj¢é przez instruktora
spadochronowego. W przypadku niedoktadnych, zbyt lakonicznych sformutowan lub gdy sa one pominigte,
nalezy w ciagu 30 dni uzupehi¢ instrukcje, programy szkolenia, informujac Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego o wprowadzonych zmianach.

Organizatorzy skokow spadochronowych. OS$rodki Szkolenia Spadochronowego oraz podmioty
rejestrowane prowadzace szkolenie spadochronowe

5.3. Dokona¢ sprawdzenia zawartych w instrukcjach iprogramach szkolenia procedur, dotyczacych
wywozenia skoczkéw spadochronowych pod katem zgodnosci z zaleceniami PKBWL zawartymi w pkt. 4.1.
W przypadku niedoktadnych, zbyt lakonicznych sformutowan lub gdy sa one pominigte, nalezy w ciagu 30
dni uzupehié instrukcje, programy szkolenia, informujac Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
o wprowadzonych zmianach.

5.4. W instrukcjach wykonywania skokoéw sprawdzi¢ procedury dotyczace prowadzenia instruktazu
z zalogami statkow powietrznych przed rozpoczgciem wykonywania lotow, w szczegolnosci dotyczacych
ustalenia parametrow lotu podczas wykonywania zrzutu skoczkéw. W przypadku niedoktadnych, zbyt
lakonicznych sformutowan lub gdy sa one pominigte, nalezy wciagu 30 dni uzupehic instrukcje,
informujac Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego o wprowadzonych zmianach.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka





