Warszawa, dnia 28 czerwca 2012 r.

Poz. 61

KOMUNIKAT NR 40
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 czerwca 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1062/11

Na podstawie § 31 ust. 2rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzy? si¢ w dniu 21 sierpnia 2011 r., na spadochronie Mars 196, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik ludzki"
W grupie przyczynowej: ,,Bledy proceduralne — H4” .

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Skoczek podczas manewru ladowania przy prawie bezwietrznej pogodzie (okoto 0,5 - 1 m/s) zle ocenit
wysokos$¢ 1 odleglos¢ na jakiej si¢ znajdowat. Wykonat zbyt pdzno ostatni zakret do ladowania pod wiatr, co
doprowadzito do znizania poza strefa przeznaczona do ladowania. W trakcie wykonywania ostatniego
zakrgtu pod wiatr skoczek ocenil, Zze uda si¢ przelecie¢ nad przyczepa do transportu spadochronow. Kiedy
wlecial nad przyczepe na wysokosci okoto 3 metrow stwierdzit, ze o nia zahaczy iuniést nogi do gory
uderzajac posladkami w dach przyczepy. Kontynuujac lot, wyladowatl kilkanascie metréw dalej. W wyniku
uderzenia skoczek doznata urazu. Po przewiezieniu karetka do szpitala stwierdzono ztamanie 4 krggu
ledzwiowego.

Skoczek, lat 29, posiadal wazne $wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego. Do wypadku
wykonal 77 skokoéw, w tym na spadochronie Marsie 196 osiem skok. W tym dniu byt to pierwszy skok.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, przyjeta ustalenia
podmiotu badajacego wypadek. Wedlug tych ustalen przyczyna wypadku byla zla ocena wysokos$ci
i odlegtosci od miejsca ladowania.

Nieuwzglednienie matej sity wiatru mogto doprowadzi¢ do dtuzszego dolotu do ostatniego zakretu, i do
wigkszej utraty wysokosci, co spowodowato wykonanie zakre¢tu do ladowania na zbyt matej wysokosci.

Przyczyna mogta by¢ rowniez che¢ ladowania w wyznaczonym miejscu, przy nieuwzglgdnieniu wigkszej
niz wezesniej przewidywanej utraty wysokosci przy dolocie ze stabym wiatrem.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowala zalecen, jednocze$nie zaakceptowala zastosowany przez organizatora
skokow $rodek profilaktyczny polegajacy na omowieniu ze skoczkami zaistnialego wypadku.
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