Warszawa, dnia 27 czerwca 2012 r.

Poz. 60

KOMUNIKAT NR 39
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 26 czerwca 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 371/12

Na podstawie § 31 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 30 kwietnia 2012 r., na spadochronie Stiletto 150,
klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki®
w grupie przyczynowej: " Brak kwalifikacji — H2"" .

2. Opis okolicznosci wypadku:

Uczen-skoczek wykonywat szosty skok w zyciu, na zadnie AFF-5. Zadania w czasie wolnego spadania,
lot na otwartej czaszy, wtym budowa rundy do ladowania, zostaly wykonane poprawnie. Podczas
podchodzenia do ladowania, uczen zbyt wczesnie §ciagnal linki sterownicze, co spowodowalo wyrdwnanie
lotu na wysokosci 3+4 metrow, po czym zbyt gwattownie zwolnit linki sterownicze. Spowodowato to
gwaltowne przemieszczenie si¢ czaszy do przodu iladowanie ze zwigkszona predkoscia. Na skutek
twardego ladowania na nierowno ustawione nogi, skoczek doznat obrazen ciata. Warunki atmosferyczne nie
mialy wptywu na przebieg zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, przyjela ustalenia
podmiotu badajacego wypadek, ze przyczynami wypadku byty:

- zbyt wczesne wyrownanie lotu spadochronu podczas podchodzenia do ladowania;
- zbyt gwaltowne zwolnienie linek sterowniczych na matej wysokosci;
- przyziemienie w niewlasciwej sylwetce - na nierdwno ustawione nogi.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowata zalecen, jednocze$nie zaakceptowala zastosowany przez organizatora
skokow $rodek profilaktyczny polegajacy na:

»Przypomnieniu zasady, ze w przypadku zbyt wysokiego wyrdéwnania lotu, nalezy utrzymywac
spadochron w takiej samej konfiguracji az do przyziemienia. Przed przyziemieniem nalezy przygotowac
si¢ na mniej komfortowe i bardziej dynamiczne ladowanie - nogi nalezy utrzymywac ztaczone z mocno
napigtymi mig¢$niami”.
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