Warszawa, dnia 27 czerwca 2012 r.

Poz. 59

KOMUNIKAT NR 38
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 26 czerwca 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 653/11

Na podstawie § 31 ust. 2rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 17 czerwca 2011 r., na szybowcu SZD-42-2 Jantar Std,
klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"Bledy proceduralne — H4".

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Pilot-instruktor szybowcowy wykonywat oblot techniczny szybowca, w celu wystawienia poswiadczenia
przegladu zdatnosci do lotu. Aeroklub regionalny organizowat w tym dniu takze loty szkolne za wyciagarka.
Start do lotu odbyt si¢ za samolotem. Pilot podczas oblotu wykonywal manewry wynikajace z instrukcji
eksploatacji szybowca, obejmujace m.in. takie elementy pilotazu jak przeciagnigcie i korkociag. Pilot nie
stwierdzit zadnych nieprawidtowosci technicznych i pilotazowych. Po zakonczeniu oblotu technicznego
pilot skierowat ze znizaniem w kierunku do lotniska. Pilot skierowal szybowiec w rejon potudniowego
skraju lotniska, w celu wykonania przelotu nad nim z kursem, przeciwnym do kierunku ladowania. Podczas
tego manewru pilot rozpedzit szybowiec na znizaniu do predkosci 240 km/h i na bardzo matej wysokosci
dokonat przelotu wzdtuz potudniowego skraju lotniska na dtugosci ok. 700 m. Po wykonaniu przelotu nad
lotniskiem i przekroczeniu jego wschodniego skraju, pilot przeszedt tagodnie na wznoszenie, wykonujac
rownoczesnie zakret w lewo na kierunek potnocny. Po wyprowadzeniu szybowca na kierunek potnocny na
wysoko$¢ ok. 100 m AGL, pilot wypuscit podwozie i po przeleceniu ok. 200 metréw rozpoczat zakret
w lewo, ale po krétkiej chwili wrocit na kurs potnocny, a nastgpnie zaczat wykonywaé zakrgt w prawo
0 270°, ze znacznym przechyleniem, w celu wyjscia na kurs ladowania. Podczas wykonywania zakretu pilot
dopuscit do utraty predkosci postgpowej iwprowadzit szybowiec na pozakrytyczne katy natarcia.
Doprowadzit tym samym do przeciagnigcia szybowca. Szybowiec wpadt w korkociag na wysokosci ok. 80-
100 metrow. Po wykonaniu jednej zwitki szybowiec zderzyl si¢ z przewodem energetycznym niskiego
napigcia w bezposrednim sasiedztwie domu uszkadzajac krawedz dachu i zrywajac mocowanie przewodow
linii energetycznej do budynku. Nastgpnie zderzyl si¢ z drzewem tamiac galgzie jego korony i zawist na linii
energetycznej na wysokosci ok. 0,5 m nad ziemig. Kadlub szybowca opierat si¢ na przedniej masce
samochodu osobowego stojacego na posesji, a nos szybowca opart si¢ na wylamanym konarze drzewa. Pilot
po wypadku odczuwat silny bol plecow oraz miat trudnosci z oddychaniem, dlatego zrezygnowat
z samodzielnego opuszczenia kabiny. Po przyjezdzie pogotowia ratunkowego, pilotowi natozono kohnierz
ortopedyczny i przy pomocy ratownikow opuscit kabing. Po przewiezieniu do szpitala i przeprowadzeniu
badan okazato sig, ze pilot nie odnidst obrazen.
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Pilot, lat 53, posiadat wazna licencjg pilota szybowcowego. Wylatal na szybowcach ogotem ponad 1166
godziny w 5517 lotach. Nalot na typie, na ktérym nastapit wypadek 21 godzin 37 minut w 29 lotach.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej "PKBWL", ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego byto:

- niewlasciwe zaplanowanie podejscia do ladowania po wykonaniu zadania i proba wykonania zakrgtu o 270°
na wysokosci uniemozliwiajacej bezpieczne zakonczenie tego manewru;

- brak wtasciwej podzielnosci uwagi w zakrgcie i dopuszczenie do spadku predkosci ponizej minimalne;.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia bylo wykonywanie w koncowej fazie lotu manewrow
nieprzewidzianych programem lotéw probnych kontrolnych oraz nieprzestrzeganie zasad lotu po kregu
nadlotniskowym.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie zaproponowata zalecenia.
5. Dziatania profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Dyrektor aeroklubu regionalnego

Podja¢ dziatania w stosunku do pilota uczestniczacego w wypadku, majace na celu uniknigcia
w przysztosci zdarzen nieprzestrzegania zasad wykonywania lotow.

5.1. Prezes Urzegdu Lotnictwa Cywilnego zaakceptowal zastosowane przez aeroklub - organizatora lotow
nastepujace $rodki profilaktyczne:

- omowienie okoliczno$ci wypadku z pilotami bioracymi udziat w lotach podczas przygotowania do lotow;

- przeprowadzenie analizy wypadku i szczegotowe jej omowienie z personelem lotniczym odbylo si¢ podczas
konferencji lotno-technicznej w dniu 03.04.2012 r.;

- wykonanie przez kierownika szkolenia aeroklubu lotu sprawdzajacego =z pilotem uczestniczacym
w wypadku, ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na rozpoznawanie przeciagnigeia, lotem na krytycznych
katach natarcia i przeciwdziataniem rozwojowi sytuacji korkociagowych. Lot zostat wykonany prawidlowo.

Wicprezes ds. Transportu Lotniczego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka





