Warszawa, dnia 27 czerwca 2012 r.

Poz. 58

KOMUNIKAT NR 37
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 26 czerwca 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 953/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 29 grudnia 2008 r., na samolocie Cessna F 172L,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "Brak kwalifikacji — H2".

2. Opis okolicznosci wypadku:

Osrodek szkolenia lotniczego wykonywat loty szkolne nad lotniskiem. Na kolejne loty oczekiwat juz
uczen-pilot, ktory przybyt na lotnisko z zamiarem wykonania lotéow na ZAD I CW 9 "Loty po kregu na
wysokosci 300 1200 m (1000 i 700 ft). Samodzielne i dwusterowe — kontrolne" wg Programu Szkolenia
Lotniczego do licencji pilota samolotowego turystycznego. Na ten dzien zaplanowano 1 lot z instruktorem
i 15 samodzielnych (dotychczas uczen-pilot wykonat 2 1oty samodzielne).

Start z lotniska nastapit o godz. 10:50 LMT z pasa o nawierzchni asfaltobetonowej (2500x45 m).
Z uwagi na dtuzsza przerwe w lotach (11 dni) pierwsze kregi uczen-pilot wykonat razem z instruktorem (6
startow i ladowan), ktory po zakonczonych lotach o godz. 11:20 dopuscit ucznia-pilota do wykonania lotow
samodzielnych po kregu na ZAD ICW 9. Po okoto godzinnej przerwie uczen-pilot rozpoczat loty
samodzielne. Wykonat serig¢ lotéw samodzielnych z ladowaniami wg procedury rozpoczecia startu przed
zakonczeniem dobiegu po ladowaniu -"touch and go" (start z konwojera); loty trwaty po 5 minut. Do chwili
zaistnienia zdarzenia loty przebiegaly prawidlowo, instruktor mial jedynie do ucznia-pilota uwage dotyczaca
schowania klap w pierwszym locie kontrolnym; pozostate loty odbyly si¢ bez zastrzezen. Rowniez ostatni,
piaty lot samodzielny w tym dniu: start, budowa kregu, podejscie do ladowania - nie budzity zadnych
zastrzezen. Samolot przyziemit prawidlowo na podwozie gtéwne w okolicy markerow przyziemienia (ok.
450 m od progu pasa). Po zmniejszeniu predkosci i opadnigciu przedniego kotka, samolot toczyt sig¢ po
pasie. W tym czasie uczen-pilot zmieniat klapy z pozycji ladowania na startowe. Po przekotowaniu ok. 300
m, w momencie zamykania podgrzewu gaznika irozpoczgciu procedury startu, samolot nagle utracit
kierunek w lewo i wytoczyl sig z pasa asfaltobetonowego pod katem ok. 80°, na trawiasta czg$¢ lotniska,
jednoczesnie przechylajac si¢ na prawa strong i podpierajac koncowka skrzydta o nawierzchnig trawiasta.
Na czesci trawiastej lotniska (po potudniowej stronie pasa) samolot gwaltownie wyhamowal, co
doprowadzito do jego pochylenia — w wyniku czego nastapit kontakt Smigla z ziemia. Po uderzeniu samolot
powrdcil do pozycji postojowej, zatrzymujac si¢ w odlegtosci ok. 15 m od krawedzi. Uczen-pilot zamknat
zawor paliwa, wylaczyt iskrowniki i wytacznik gléwny. Po rozpigciu paséw bezpieczenstwa opuscit kabing
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samolotu o wlasnych sitach. Uczen-pilot nie odnidst obrazen ciata oraz nie zglaszat zadnych dolegliwosci;
nikt inny nie zostatl poszkodowany. W wyniku zdarzenia uszkodzeniu ulegly: koncowy segment struktury
prawego skrzydta wraz z lotka, Smiglo oraz toze silnika.

Uczen-pilot samolotowy, lat 36, odbywat szkolenie praktyczne do licencji pilota samolotowego
turystycznego PPL(A). Odbyl szkolenie teoretyczne w osrodku szkolenia lotniczego, ktore zakonczyt
19.08.2008 r. W dniu 05.09.2008 r. uczen-pilot odbyt egzamin wewnetrzny zakonczony wynikiem
pozytywnym. Cze$¢ praktyczng szkolenia lotniczego rozpoczat 14.10.2008 r. na samolocie Cessna 172.
Calkowity nalot na samolocie 17 godz. 12 min. w 132 lotach, w tym samodzielny 37 min. w trakcie
7 lotow.

Wystgpowanie stabego boczno-tylnego wiatru z lewej strony (predkos$¢ 3-4 kts) podczas ladowania
moglo mie¢ wplyw na przebieg zdarzenia lotniczego.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej "PKBWL", ustalita, ze przyczyna
wypadku byt btad w technice pilotowania podczas wykonywania procedury "touch and go", polegajacy
prawdopodobnie na nie§wiadomym naci$nigciu pedalu hamulca lewego kota podwozia glownego na skutek
nieprawidtowej podzielnosci uwagi, co w efekcie doprowadzito do utraty kierunku samolotu na dobiegu.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

- niewystarczajaca umiejgtno$¢ poprawiania btedow podczas ladowania, wynikajaca z matego do§wiadczenia
ucznia-pilota;

- pilotowanie samolotu w butach zimowych (cigzkie trapery), co przy malym do$wiadczeniu moglo utrudnic
operowanie pedatami - sterowanie kotkiem podwozia przedniego i hamulcami két podwozia gtownego.

4. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa PKBWL:
PKBWL nie wydata zalecen, natomiast raport koncowy zawiera nastgpujacy komentarz:

"W przypadku szkolenia uczniow-pilotow, ktdérzy maja trudnosci w szkoleniu, dobra praktyka lotnicza
nie zaleca stosowania startow z konwojera (wg procedury "touch and go")".

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Osrodki szkolenia samolotowego

5.1. Na spotkaniu dotyczacym bezpieczenstwa lotow z personelem latajacym, aw szczegdlnosci
z instruktorami, przedstwi¢ okolicznos$ci i przyczyny wypadku oméwionego w niniejszym komunikacie.

5.2. Wprowadzi¢ standardy w osrodku, dopuszczania ucznidw-pilotdow do wykonywania startow wg
procedury "touch and go" podczas lotow samodzielnych w czasie szkolenia do licencji pilota samolotowego
turystycznego.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka





