Warszawa, dnia 22 czerwca 2012 r.

Poz. 54

KOMUNIKAT NR 33
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 czerwca 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 387/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 2 maja 2011 r., na szybowcu SZD-41B Jantar Std,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"'
w grupie przyczynowej: ** Bledy proceduralne — H4".

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Pilot uczestniczyt w pierwszej konkurencji IV Migdzynarodowych Mistrzostw Polski w Wyscigach
Szybowcowych. Pilot przybyl na start o godzinie 9.00 (LMT). Nastepnie uczestniczyt w wyhangarowaniu
sprzetu i przygotowaniu go do lotu. Ok. godziny 11.30 uczestniczyt w odprawie przedlotowej zawodnikéw,
na ktorej otrzymat informacj¢ dotyczaca sytuacji ruchowej w rejonie lotow, informacje meteorologiczna
i zadanie dnia. Pilot wystartowat na holu za samolotem o godz. 11.49 i po 4 minutach wyczepit szybowiec
na wysokos$ci 613 metréw wg QFE lotniska startu, 2 km na potudniowy wschéod od lotniska. Nastepnie, po
osiagnigciu wysokosci ok. 700 metrow QFE, wykonat przeskok w poszukiwaniu noszen termicznych
w odlegtosci ok. 4 km na poludniowy zachod od lotniska startu. W tym rejonie pilot nie napotkat noszen
i bedac na wysokosci 380 m QFE postanowit wykona¢ krotki przeskok pod wiatr, znajdujacego si¢ po
zachodniej stronie lotniska. Po osiagnigciu strefy esowania pilot zamierzat ladowac, ale zauwazyt startujacy
zespot samolot-szybowiec oraz inny ladujacy szybowiec i dlatego postanowit poczekac na zwolnienie strefy
ladowania, latajac na zaglu po potnocno-wschodniej stronie pasma. Lot na zaglu pilot wykonat ok. 100
metrow ponizej linii grzbietu. Podczas esowania pilot wykonatl pie¢ nawrotow. Po piatym nawrocie, lecac
W kierunku potudniowo-wschodnim wzdtuz zbocza, szybowiec napotkat nagly krétki podmuch wznoszacy
0 predkosci 2 m/s, ale rownocze$nie wystapil spadek predkosci lotu do ok. 75 km/h wywotany tylnym
wiatrem. Po krotkiej chwili szybowiec przeszedt w gwattowne opadanie, z szybka utrata wysokosci. Pilot
ocenil sytuacje jako niebezpieczna i zareagowal natychmiastowym zakrgtem ,,0od zbocza” w Kierunku
doliny, w celu nabrania predkosci pozwalajacej na opuszczenie strefy zwigkszonego opadania. Szybowiec
znizat si¢ lecac w bezposredniej bliskosci zbocza. Pilot obawial si¢ wejscia szybowca na pozakrytyczne katy
natarcia i wykonania niezamierzonego korkociagu. Nachylenie zbocza nie pozwolito jednak rozpedzi¢
szybowca do predkosci pozwalajacej na bezpieczny manewr odejscia od stoku i szybowiec zderzyl sig
z wierzchotkami drzew. Szybowiec opadl na ziemig i zatrzymal si¢ na zboczu, lezac na lewym boku. Po
zderzeniu z wysokopiennym lasem, od kadluba oddzielito si¢ lewe skrzydto. Szybowiec swoim ciezarem
tamat gatezie ikonary drzew, ktore spowodowaly catkowite jego zniszczenie jednoczesnie ograniczajac
energi¢ zderzenia z ziemia. Pilot opuscil rozbita kabing o wtasnych sitach. Wypadek zostal zauwazony przez
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pilota samolotu holujacego inny szybowiec, ktory natychmiast zgtosit ten fakt kierujacemu startem. Dzigki
jego wskazoéwkom, grupa poszukiwawcza szybko odnalazta miejsce zdarzenia. Pilot zostat opatrzony przez
grupg ratownikow i przewieziony do szpitala. W szpitalu po badaniach stwierdzono u pilota tylko ogodlne
pottuczenia. Szybowiec ulegt zniszczeniu.

Pilot, lat 55, posiadat wazna licencjg pilota szybowcowego oraz bardzo duze doswiadczenie w dziedzinie
wyczynowego sportu szybowcowego. Wylatat na szybowcach ogdtem ponad 1421 godziny w 1421 lotach.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego byl wlot szybowca podczas lotu zaglowego w strefe zwigkszonego opadania, przy zbyt
matej predkosci lotu i odleglosci od terenu. Uniemozliwito to odejscie szybowca od zbocza w doling,
doprowadzito do zderzenia z wierzchotkami drzew i zniszczenia szybowca. Okolicznoscia sprzyjajaca
zaistnieniu zdarzenia byl potnocny wiatr o predkosci 5 m/s, utrudniajacy bezpieczne wykonywanie lotow
zaglowych.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowata zalecenia.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
Tomasz Kadziotka





