Warszawa, dnia 13 czerwca 2012 r.

Poz. 52

KOMUNIKAT NR 32
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 11 czerwca 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 315/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 16 kwietnia 2011 r., na spadochronie Stiletto 150,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis okolicznosci wypadku:

Po zakonczeniu zadania wykonywanego podczas wolnego spadania, na wysokos$ci okoto 900 m
skoczek otworzyl czaszg¢ glowna. Po stwierdzeniu nieprawidlowego otwarcia (czasza glowna zaczgta
nabiera¢ obrotow), skoczek przystapit do procedury awaryjnej. Po kilku nieudanych préobach wyciagnigcia
uchwytu (poduszki) wyczepiajacej czaszg gldéwna skoczek podjal decyzje o otwarciu czaszy zapasowe;.
Czasze spadochronow ustawily sig¢ w stabilnej pozycji obok siebie (tzw. "banan"). Skoczek wyladowat w tej
konfiguracji w kierunku pod wiatr. Podczas przyziemienia skoczek rozlaczyt nogi, co spowodowato
nierdownomierne obciazenie konczyn i skutkowato doznaniem obrazen ciala.

Skoczek spadochronowy, lat 32, posiadat wazne §wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego.
Calkowita liczba skokdéw 450. Zdarzenie nastapito podczas pierwszego skoku w 2011 r.

Warunki atmosferyczne nie miaty wplywu na przebieg zdarzenia.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej "PKBWL", przyjeta ustalenia
podmiotu badajacego wypadek:

- najbardziej prawdopodobna przyczyna nieprawidtowego otwarcia czaszy glownej byl niezidentyfikowany
btad popeiony podczas sktadania spadochronu;

- najbardziej prawdopodobna przyczyna wystapienia problemu z oddzieleniem uchwytu wyczepiania czaszy
gtownej od taSm uprzezy bylo zastosowanie niewtasciwej techniki wyczepiania;

- przyczyna doznania przez skoczka obrazen ciata bylo przyjecie niewlasciwej sylwetki podczas
przyziemienia.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
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PKBWL nie zaproponowata zalecen, jednocze$nie zaakceptowala zastosowany przez organizatora
skokow srodek profilaktyczny polegajacy na:

- utrwalaniu w czasie treningdéw naziemnych wilasciwej techniki wyczepiania czaszy glownej i otwierania
czaszy zapasowej;

- w przypadku ladowania na dwoch czaszach, wykonywaniu przyziemienia na ztaczone nogi, przy mocno
napietych migsniach.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziolka





