Warszawa, dnia 13 czerwca 2012 r.

Poz. 51

KOMUNIKAT NR 31
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 11 czerwca 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 648/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 17 czerwca 2011 r., na szybowcu SZD-9BIS 1E Bocian,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis okolicznos$ci wypadku lotniczego:

Pilot szybowcowy zuprawnieniami instruktora planowal wykona¢ lot treningowo-doskonalacy na
szybowcu "Bocian", wykorzystujac do startu wyciagarke. Poniewaz mial dluzsza przerwe¢ w lotach
szybowcowych, wtym szczegoOlnie przy tego rodzaju startach, poprosit kolege instruktora, aby mu
towarzyszyl w pierwszym starcie za wyciagarka. Kolega mial uprawnienia instruktorskie iduze
doswiadczenie w tego rodzaju lotach. Pilot proszac kolegg o kontrolg¢ nad jego pierwszym startem za
wyciagarka po dluzszej przerwie, mimo iz tego nie musiat robi¢, wykazat si¢ rozsadkiem, $wiadczacym
o odpowiedzialnos$ci i duzym doswiadczeniu lotniczym. Przed startem nie przeprowadzono szczegbétowego
przygotowania naziemnego przypominajacego pilotowi po dlugiej przerwie w lotach istotniejsze zasady
wykonania startu, lotu i ladowania na danym typie szybowca.

Starty tego dnia odbywaty si¢ z pasa trawiastego na kierunku 27. Pierwszy lot "Bocianem" przy starcie za
wyciagarka wykonat kolega instruktor samodzielnie, nastgpnie pilot-dowodca razem z kolega postanowili
wykonac¢ lot razem. Pilot dowddca zajat druga kabing, do pierwszej kabiny wsiadt kolega instruktor. Start za
wyciagarka przebiegat prawidtowo. Pilot-dowodca wyczepit ling na wysokosci 220 m. Po wyczepieniu pilot
wykonat lot po kregu w lewo, wyprowadzajac szybowiec na prosta do ladowania na wysokosci 100 m. Po
wyprowadzeniu na prosta pilot zorientowat sig, ze jest za wysoko w stosunku do prawidlowej $ciezki
znizania. W celu obnizenia wysokosci, pilot-dowddca wychylit "petlne” hamulce aerodynamiczne i wykonat
prawy $lizg. Po minigciu wschodniej granicy lotniska pilot wyprowadzil szybowiec ze §lizgu, ale hamulce
aecrodynamiczne byly nadal wysunigte. Pilot-dowodca kontynuowal podejscie do ladowania, apo
wyréownaniu (na wysokosci ok. 1,5 m) przeszedt do fazy wytrzymania. Predko$¢, przy catkowicie
wychylonych hamulcach aerodynamicznych, gwattownie malata. Pilot towarzyszacy widzac, ze hamulce
nadal sa wypuszczone, schowal je. Niestety, wykonal to za pozno iszybowiec po przekroczeniu
krytycznych katow natarcia przepadt. Spowodowato to uszkodzenie podwozia i liczne peknigcia kadtuba.

Dowddca zalogi, instruktor-pilot szybowcowy, lat 64, posiadal wazna licencje PL(G). Nalot na
szybowcach catkowity 810 godzin.
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Osoba towarzyszaca, pilot szybowcowy, lat 47, posiadat wazna licencj¢ PL(G). Nalot na szybowcach
catkowity 1364 godzin.

Warunki meteorologiczne w czasie zdarzenia:
- predkos¢ wiatru: 5 m/s;
- kierunek wiatru: 280°;
- widzialno$¢ powyzej 10 km;
- zachmurzenie: chmury kiebiaste o podstawach 1050 m AMSL.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej "PKBWL", ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego bylo zbyt wysokie wyrdwnanie i wytrzymanie szybowca, ktore doprowadzito do
przepadnigcia z wysokosci ok. 1,5 m.

Okolicznoscia sprzyjajaca byt brak przygotowania naziemnego przed lotem oraz brak wilasciwej reakcji
na zaistniala sytuacje¢ ze strony pilota towarzyszacego.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie zaproponowala zalecen.
5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Szef Wyszkolenia Aeroklubu Regionalnego

5.1. Powyzsze zdarzenie lotnicze uwzgledni¢ w procesie weryfikacji instruktora-pilota uczestniczacego
w zdarzeniu, podczas realizacji lotow metodycznych.

Jednoczesnie Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego zaakceptowal zastosowane przez organizatora lotow
nastegpujace Srodki profilaktyczne:

- okolicznoéci wypadku lotniczego zostaly na biezaco omowione z pilotami przed kolejnymi lotami
szybowcowymi,

-w czasie lotow szkoleniowych ikontrolnych pokazywano uczniom-pilotom prawidlowa technike
wykonywania §lizgéw podczas podejscia do ladowania;

- wypadek ten omowiono doktadnie na corocznej Konferencji Lotno-Technicznej przed rozpoczgciem sezonu
2012.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
Tomasz Kadziotka





