Warszawa, dnia 4 czerwca 2012 r.

Poz. 50

KOMUNIKAT NR 30
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 4 czerwca 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 634/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 14 czerwca 2011 r.,, na spadochronie X-Fun 190,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis okolicznosci wypadku:

Skoczek spadochronowy wykonywatl swoj 255 skok w zyciu (czwarty w danym dniu). Byt to 50 skok na
spadochronie typu X-Fun 190. Skoki wykonywane przez skoczka w dniu wypadku mialy na celu
doskonalenie techniki ladowania i poprawienie celno$ci. Skoczek opuscit samolot na wysokosci 2000 m
natychmiast otwierajac spadochron. Do wysokosci 600 m wykonywal ¢wiczenia majace za zadanie
zapoznanie si¢ z charakterystyka i wlasciwo$ciami spadochronu, czyli przeciagnigcia iutraty wysokosci
w zakrgtach. Po zbudowaniu prawidlowej rundy do ladowania, na wysokosci okoto 100 m byt w pozycji
pod wiatr i przystapit do rozpedzania spadochronu przy uzyciu przednich ta§m nosnych, ktore trwato okoto
5 sekund. Manewr ten zakonczyt si¢ na wysokosci okoto 50 m z jednoczesnym odejsciem od pierwotnego
kierunku ladowania o okoto 30° w prawo. Skoczek nie wprowadzit korekty kursu, wigc ladowanie odbylo
si¢ zbocznym wiatrem. Bezposrednio przed przyziemieniem skoczek nie rozpoczal hamowania
spadochronu a jedynie ztaczyt nogi i wyciagnat je przed siebie, w celu zamortyzowania efektow ladowania
ze zwigkszona predkoscia. Doprowadzito to do poslizgu ndg iuderzenia posladkami w ziemig. Podczas
przyziemienia skoczek doznat powaznych obrazen ciata.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej "PKBWL", ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego byt brak wyréwnania lotu spadochronu przed przyziemieniem.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie wydata zalecen, jednocze$nie zaakceptowata zastosowane przez organizatora skokow
nastgpujace Srodki profilaktyczne:

"Zdarzenie omoéwiono zinnymi uczestnikami skokéw. Zwrdcono uwage na to, ze podstawowym
warunkiem bezpiecznego ladowania jest odpowiednie prowadzenie spadochronu w koncowej fazie lotu przy



Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -2- Poz. 50

pomocy uchwytéw sterowniczych tak, by widoczne byly: faza wyréwnania, faza wytrzymania
1 ostatecznego zahamowania czaszy".

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka





