Warszawa, dnia 23 lutego 2012 r.
Poz. 8

KOMUNIKAT NR 4
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lutego 2012 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1060/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 15 grudnia 2009 r., na samolocie Zenair Zodiak 601 XL,
klasyfikuje do kategorii:

"Nieustalone'.
2. Opis okolicznos$ci wypadku:

W dniu 14.12.2009 r. pilot samolotowy zawodowy wykonat w godzinach porannych (9:30-10:16 LMT)
lot z ladowiska w Watorowie na lotnisko Poznan Kobylnica (EPPK). Celem lotu bylo, migdzy innymi,
przeprowadzenie okresowych prac obstugowych silnika. W zwiazku ztym pilot umoéwil sig
z licencjonowanym mechanikiem na lotnisku Kobylnica na dzien 15.12.2009 r. W tym dniu pilot przybyt na
lotnisko w godzinach porannych, aby przygotowac¢ samolot do przegladu silnika. Okoto godziny 12-tej do
hangaru, gdzie znajdowat si¢ samolot, przybyl mechanik i przeprowadzil prace obstugowe silnika.
Czynnosci po zakonczeniu prac, w tym migdzy innymi zatozenie oston silnika, pilot wykonat samodzielnie.
Start z lotniska Poznan Kobylnica nastgpit o godzinie 14:04. Lot przebiegal na sredniej wysokosci okoto
100 m nad terenem. Pilot nie nawigzat tacznosci radiowej z organem kontroli ruchu lotniczego lotniska
Bydgoszcz Szwederowo. W koncowej fazie dolotu do ladowiska w Watorowie pilot leciat nisko (ok. 50 m)
nad korytem rzeki Wisty, a nastgpnie zwigkszyt wysokos¢ w celu bezpiecznego przelecenia nad skarpa.
Pilot zglosit si¢ przez radio na czestotliwosci ,,Watorowo Radio” iuzyskal informacje zladowiska
o warunkach do ladowania. O godzinie 14:48:13 w odbiorniku GPS zostato zapisane ostatnie polozenie
samolotu: odleglos¢ ok. 1840 m od progu pasa i wysoko$¢ ok. 50 m nad terenem. W odleglosci ok. 1500 m
od progu pasa samolot zderzyt si¢ z ziemia, tracac obie golenie podwozia gtownego. Nastepnie na dolnej
czesci kadtuba przemiescit si¢ o ok. 40 m, po czym wpadt na zaorana poprzecznie do kierunku ruchu czgsé
pola i po przebyciu ok. 6 m zatrzymat sig. Pilot wypadt z samolotu i poniost $§mier¢ na miejscu.

Pilot, lat 68, posiadat wazna licencje pilota samolotowego zawodowego z wpisanymi waznymi
uprawnieniami SEP(L), IR, MEP(L), TR PA46 M. Nalot catkowity okoto 9500 godzin, z tego na samolocie
Zodiak ok. 300 godzin.

Warunki meteorologiczne w czasie zdarzenia:

Stan pogody na lotnisku Poznan Lawica w okresie od 12:30 do 13:30 UTC (13:30 do 14:30 LMT):
- METAR EPPO 151230Z 14004KT 110V170 5000 BR BKN007 MOI/M02 Q1020;
- METAR EPPO 151300Z 15003KT 090V190 5000 BR BKN007 M01/M02 Q1020;



- METAR EPPO 151330Z 13003KT 100V160 5000 BR BKN007 M01/M02 Q1020.

Stan pogody na lotnisku Bydgoszcz Szwederowo w okresie od 13:00 do 14:00 UTC (14:00 do 15:00
LMT):

- METAR EPBY 151300Z 17003KT 4000 -5N BR OVC012 MOUMO03 Q1020;

- METAR EPBY 151330Z VRBO3KT 4000 -SN BR OVC012 M01/M03 Q1020;

- METAR EPBY 151400Z VRBO2KT 4000 -SN BR OVC012 M01/M03 Q1020.
Dla lotniska Bydgoszcz Szwederowo byto wydane nastepujace ostrzezenie:
OSTRZEZENIE LOTNISKOWE DLA LOTNISKA EPBY.
WAZNOSC: od godz. 08:15 UTC dnia 15.12.2009 do godz. 16:00 UTC dnia 15.12.2009.
ZJAWISKO: OBLODZENIE W CHMURACH.

PRZEBIEG: W rejonie lotniska EPBY nadal prognozuje si¢ wystgpowanie w chmurach umiarkowanego
i silnego oblodzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, nie ustalita przyczyn
wypadku. PKBWL nie wyklucza, ze wypadek mogt mie¢ zwiazek z naglym pogorszeniem stanu zdrowia
pilota, w stopniu uniemozliwiajacym sterowanie, co doprowadzito do zderzenia samolotu z ziemia.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego bylo niepodjgcie decyzji o przejsciu na drugi
krag po zauwazeniu, ze ladowanie bgdzie z duzym przelotem i na zwigkszonej predkosci.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka
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