Warszawa, dnia 23 lutego 2012 r.
Poz. 7

KOMUNIKAT NR 3
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lutego 2012 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1195/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyl sig 11 wrze$nia 2011 r., na samolocie ultralekkim TL Sirius 3000,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej : '""Bledy proceduralne — H4".

2. Opis okolicznos$ci wypadku:

Pilot wykonywal na samolocie lot po trasie z lotniska Ostrow-Michatkéw na inne miejsce przystosowane
do startow i ladowan - Wrze$nia.

Przed lotem do Wrzesni pilot wykonat dwa ladowania na lotnisku Ostroéw-Michatkow. Po przylocie nad
miejsce planowego ladowania, pilot wykonatl krag nadlotniskowy w celu sprawdzenia kierunku wiatru
wedtug rekawa znajdujacego si¢ w rejonie hangaru. Rekaw ten jest dobrze widoczny z powietrza. Podejscie
zostato wykonane z predkoscia 105 km/h przy klapach w pozycji 3. Wedlug oceny pilota podejscie
przebiegato normalnie. Po dotknigciu pasa podwoziem glownym nastapilo odbicie samolotu na wysoko$¢
okoto 1-1,5 metra. Po Sciagnigciu przez pilota wolantu samolot odbit si¢ powtornie na wysoko$¢ okoto 1,5
metra. Po drugim odbiciu nastapito przyziemienie na przednie koto. Po przyziemieniu nastapito oderwanie
przedniego kota, anastgpnie zlamanie elementu mocujacego golen do kadluba. Podwozie glowne nie
zostalo uszkodzone. Dobieg samolotu po oderwaniu przedniego kota wynosit okoto 20 metrow.

Pilot, lat 51, posiadat licencje pilota samolotowego wydana przez Czeskie Stowarzyszenie Samolotow
Ultralekkich.

Warunki atmosferyczne podczas ladowania:
Wiatr przyziemny z prawej strony do pasa ladowania pod katem okoto 75°, o predkosci okoto 2-3 m/s.
3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego bylo nieumiejetne poprawienie biedu po ladowaniu z odbiciem, polegajace na
odchyleniu wolantu ,,0d siebie”, co doprowadzilo do przyziemienia na kolo przednie iuszkodzenie
samolotu.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego byt btad pilota, polegajacy na zbyt pé6znym
zakonczeniu wyroéwnania, co spowodowato twarde przyziemienie i odbicie samolotu na wysoko$¢ okoto
2 metrow.



4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie wydata zalecen.

p-o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
Tomasz Kadziolka
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