Warszawa, dnia 23 lutego 2012 r.
Poz. 5

KOMUNIKAT NR 1
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lutego 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 47/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia2007 r. w sprawie wypadkoéw
i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia Klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ 13 sierpnia 2010 r., na paralotni Nucleon 29 z napgdem Ecextrem,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki®
w grupie przyczynowej: "Bledy proceduralne — H4"

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

W dniu 13 sierpnia 2010 roku okoto godziny 6.30 LT, pilot przyjechal na miejsce startu w rejonie
Kazimierza k. Rewy i wraz z innymi pilotami rozpoczat przygotowania do lotu w rejonie Zatoki Puckiej.
Osoby uczestniczace w tych lotach wywodzily si¢ przede wszystkim zgrupy pilotow latajacych
zawodniczo. Do ostony kosza napedu pilota zostata zamontowana kamera. Lot grupy paralotniarzy byt
filmowany z poktadu jednej z motoparalotni dwuosobowej, jak roéwniez z kamer umieszczonych na ziemi.
Okoto godziny 7.00 nastapil start grupy do przelotu na trasie. Okoto godziny 7.50 grupa powrdcita na
miejsce startu i rozpoczeta ladownia. Trzech pilotow, wsrdd nich pilot, ktory ulegt wypadkowi, pozostato
w powietrzu i zaczeto wykonywaé przeloty na matej wysokosci wokét operatora kamery usytuowanego na
miejscu ladowania.

Podczas tych manewrow pilot oddalit si¢ od miejsca ladowania na okoto 200 m i Z wysokosci okoto 15 m
rozpoczat szybki zakret w prawo. Podczas tego zakretu pilot znalazt si¢ na wysokosci okolo 7 m.
Kontynuujac manewr, pilot wykonat peten obrét o 360°, a nastepnie poprzez dodanie mocy silnika jeszcze
bardziej przyspieszyl wykonywanie zakrgtu. W tym momencie nastapito przeciagnigcie i zalamanie profilu
lewej, zewngtrznej koncowki skrzydta oraz poglebienie zakrgtu w prawo. Pomimo natychmiastowej reakcji
na lewa linke sterownicza, pilotowi nie udalo si¢ zapobiec zderzeniu z ziemia. Pilot doznal powaznych
obrazen ciala.

Pilot, lat 37, posiadat wazne $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotniowego z wpisanymi do §wiadectwa
uprawnieniami:

- do wykonywania lotow z napedem (PPG) - na paralotni;
- do wykonywania lotow z napgdem (PPGG) - na motoparalotni;
- do lotoéw z pasazerem (CP);

- do wykonywania przegladu przedlotowego bez prawa wykonywania napraw i regulacji (PDI).



Pilot posiada duze do$wiadczenie w wykonywaniu lotow na paralotni i paralotni z napedem. Latat
regularnie, wedlug jego oswiadczenia ostatni lot przed wypadkiem wykonat dwa dni wczednie;.
W przeciagu ostatnich 12 miesigcy jego nalot catkowity wynidst ponad 150 godzin. Warunki atmosferyczne
podczas lotu:

- sytuacja baryczna: rejon pod wptywem stabego nizu;
- wiatr przyziemny o kierunku WSW 2- 3 m/s;
- wiatr do wysokosci 300 m WSW 3- 4 m/s;
- widzialno$¢ powyzej 10 km;
- zjawiska pogodowe nie wystepowaly;
- chmury: brak;
- temperatura powietrza wzrastala od 21°C do 24°C;
- ci$nienie atmosferyczne na poziomie morza wynosito 1012 hPa;
- turbulencja staba.
3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego byl blad techniki pilotazu polegajacy na utracie kontroli nad lotem podczas
wykonywania na malej wysokosci zakretu z duzym przechyleniem.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego byta zmiana wysoko$ci punktu podczepienia
skrzydta do uprzezy.

Nie mozna wykluczyé, ze w czasie wykonywania zakrgtu zakonczonego wypadkiem wystapito
zawirowanie powietrza lub podmuch, co mogloby mie¢ wpltyw na zwigkszenie utraty wysokosci podczas
wykonywania zakretu.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie wydata zalecen, lecz raport koncowy zawiera nastepujacy komentarz: "Przy zmianie
konfiguracji podczepienia skrzydta nalezy dokona¢ analizy wptywu tych zmian na wystapienie ograniczen
W sterowaniu paralotnia i dokonanie ewentualnych korekt wtym zakresie wynikajacych z zalecen
producenta”.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka
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