Warszawa, dnia 23 lutego 2012 r.
Poz. 11

KOMUNIKAT NR 7
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lutego 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 416/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia2007 r. w sprawie wypadkoéw
i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 1 maja 2011 r., na spadochronie Mars 330, klasyfikuje do
kategorii:

"Czynnik ludzki®
w grupie przyczynowej: ""Brak kwalifikacji — H2"".

2. Opis okolicznosci wypadku: Uczen-skoczek (lat 23) wykonywat swoj dziewiaty skok ze spadochronem
(pierwszy w sezonie i pierwszy w ramach szkolenia w nowym osrodku szkolenia) z wysokosci 1000 m iz
samoczynnym otwarciem czaszy gtownej (lina desantowa). Czasza spadochronu wypehnita si¢ prawidtlowo. Po
odhamowaniu linek sterowniczych uczen wbrew zakazowi instruktora przystapit do wykonywania obrotow
0 360° (spirali) catymi seriami, na przemian w lewg i prawa strong. Obroty byly wykonywane poprzez peine
Sciaganie linek sterowniczych, co w efekcie powodowato szybka utratg wysokosci. Prawdopodobnie uczen nie
kontrolowal wysokosci za pomoca wysokosciomierza, co spowodowalo, ze kontynuowat obroty nawet ponizej
wysokos$ci 300 m nad ziemia, kiedy powinien rozpocza¢ budowanie kregu do ladowania. Doprowadzito to do
uruchomienia automatu spadochronowego "Cypres Student" i otwarcia spadochronu zapasowego (czasza
Klasyczna-okragta). Nastawa wysoko$ci automatu nie byta korygowana, a automat spadochronowy "Cypres
Student" inicjuje otwarcie komory czaszy zapasowej przy predkosci opadania przekraczajacej 13 m/s. Wynika
Z tego, ze uczen wykonywal manewry powodujace duza predko$¢ opadania, wigksza niz 13 m/s ponizej
standardowej dla tego urzadzenia wysokosci 225 m. Uczen wyladowal na dwoch otwartych czaszach, na
trawiastej czgsci lotniska, nie przyjmujac wlasciwej sylwetki przed przyziemieniem. Spowodowato to doznanie
obrazen ciala przez ucznia-skoczka. Predkos$¢ wiatru przy ziemi podczas skokéw wynosita 4+5 m/s.

3. Przyczyna wypadku lotniczego: Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej
"PKBWL", ustalita, Ze przyczynami wypadku lotniczego byly:

- niezastosowanie si¢ ucznia-skoczka do polecenia instruktora, dotyczacego wykonywania zakazanych przez
niego manewrow, powodujacych opadanie ze zwigkszona predkoscia. Doprowadzilo to do zadziatania
automatu spadochronowego i otwarcia spadochronu zapasowego;

- przyjecie niewlasciwej sylwetki podczas przyziemienia na dwoch otwartych czaszach, co doprowadzito do
doznania przez ucznia-skoczka obrazen ciata.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa: PKBWL zaakceptowata zastosowane $rodki
profilaktyczne, opracowane przez organizatora skokow: Podczas szkolefi naziemnych ucznidw-skoczkow
zwraca si¢ wigksza uwage na:



1) Podporzadkowywanie si¢ nakazom i zakazom instruktora, zwiazanym z wykonywaniem ¢wiczen szkolenia
praktycznego i skokow.

2) Przekazywanie podczas szkolenia teoretycznego wiedzy dotyczacej mozliwo$ci zainicjowania dziatania
automatow spadochronowych podczas wykonywania gwaltownych manewréw podczas lotu na otwartej
czaszy oraz egzekwowanie tej wiedzy podczas egzaminéw dopuszczajacych do szkolenia praktycznego w
powietrzu.

3) Wytrenowanie wlasciwej sylwetki skoczka zarowno podczas oddzielania od statku powietrznego, wolnego
spadania, jak i podczas ladowania oraz stosowanie nabytych umiejgtnosci i wiadomosci takze w sytuacjach

nietypowych.

4) Prowadzenie szkolenia z uwzglednieniem sprawnosci fizycznej i psychomotorycznej danego ucznia oraz
z odpowiednim dostosowaniem liczby powtarzanych ¢wiczen oraz zaproponowane zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa: Podczas przyjmowania do szkolenia uczniow-skoczkow, ktorzy odbywali wczesniejsze
szkolenie lub czgs¢ szkolenia w innych osrodkach, wskazane jest sprawdzenie, czy posiadane przez nich
wiadomo$ci iumiejetnosci, nie koliduja z programem szkolenia wnowym o$rodku szkolenia
spadochronowego.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka
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