Warszawa, dnia 23 lutego 2012 r.
Poz. 10

KOMUNIKAT NR 6
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lutego 2012 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 417/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 3 maja 2011 r., na spadochronie Drakkar 290, klasyfikuj¢
do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"Brak kwalifikacji — H2".

2. Opis okolicznos$ci wypadku:

Uczen-skoczek (lat 22) wykonywat swoéj pierwszy skok ze spadochronem z wysokosci 1000 m iz
samoczynnym otwarciem czaszy gtéwnej (lina desantowa). Po prawidlowym i catkowitym wypehieniu si¢
czaszy gtownej, uczen odhamowat linki sterownicze, a nastgpnie po ok. 15 sekundach szybowania wyczepit
czasze¢ gtoéwna i1 otworzyl zapasowa. Czasza zapasowa wypehita si¢ prawidtowo. Wedlug ucznia, podjecie
decyzji o wyczepieniu czaszy gldwnej, podyktowane byto tym, Ze slajder niecalkowicie zsunat si¢ do dotu.
Jednak wedlug oceny wyrzucajacego, otwarcie czaszy glownej, aw tym zsunigcie si¢ slajdera bylo
catkowicie prawidtowe. Po doleceniu w rejon ladowania uczen-skoczek zbudowat prawidtowa runde do
ladowania, ale nie ustawil si¢ doktadnie na kierunku pod wiatr i nie przygotowat sylwetki do ladowania. Po
wyhamowaniu spadochronu na wysokosci ok. 15+20 m nastapilo przyspieszenie opadania. Uczen-skoczek
twardo przyziemit z przednio-bocznym wiatrem na rozstawione nogi, doznajac powaznych obrazen ciata.

Predkos¢ wiatru przy ziemi podczas skokdéw wynosita 3+5 m/s.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej "PKBWL", ustalita, ze przyczynami
wypadku lotniczego byty:

- niewlasciwa ocena wysokosci lotu i kierunku wiatru w fazie ladowania, co doprowadzito do $ciagnigcia
linek sterowniczych na zbyt duzej wysoko$ci i spowodowato przyziemienie ze zwigkszona predkoscia
opadania;

- przyjecie niewlasciwej sylwetki podczas przyziemienia, co doprowadzito do doznania przez ucznia-skoczka
obrazen ciala.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie wydata zalecen, akceptujac zastosowane s$rodki profilaktyczne opracowane przez
organizatora skokow:



Podczas szkolen naziemnych uczniow-skoczkow zwraca si¢ wicksza uwage na wytrenowanie wlasciwe;j
sylwetki skoczka zaré6wno podczas oddzielania od statku powietrznego, wolnego spadania, jak i podczas
ladowania. Szkolenie prowadzi si¢ z uwzglednieniem sprawnosci fizycznej i psychomotorycznej danego
ucznia oraz z odpowiednim dostosowaniem liczby powtarzanych ¢wiczen.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka



	5akt.pdf
	6akt
	7akt
	8akt
	9akt
	10akt
	11akt
	12akt



