Warszawa, dnia 29 maja 2012 r.

Poz. 45

KOMUNIKAT NR 28
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 maja 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1183/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia2007 r. w sprawie wypadkoéw
i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 24 pazdziernika 2010 r., na szybowcu SZD-50-3 Puchacz,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"'
W grupie przyczynowej: ** Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

W aeroklubie regionalnym wykonywano loty na wykorzystanie ,,fali karkonoskiej”. O godz. 8.30 (LMT),
zostata przeprowadzona odprawa, na ktdrej omoéwiono warunki atmosferyczne oraz przydzielono zadania
pilotom i instruktorom uczestniczacym w lotach. O godz. 13.41 pilot-instruktor wraz z pilotem szkolonym
wystartowali na szybowcu za samolotem w celu wykonania lotu na fale. Dla obu by? to drugi lot tego dnia.
Kiedy zesp6t byt na wysokosci 800 m (QFE), pojawito si¢ niestabilne noszenie (5-9 m/s), instruktor
wyczepit szybowiec. Po okoto minucie nastapit zanik kontaktu znoszeniem, co zmusito zatoge do
poszukiwania noszen w rejonie znajdujacym si¢ w odlegtosci ok. 2,5 km na wschod od miejsca wyczepienia
i 11 km na potudnie od lotniska. Podczas dolotu szybowiec utracit 180 m wysokosci, osiagajac wysoko$¢
620 m nad poziomem lotniska. Tam roéwniez zatoga nie nawiazata kontaktu z noszeniem. Wobec braku
noszen, instruktor podjal decyzje o powrocie na lotnisko startu. Pilot szkolony skierowal szybowiec
w kierunku lotniska. Podczas dolotu do lotniska, instruktor zorientowat sig, ze ze wzgledu na silny boczny
wiatr z lewej strony, a nie jak to by wynikato z prognozy tylno-boczny, prawdopodobnie nastapi ladowanie
w terenie przygodnym przed lotniskiem. W trakcie dolotu zatoga rozpoczeta poszukiwanie pola nadajacego
si¢ do ladowania przygodnego. Wyboru pola dokonat pilot szkolony. Zaloga dokonata przegladu pola
Z powietrza, po czym instruktor zlecit wykonanie ladowania pilotowi szkolonemu. Manewr ladowania pilot
szkolony rozpoczatl na wysokosci 120 m (AGL) ina prosta do ladowania wyprowadzit szybowiec na
wysokosci 80 m (AGL). Dalsze znizanie pilot wykonywatl z predkoscia 80 km/h, z lekko wysunigtymi
hamulcami aerodynamicznymi. Na wysokosci 30 m instruktor stwierdzit, Zze profil podejscia do ladowania
jest zbyt wysoki igrozi to przyziemieniem na polu z przelotem, mogacym skutkowaé zakonczeniem
dobiegu poza jego granicami. Instruktor przejal stery i zwigkszyt wysunigcie hamulcow aerodynamicznych
do ,,petnych”. Wysunigcie hamulcéw spowodowato spadek predkosci i przyspieszenie opadania pionowego
szybowca. Instruktor po zorientowaniu si¢ w sytuacji grozacej przyziemieniem przed droga i skarpa
ograniczajaca pole od strony podejscia do ladowania, natychmiast zamknal hamulce aerodynamiczne.
Niestety bylo to dziatanie spdznione i szybowiec zahaczyt ptoza ogonowa o niewysoka skarpg przed droga
graniczaca z polem. Szybowiec przelecial nad droga i po 7 m dynamicznie przyziemit na polu, jednoczes$nie
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koétkiem przednim i podwoziem gtdwnym. Po przyziemieniu szybowiec przetoczyt si¢ 38 m i zatrzymat sie.
Piloci nie odniesli obrazen. Szybowiec zostal powaznie uszkodzony.

Pilot instruktor, lat 40, posiadat wazna licencj¢ pilota szybowcowego PL(G), z wpisem uprawnien
instruktorskich F12. Nalot ogdlny na szybowcach 1094 godziny. Nalot na typie, na ktéorym nastapit
wypadek 387 godz. 31 min. Nalot instruktorski 142 godz. 36 minut.

Instruktor w dniu zdarzenia byt wypoczety.

Pilot szkolony, lat 36, posiadat wazna licencjg pilota szybowcowego PL(G). Nalot ogdlny na szybowcach
1078 godzin. Nalot na typie, na ktorym nastapil wypadek 53 godziny.

Warunki meteorologiczne w czasie zdarzenia:

- zachmurzenie SC od 3-4/8 do S-7/8 od 600 m do 2300 m AMSL, zachmurzenie AC od 3-4/8 do S-7/8 od
wys. 2900 do 3900 m AMSL;

- wiatr z tylno-bocznego zmienit si¢ na zdecydowanie boczny;
- predkos¢ 5-8 m/s w porywach do 15 m/s.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
wypadku lotniczego byty:

- bledna ocena przez instruktora $ciezki schodzenia do ladowania w terenie przygodnym,

- przejecie  sterowania szybowcem przez instruktora, ktory zwigkszyl wysunigcie hamulcow
aerodynamicznych do polozenia ,,pelne” przy predkosci 80 km/h, co spowodowato nagla utrate predkosci
i wysokosci, w wyniku czego nastapitlo przyziemienie z niedolotem idynamiczny kontakt szybowca
z nawierzchnia pola.

Okoliczno$cia  sprzyjajaca  zaistnieniu zdarzenia bylo wyczepienie szybowca w strefie
nieustabilizowanego noszenia, w miejscu niezapewniajacym bezpieczny powr6t do lotniska startu.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie sformutowata zalecen.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Osrodki szkolenia szybowcowego

5.1. Na spotkaniu dotyczacym bezpieczenstwa lotdéw z personelem latajacym, a w szczegodlnosci
z instruktorami, omowienie okolicznosci i przyczyny wypadku omowionego w niniejszym komunikacie.

5.2.Wprowadzi¢ w zakres corocznych szkolen standaryzacyjnych dla pilotow-instruktorow tematyke
ladowania w ograniczonym terenie.

5.3. Przeprowadzi¢ szkolenie teoretyczne i praktyczne dotyczace ladowania w ograniczonym terenie oraz
znajomosci rejonu lotow z instruktorami nowo przyjetymi do osrodka.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego zaakceptowal zastosowane przez aeroklub-organizatora lotow
nastegpujace srodki profilaktyczne:

- okolicznosci zdarzenia omowiono z pilotami bioracymi udziat w lotach falowych oraz z kadra instruktorska;

- zalecono, aby wyczepienia szybowcdw odbywaly si¢ tylko i wylacznie na znak pilota holujacego (zgodnie
z instrukcja wykonywania lotow na fali karkonoskiej);
- w procesie szkolenia falowego zwraca¢ szczegdlna uwage na prawidtowe kontynuowanie pierwszej fazy

lotu swobodnego, analizy warunkéw meteorologicznych, terenowych ipodjgcia wiasciwej decyzji
0 ladowaniu w terenie przygodnym w sytuacji, gdy szybowiec znajduje si¢ na matej wysokosci;

-w dniu 03.04.2011 r. na konferencji lotno-technicznej oméwiono z personelem lotniczym szczegdtowo
zaistniale zdarzenie, wraz z analiza i wizualizacja zapisu lotu w pliku IGC;

przeprowadzono z pilotem uczestniczacym w omawianym zdarzeniu egzamin pisemny z metodyki
szkolenia i przepiséw wykonywania lotow.
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p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprzes ds. Standardéw Lotniczych
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