Warszawa, dnia 25 maja 2012 r.

Poz. 40

KOMUNIKAT NR 24
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 maja 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1061/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 20 sierpnia 2011 r., na spadochronie Fury, klasyfikuj¢ do
kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: " Brak kwalifikacji — H2".

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

W aeroklubie regionalnym zorganizowano skoki spadochronowe. W skokach tych uczestniczyt migdzy
innymi uczen-skoczek, lat 33, uzywajacy do skokéw wilasnego spadochronu (czaszy gtéwnej) Fury. Skok
zakonczony wypadkiem byt 68 skokiem ucznia-skoczka. Do wywozenia skoczkéw wykorzystywany byt
samolot An-2.

Przed rozpoczgciem skokow, instruktor spadochronowy, ktory byl jednoczesnie instruktorem
nadzorujacym ww. ucznia-skoczka przeprowadzit odprawe, na ktdrej omoéwil warunki meteorologiczne,
sytuacjg ruchowa na lotnisku i przypomniat o konieczno$ci zachowywania zasad bezpieczenstwa. Nastepnie
wlaczyl automaty spadochronowe zamontowane w spadochronach uzywanych przez uczniow-skoczkoéw
i sprawdzit ich wskazania. Wysoko§¢ zadziatania automatu FXC 12000 ucznia-skoczka ustawiona zostata
na 1500 ft.

W czwartym wylocie brat udzial migdzy innymi uczen-skoczek. Zgodnie z planem skok miat by¢
wykonany na zadanie RW-2, z wysokosci okolo 2500 m AGL. Skok wykonywany byl wspélnie ze
skoczkiem spadochronowym posiadajacym blisko 1000 skokow. Przed wejsciem do samolotu, skok ten
zostat omoéwiony 1 ,,prze¢wiczony” w obecno$ci instruktora nadzorujacego ucznia-skoczka. W ramach
wykonania zadania RW-2 zaplanowano: oddzielenie si¢ od samolotu, przy czym skoczkowie mieli by¢
w kontakcie, ustabilizowanie spadania, rozdzielenie sig, ustabilizowanie i ponowne zejscie. Czynnosci te
mialy by¢ powtarzane do wysokosci 1200 m AGL, kiedy to kazdy ze skoczkow mial wykona¢ obrot o 180°
i oddali¢ sig w sylwetce ,track” przez 5 sekund, a nastgpnie otworzy¢ czasz¢ glowna. Oddzielenie sig¢ od
samolotu 1 dziatania skoczkéw w czasie wolnego spadania przebiegly zgodnie zplanem. Sygnat do
zakonczenia ¢wiczenia RW-2 zostat podany przez skoczka na wysokos$ci okreslonej przez niego na 1200 m.
Skoczkowie wykonali zwrot o 180° i oddalili si¢ od siebie w sylwetkach ,,track”. Skoczek spadochronowy
otworzyt czasze¢ gtdowna. Czasza napelnia si¢ na wysokosci okoto 880 m, co zostato oszacowane w oparciu
o wskazanie jego wysoko$ciomierza akustycznego ,,Skytronic”. Krétko po napehieniu si¢ czaszy, skoczek
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zobaczyl ucznia-skoczka, ktory lecial na prawidlowo otwartej czaszy gtownej. Oszacowal, ze jego kolega
(uczen-skoczek) lecial okoto 30 m nizej niz on. P6zniej nie widzial juz ucznia-skoczka w powietrzu.

Swiadek zdarzenia, przebywajacy poza lotniskiem widziat otwarcie spadochronéw obu skoczkow.
Nastepnie zauwazyl, ze w trakcie wykonywania zakretu przez jednego ze skaczacych otworzyla si¢ czasza
spadochronu zapasowego, ktora zaczgla okreca¢ si¢ wokot czaszy spadochronu glownego. W pewnym
momencie kilka oséb przebywajacych na ziemi zauwazylo, ze oprocz czaszy gldwnej spadochronu ucznia-
skoczka, otwarta jest rowniez czasza zapasowa i linki obu czasz sa ze soba skrecone. Caly uktad: uczen-
skoczek wraz ze spadochronami wszedt w rotacjg. Okrgcajaca si¢ wokot czaszy glownej czasza zapasowa
powodowatla zmniejszanie powierzchni i deformacje czaszy gtownej. Jednoczes$nie zwigkszata si¢ predkose
pionowa. Uczen-skoczek upadt na ziemi¢ poza lotniskiem, okoto 1 km na potudniowy zachdd od lotniska.
W wyniku obrazen uczen-skoczek zmart, pomimo udzielonej pomocy medyczne;.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na przebieg zdarzenia.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, Ze najbardziej
prawdopodobna przyczyna wypadku lotniczego bylo wykonanie przez ucznia-skoczka podczas lotu na
otwartej czaszy gtownej, glebokiego zakretu/spirali, co spowodowalo znaczne zwigkszenie predkosSci
opadania. Doprowadzito to do zadziatania automatu spadochronowego i w konsekwencji otwarcia czaszy
zapasowej, ktorej linki skrecity sig z linkami czaszy glowne;.

Nie mozna wykluczy¢, ze zignorowanie przez ucznia-skoczka ostrzezen instruktora, zakazujacych
wykonywania gwattownych manewrow podczas lotu na otwartej czaszy, mialo zwiazek z brakiem
wystarczajacej wiedzy na temat ograniczen eksploatacyjnych automatu spadochronowego.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Osrodkom Szkolenia, ktére prowadza szkolenie spadochronowe, zalecié:

4.1. Sprawdzenie, a w razie stwierdzenia brakéw uzupeiienie programoéw szkolenia o zagadnienia
wyjasniajace zasady uzytkowania, aw tym ograniczenia eksploatacyjne automatéw spadochronowych
i potencjalne mozliwosci ich niezamierzonego zadziatania podczas wykonywania manewroéw powodujacych
duza predkos¢ opadania, prawidlowo otwartej czaszy gtowne;.

4.2. Sprawdzenie, aw razie stwierdzenia brakow uzupeklienie programéw szkolenia o metodyke
postepowania w sytuacjach niebezpiecznych zwiazanych zjednoczesnym otwarciem dwoch czasz
spadochronow.

5. Zalecenia i dziatania profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego;

5.1. Departament Techniki Lotniczej w dniu 22 wrze$nia 2011 r. przestal do podmiotéw obstugujacych
sprzet spadochronowy informacje dotyczaca wypadku spadochronowego oraz prosbe o dokonanie kontroli
ianalizy prowadzonej przez te podmioty dokumentacji zwigzanej z obstuga idopuszczaniem sprzgtu
spadochronowego do skokow, w zakresie zamontowanych automatow spadochronowych FXC model
12000, po wczesniejszym zapoznaniu si¢ z zalaczonym biuletynem serwisowym producenta.

5.2. Informacja przekazana przez Departament Techniki Lotniczej zwierala migdzy innymi
przypomnienie dotyczace zasad obstugi sprzetu spadochronowego, wtym konieczno$¢ wykonywania
obstugi technicznej zgodnie z instrukcja obstugi oraz zaleceniami producenta, a takze:

- prosbe o oceng, czy nie wystepuja przestanki do zawieszenia lub cofnigcia dopuszczen do skokow zestawow
spadochronowych z tymi automatami z uwzglednieniem wytworcy, i w przypadkach koniecznych podjgcie
takiej decyzji;

- przypomnienie, ze w przypadku konieczno$ci wycofania niektorych egzemplarzy automatow z eksploatacji
wystepuje obowiazek powiadomienia uzytkownikow obstugiwanego sprzetu spadochronowego o podjetych
przez mechanikoéw spadochronowych decyzjach;

- zwrdcenie uwagi na producenta automatu iwyrdznienie wersji automatu produkowanej przez FXC
Corporation (USA) od ewentualnych innych wytwércow, w tym europejskich;
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- zwrocenie uwagi, ze automaty producenta FXC Corporation podlegaja wskazanym w biuletynie obslugom
technicznym, co jest zwiazane migdzy innymi ztestami funkcjonalnymi iniezbednym do tego
wyposazeniem i stanowiskami do testow, a takze, ze wedlug producenta niektére czynnos$ci moga zostaé
wykonane jedynie we wskazanych autoryzowanych osrodkach;

- zwrdcenie uwagi, ze wystgpuje obawa, ze niektore automaty FXC model 12000 moga mie¢ niezrealizowana
obowiazkowa obstuge techniczna, wskazana przez producenta.
Osrodki Szkolenia Spadochronowego oraz podmioty rejestrowane prowadzace szkolenie
spadochronowe

5.3. W instrukcjach i programach szkolenia, zamiesci¢ i wdrozy¢ procedury dotyczace kontroli przed
skokiem ustawienia automatoéw spadochronowych ucznia-skoczka.

5.4. W przypadku stosowania automatu FXC model 1200, zaleca si¢ ich nastawienie na wysokos$¢ 1000
ft AGL, nad ktorym przewidywane jest otwarcie spadochronu (jezeli najnowsze wydania instrukcji
automatu, spadochronu oraz systemu uprzaz-pokrowiec nie wprowadzaja innych ograniczen w tym
zakresie).

5.5. W przypadku stosowania automatu FXC model 1200 zaleca si¢ dokonania przez mechanika
spadochronowego oceny kompletnosci wykonania obstugi technicznej, w szczegolnosci w przypadku
zestawow spadochronowych, ktore po dniu 11 wrze$nia 2011 r. nie podlegaty takiej ocenie lub
dopuszczeniu do skokow.

5.6. Dokona¢ sprawdzen, o ktorych mowa jest w punktach 4.1 i14.2 niniejszego Komunikatu.
W przypadku niedoktadnych, zbyt lakonicznych sformutowan lub gdy sa one pominigte, nalezy w ciagu
30 dni uzupeli¢ programy szkolenia, informujac Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
o wprowadzonych zmianach.

5.7. Departament Personelu Lotniczego Urzedu Lotnictwa Cywilnego podczas kontroli osrodkow
szkolenia oraz podmiotdéw rejestrowanych bedzie kontrolowal sposob realizacji zalecen Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka





