Warszawa, dnia 5 kwietnia 2012 r.
Poz. 31

KOMUNIKAT NR 18
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

7 dnia 4 kwietnia 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 932/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastgpuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt sig¢ 22 sierpnia 2010 r., niebezpieczne zblizenie samolotu
Zenair CH 601Ul z samolotem Beechcraft G58 Baron, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis okolicznos$ci powaznego incydentu lotniczego:

Pilot samolotu Zenair CH 601UL wykonywal lot na EPBC (Warszawa-Babice). Laczno$¢ z FIS
Warszawa zostata nawiazana o godzinie 11:45, a przekazanie na taczno$¢ z,Babice Radio” nastapito
o0 godzinie 12:33. Samolot wykonywat lot z wlaczonym transponderem mod C oraz ustawionym kodem
7431. O godzinie 12:32:44 samolot znajdowal si¢ nad VOR WAR. Po przejsciu na lacznos¢ z,Babice
Radio” pilot zglosil: typ samolotu, znaki rozpoznawcze, wysoko$¢ oraz ze wykonuje lot VFR z zamiarem
ladowania na lotnisku EPBC. W zwiazku z tym, Ze kierujacy lotami szkolnymi nie znat jgzyka angielskiego,
poprosit swojego pomocnika (pilota-instruktora) o poprowadzenie tacznosci w jezyku angielskim z pilotem
przylatujacego samolotu. Wymieniony pilot-instruktor przekazal pilotowi nastepujace informacje: o sytuacji
w rejonie lotniska, ze odbywaja si¢ loty szybowcowe isamolotowe, droga startowa w uzyciu 28 oraz
cisnienie QNH, przyblizony kierunek i predko§¢ wiatru, informacj¢ o kontynuowaniu lotu z widzialno$cia
oraz prosbe zgloszenia pozycji z wiatrem kregu potnocnego. Pilot potwierdzil otrzymanie ww. informacji.

O godz. 12:37:25 samolot wlatuje w rejon krggu nadlotniskowy w okolicach I zakretu.

W tym samym czasie z lotniska wystartowat samolot Beechcraft G58 Baron do lotu trasowego. W rejonie
pomigdzy I a II zakretem kregu nadlotniskowego doszio do niebezpiecznego zblizenia z przylatujacym na
lotnisko samolotem Zenair CI-1 601UL, a bedacym po starcie, w trakcie naboru wysokosci samolotem
Beechcraft G58 Baron. Incydent wydarzyt si¢ na wysoko$ci okoto 1400 ft AMSL okoto godziny 12:38.
Ww. statki powietrzne wykonywaty loty wg przepiséw VFR. Samoloty mingly si¢ zachowujac jedynie
niewielka réznice wysokosci. Pilot samolotu Beechcraft G58 Baron zgtosil, ze nastapitlo zderzenie
w powietrzu izawrécit do ladowania. Statki powietrzne wykonaly bezpieczne ladowania na lotnisku
Warszawa-Babice.

Pilot samolotu Zenair CH 601UL, lat 56, posiadat wazna licencje pilota samolotowego turystycznego
wydang przez UK Civil Aviation Authority. Posiadat nalot ogolny 1240 godz., w tym na Zenair CH 601UL
585 godz.



Pilot samolotu G58, lat 34, posiadatl wazng licencjg pilota samolotowego zawodowego. Posiadal nalot
og6lny 845godz., w tym na G58 ok. 112 godz.

Warunki atmosferyczne podczas zdarzenia:
- CAVOK;
- widzialno$¢ 10 km;
- predkos¢ wiatru 2 m/s.
3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalila, ze przyczyna
powaznego incydentu lotniczego bylo niewlasciwe prowadzenie obserwacji przestrzeni powietrznej przez
pilotéw samolotdéw, ktore doprowadzito niebezpiecznego zblizenia w powietrzu.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
Zarzadzajacy lotniskiem EPBC - Centrum Uslug Logistycznych

4.1. Zamiesci¢ w AIP VFR informacje o mozliwo$ci zapewnienia prowadzenia korespondencji radiowe;j
wjezyku angielskim przez Informatorow AFIS pod warunkiem wcze$niejszego uzgodnienia
z Zarzadzajacym Portem.

4.2. Rozwazy¢ mozliwos¢ nagrywania iarchiwizowania korespondencji radiowej prowadzonej na
czestotliwosci 122.3 -, Babice Radio”.

AD ASTRA Executive Charter S.A.

4.3. Przeprowadzi¢ =z pilotami zajecia dodatkowe na temat zasad wykonywania lotow VFR,
w szczegolnosci dotyczacych zasad zapewnienia separacji z innymi statkami powietrznymi zgodnie z zasada
,»widzg 1 jestem widziany”.

4.4. Dokona¢ weryfikacji skuteczno$ci istniejacych zabezpieczen pokladowychw odniesieniu do
przewozonych na poktadzie samolotu G58 przedmiotéw w tym cateringu.
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