Warszawa, dnia 2 kwietnia 2012 r.
Poz. 30

KOMUNIKAT NR 17
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

7 dnia 2 kwietnia 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1261/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastgpuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 25 pazdziernika 2010 r., na samolocie Jak-12M,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"Bledy w komunikowaniu — H3" .

2. Opis okoliczno$ci powaznego incydentu:

W godzinach przedpotudniowych na terenie innego miejsca przystosowanego do startow iladowan
statkbw powietrznych w Bezmiechowej Gornej, grupa pilotdow przygotowywala szybowce do startow.
Przygotowania byly prowadzone na goérnym pasie szybowiska w rejonie poczatku S$ciezki do startu
grawitacyjnego imiejsca startu z lin gumowych. Korzystajac z tego, ze nie odbywaja si¢ loty, zar6wno
piloci, jak i osoby postronne poruszaly si¢ po gérnym pasie ladowiska oraz w okolicy budynku osrodka.

Okoto godziny 12:10 zauwazono zblizajacy si¢ samolot typu Jak 12M zkierunku poludniowo-
zachodniego, wykonujacy lot na wysokosci szczytu gory. Nikt z organizatorow lotdw nie spodziewal si¢
jego ladowania, poniewaz wtasciciel samolotu zostal telefonicznie poinformowany o zakazie ladowania na
gornym pasie ladowiska, wprowadzonym przez dyrektora osrodka szybowcowego, co przyjat do
wiadomosci i stosowania.

W tym czasie prowadzony byt nashuch na czestotliwosci ladowiska, na ktorej pilot nie zgtosil zamiaru
ladowania, ani w zaden inny sposob nie poinformowal wczesniej o takim zamiarze zarzadzajacego
ladowiskiem, np. telefonicznie.

Pracownik osrodka szybowcowego zauwazyt w nadlatujacym samolocie wypuszczenie klap do ladowania
i ostrzegt osoby postronne, w tym kobiety i dzieci znajdujace si¢ w poblizu szczytu gory, by opuscity gorny
pas, gdyz nadlatujacy samolot ma zamiar ladowac.

Jak 12M o godzinie 12:15 wykonat manewr ladowania podchodzac na kierunku poétnocno-wschodnim
iladujac na gornym pasie szczytu. Dobieg zakonczyt obok parkingu po wschodniej stronie budynku
Osrodka, gdzie pilot zatrzymal samolot i wylaczyt silnik. Pilot opuscit samolot nie informujac nikogo o celu
przylotu oraz dalszych zamiarach.

Po okoto jednej godzinie od ladowania nastapilo znaczne pogorszenie pogody. Putap chmur obnizyt si¢
do wysokosci szczytu, a widoczno$¢ spadia ponizej 100 metrow. W tych warunkach, ktore byly ponizej
VMC (samoloty dzien: podstawa chmur 850 m n.p.m., widzialno§¢ 2000 m - loty VFR), pilot nie informujac
zarzadzajacego ladowiskiem o zamiarze odlotu, wykonat start odlatujac w kierunku potudniowym.



Pilot, lat 38, posiadat wazng licencj¢ CPL(A). Nalot calkowity okoto 3700 godzin, w tym nalot na
samolotach okoto 667 godzin.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna
powaznego incydentu byto:

- Wykonanie ladowania na géornym pasie ladowiska Bezmiechowa bez uzyskania zgody zarzadzajacego i bez
nawiazania lacznosci, co stworzylo zagrozenie dla przebywajacych tam os6b ibylo niezgodne
z zarzadzeniami Dyrektora Akademickiego Os$rodka Szybowcowego Politechniki Rzeszowskiej nr 8/09
z dnia 1 grudnia 2009 roku oraz nr 3/10 z dnia 15 pazdziernika 2010 roku w sprawie ladowania na gornej
czesci ladowiska w Bezmiechowe;.

- Start z ladowiska w warunkach pogodowych ponizej minimalnych warunkoéw atmosferycznych okreslonych
w Instrukeji Uzytkowania Innego Miejsca Przystosowanego Do Startow i Ladowan Statkow Powietrznych
(Bezmiechowa 01.04.2007 r., Rozdzial 3. Procedury wykonywania lotow).

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
PKBWL nie wydata zalecen, lecz raport koncowy zawiera nastgpujacy komentarz:

,Komisja pragnie przypomnie¢, ze zarzadzajacy lotniskami o statusie niepublicznym, ladowiskami oraz
innymi miejscami przystosowanymi do startow iladowan, maja prawo wydawaé zgodg lub zabronic¢
wykonywania na nich operacji lotniczych, a pilot ma obowiazek uzyska¢ zgode od zarzadzajacego na
wykonanie operacji lotniczej”.

5. Dziatania profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego zaakceptowal dziatania profilaktyczne podjgte przez aeroklub
regionalny, ktérego cztonkiem jest pilot uczestniczacy w zdarzeniu, polegajace na:

- biezacej wymianie informacji o zmianach w wykonywania operacji lotniczych na ladowisku Bezmiechowa
pomigdzy zarzadzajacym ladowiskiem a aeroklubem regionalnym;

- wprowadzenie procedury w aeroklubie informowania o zmianach w wykonywania operacji lotniczych na
ladowisku Bezmiechowa.

Po analizie i ocenie zgromadzonego materialu w sprawie opisanego zdarzenia wynika, ze zachowanie
pilota bylo zachowaniem incydentalnym, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego uznat, Zze zastosowanie art.
100 ust. 1 pkt 4 ustawy - Prawo lotnicze jako podstawy do zawieszenia licencji bytoby w analizowane;j
indywidualnej sprawie administracyjnej zbyt daleko idace i postanowit nie wszczynaé postgpowania
administracyjnego w rzeczonym przypadku. Nalezy stwierdzi¢ réwniez, ze dziatanie pilota nie byto
podyktowane nieznajomoscia przepisoOw 1iprocedur, lecz spowodowane bylo sytuacja wynikajaca
z relacji migdzy nim a zarzadzajacym lotniskiem, co jednoznacznie wynika z wyjasnien zlozonych przez
strong. Dodatkowo wykazywana przez pilota postawa, prowadzaca do zazegnania sporu, w ocenie organu
uzasadnia przypuszczenie, ze w przysztoSci zdecydowanie powstrzyma go od podejmowania
jakichkolwiek czynno$ci, ktore moga prowadzi¢ do zawieszenia czy tez cofnigcia jego uprawnien jako
cztonka personelu lotniczego.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
Tomasz Kadziotka





