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KOMUNIKAT NR 25
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 6 maja 2011 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1192/10
Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-  z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-  niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
wie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U.  z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 8

— 1262 —

Poz. 36

nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
Sza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie
w dniu 24 pazdziernika 2010 r., na Smigtowcu
Mi-2 Plus, pilotowanym przez pilota zawodowe-
go smigtowcowego, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik organizacyjne”
W grupie przyczynowe;j: ,,Obstuga techniczna
- 010".

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotni-
czego:

Zatoga dyzurna otrzymata zlecenie na wykona-
nie transportu. Po uruchomieniu silnikbw smigtow-
ca, podczas startu, w czasie zwigkszania dzwignig
skoku i mocy, skoku ogdlnego, w momencie na-
rastania obrotow WN smigiowiec zaczat powoli
pochylac sie do przodu i toczy¢. Przeciwdziatanie
temu zjawisku poprzez wychylenie drgzka sterowe-
go na siebie, az do ogranicznika nie dato zadnego
rezultatu. Dowodca smigtowca przerwat start i po-
nowit probe, najpierw przemiescit drgzek sterowy
z neutrum o 1/3 na siebie. Nastepnie zaczat powoli
ciagnac dzwignie skoku i mocy do gory, zwieksza-
jac kat natarcia i obroty WN. Zapobiegajac pochy-
laniu sie kadfuba smigtowca dalej przemieszczat
drgzek sterowy na siebie, az do momentu kiedy
osiggnat on wartos¢ graniczng. Dalsze zwigksza-
nie skoku i brak mozliwosci sterowania powodowa-
to, ze Smigtowiec zwigkszat pochylenie z tendencjg
ruchu do przodu. Pilot przerwat start, wytgczyt sil-
niki sSmigtowca i zgodnie z obowigzujgcg procedu-
rg raportowania w SP ZOZ LPR powiadomit o zda-
rzeniu zainteresowane osoby.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lot-
niczych, zwana dalej ,PKBWL’ ustalita, ze przy-
czyng powaznego incydentu polegajacego na
ograniczeniu wychylenia drgzka sterowania okre-
sowego w ,potozenie na siebie” byto poluzowa-
nie nakretki kontrujgcej Srube regulacyjng tylnego
ogranicznika wychylenia sterownicy recznej z po-

wodu braku zabezpieczenia. Swiadczy o tym brak
farby zabezpieczajgcej na nakretce kontrujgcej
i srubie regulacyjnej, co wskutek wystepujgcych
naprezen i drgan smigtowca, umozliwiato samo-
czynne, stopniowe zmniejszanie zakresu sterowa-
nia podtuznego.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

4.1. Na wszystkich ,smigtowcach Mi-2 eksplo-
atowanych w SP ZOZ Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe, jednorazowo sprawdzi¢ za-
bezpieczenie nakretek kontrujgcych sru-
by regulacyjne ogranicznikow wychylenia
drgzkéw sterowych przed samoczynnym
odkrecaniem. Dodatkowo zaznaczy¢ po-
tozenie srub i nakretek wzgledem siebie
i wspornikow drgzka, czerwona farbg. Po-
nadto o zaistniatym zdarzeniu powiadomic¢
,PZL-Swidnik” S.A.

4.2. Po zajeciu oficjalnego stanowiska i wypra-
cowaniu stosownych zalecen przez ,PZL-
Swidnik” S.A., SP ZOZ Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe wdrozy ustalenia systemowe
producenta smigtowca.

5. Dziatania profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

Departament Techniki Lotniczej Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego w dniu 14 kwietnia 2011 r. zatwier-
dzit, opracowane przez posiadacza certyfikatu typu
WSK ,PZL-Swidnik” S.A. biuletyny serwisowe:

1) BS-50-11-100 dla $migtowca Mi-2 model
Mi-2 i Mi-2 Plus dotyczacy ,Jednorazowe-
go sprawdzenia stanu technicznego ukfa-
dow sterowania, malowania pasow uta-
twiajgcych sprawdzenia stanu pofgczen
gwintowych oraz aktualizacji Instrukcji Ob-
stugi Technicznej”;

2) BS-90-11-43 dla smigtowca PZL Kania do-
tyczacy ,Jednorazowego sprawdzenia sta-
nu technicznego uktadow sterowania, ma-
lowania pasow utatwiajgcych sprawdzenia
stanu pofgczen gwintowych oraz aktualiza-
cji Instrukcji Obstugi Technicznej”.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





