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KOMUNIKAT NR 20
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 12 kwietnia 2011 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 518/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuije:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 10
czerwca 2010 r., na szybowcu SZD-48-3 Jantar
Std-3, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik srodowiskowy”
w grupie przyczynowej: ,lnne — E8”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wykonywat lot w ramach szybowcowych
Mistrzostw Polski. Zadaniem dnia byta konkuren-
cja obszarowa w czterech obszarach. Po zalicze-
niu I-go obszaru pilot skierowat sie w kierunku za-
chodnim, do Il-go obszaru. Na tym odcinku trasy
wystgpitfo pogorszenie noszen termicznych, wiec
pilot podjgt decyzje o powrocie do lotniska startu.
Podczas lotu w kierunku lotniska, znajdujgc sie na
okofo 600 m AGL w rejonie miejscowosci Milsko,
pilot zaobserwowat rozlegte pole, wg jego oceny
porosniete niewysokg uprawg, nadajgce sie do
ewentualnego przygodnego lgdowania (wymiary
ok. 1000 x 400 m). Pilot mingt wybrane pole i konty-
nuowat lot w kierunku lotniska, liczgc na nawigza-
nie kontaktu z termikg. Spadek wysokosci do okoto
400 m AGL oraz fakt, ze kolejne pola byty niewiel-
kich rozmiaréw i z przeszkodami na podejsciach
spowodowaty, ze pilot podjgt decyzje o powrocie
do wczesniej wybranego pola. Przed Ilgdowaniem
wykonat przelot na wysokosci ok. 220 m AGL, po-
wtornie dokonujgc przegladu wybranego wcze-
$niej terenu i upewniajgc sie o jego przydatnosci.
Wyprowadzenie szybowca na prostg do lgdowa-
nia nastgpito z zakretu o 180° na wysokosci okoto
150 m. Po wyréwnaniu pilot zauwazyt, ze powierzch-
nia uprawy jest nierbwna i wyzsza niz pierwotnie
oceniat. Podczas wytrzymania szybowiec zaczepit

prawym hamulcem aerodynamicznym o uprawe,
co spowodowato przyziemienie, a nastepnie odbi-
cie z utratg kierunku o okoto 30° w prawo. Pilotowi
udato sie wyprowadzi¢ szybowiec na pierwotny
kierunek, zamykajgc hamulce aerodynamiczne
oraz wychylajgc ster kierunku w lewo. Nastgpito
powtdrne przyziemienie i odbicie od nieréwnosci
terenowej ukrytej pod zasiewem. Szybowiec wy-
konat ptaski obrot w powietrzu o ok. 180° w lewo,
a nastepnie po ok. 10 m, powtdrnie przyziemit na
podwozie gtdwne, przemieszczajgc sie w pozycji
ogonem do przodu, po czym nastgpito jeszcze jed-
no odbicie z przemieszczeniem o okoto 1,5 m i szy-
bowiec zatrzymat sie. Pilot, nie odnoszgc zadnych
obrazen, opuscit kabine szybowca.

Dowddca statku powietrznego, lat 54, posiadat
licencje pilota szybowcowego PL(G) wazng do
28.04.2014 r. Nalot ogdlny na szybowcach wy-
nosit 1452 godziny, z czego 301 godzin na typie, na
ktorym wystgpit wypadek.

Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na
zaistnienie zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku lotniczego byto Ilgdowanie szybowca
w terenie przygodnym na polu o znacznych wymia-
rach, ale o nierbwnej nawierzchni i zasiewie o zr6z-
nicowanej wysokosci, w wyniku czego szybowiec
zostat powaznie uszkodzony.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
byt brak mozliwosci prawidtowej oceny z powietrza
wysokosci zasiewu i stanu nawierzchni wybranego
pola przygodnego lgdowania w miejscu przyzie-
mienia.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:
PKBWL nie sformutowata zalecen.
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