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KOMUNIKAT NR 18
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 6 kwietnia 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 708/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
Sza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, kiory wydarzyt sie
w dniu 28 sierpnia 2009 r., na samolocie It-76 MD,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej: ,Dziatanie obstugi
naziemnej - 05”.

. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotni-
czego:

Zatoga samolotu transportowego wykonata prze-
lot z lotniska Moskwa-Wnukowo (UUWW) na lotni-
sko Gdansk-Rebiechowo (EPGD), ktérego celem
byto przewiezienie fadunku cargo. Po wylgdowaniu
na lotnisku w Gdansku, zatoga zwolnita droge star-
towg poprzez droge kotowania ,B1/B2”, a nastep-
nie zostata poinstruowana przez kontrolera ruchu
lotniczego (TWR) o dalszym kotowaniu wg instruk-
cji koordynatora ruchu lotniczego naziemnego tzw.
.Follow me”. Zatoga potwierdzita, ze widzi samo-
chod koordynatora i kotowanie wykonuje wedtug
jego instrukciji. Po wkotowaniu na plyte postojowg
nr 1, wykonaniu zakretu w prawo i kotowaniu po
prostej (za ,Follow me”), samochdd koordynatora
ruchu lotniczego naziemnego przyspieszyt utrzy-
mujgc wczesniejszy kierunek, a nastepnie skrecit
w prawo do planowanego miejsca postojowego
samolotu. Podczas dalszego kofowania samolotu
po prostej nastgpito uderzenie koncowkg lewego
skrzydta samolotu w maszt oswietleniowy. Zatoga
przerwafa kotowanie, wytgczyta silniki. Powotano
komisje, skfadajgca sie z przedstawicieli uzytkow-
nika statku powietrznego oraz przedstawiciela Por-
tu, ktorej zadaniem byto sporzgdzenie oceny sta-
nu technicznego samolotu na podstawie wynikow
ogledzin po zaistniatym zdarzeniu.

W dniu 31 sierpnia, w godzinach nocnych, do-
konano naprawy przedmiotowych uszkodzen (do-

kumentacja w postaci zdjec¢), a nastepnego dnia
samolot powrdcit na lotnisko bazowania.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’ podczas prowadze-
nia badania incydentu ustalita, ze:

w ramach organizacji wprowadzenia (nie-
typowego rozmiarowo) statku powietrzne-
go na tymczasowe miejsce postojowe, po-
prawnie zaplanowano jego droge kotowania
(okoto dwodch dni przed datg przylotu) na
wyznaczone tymczasowe stanowisko po-
stojowe;

w dniu przylotu w godzinach porannych wy-
znaczono dodatkowo dwie ,drogi kotowa-
nia (z ktérych jedna nie spetniata wymogoéw
bezpieczenstwa) statku powietrznego do
miejsca postojowego usytuowanego na pty-
cie postojowej nr 1 poprzez namalowanie
dwoch znakdéw odniesienia;

samolot byt wprowadzany przez dwoch ko-
ordynatorow ruchu lotniczego naziemnego
pod nadzorem ich przetozonego, posiadali
oni wzajemng trojstronng tacznosc;

nie wyznaczono koordynatora ruchu lotni-
Czego naziemnego stojgcego na linii prze-
szkdd (tzw. ,wing man”);

poziomy prowizoryczny znak odniesie-
nia zaplanowanej ,drogi kotowania” byt
w praktyce niewidoczny dla koordynatora
bedacego w samochodzie ,Follow me”;
rozpietos¢ samolotu [t-76MD wynosita
50,5 m, a odlegtosc¢ toru kotowania 24,2 m
w stosunku do rozpatrywanego masztu
oswietleniowego;

warunki pogodowe nie miaty wptywu na za-
istnienie incydentu;

dowddca zatogi poinformowat uzytkownika
statku powietrznego zaraz po zaistnieniu
zdarzenia;

system szkolenia koordynatoréw ruchu lot-
niczego naziemnego opierat sie na ,Pro-
gramie szkolenia koordynatoréw ruchu
lotniczego naziemnego”, opracowanym
przez Przedsigbiorstwo ,Panstwowe Porty
Lotnicze”, odnoszgcym sie do Portu War-
szawa-Okecie, zatwierdzonym 12 pazdzier-
nika 2001 przez Gtéwnego Inspektora Per-
sonelu Lotniczego, ktéry w swojej tresci nie
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uwzglednia specyfiki funkcjonowania por-
téw regionalnych;

- wyznaczenie samych ,punktow odniesie-
nia”, bez zalecanych (Zatgcznik 14 do Kon-
wencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym pkt 5.2.13.3) elementéw ozna-
kowania stanowiska postojowego, takich
jak: linia wjazdu, poprzeczka zakretu,
linia zakretu oraz linia zatrzymania nie
zapewnia bezpiecznego wprowadzenia
duzego statku powietrznego (kategorii D)
na ww. stanowisko.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’ ustalita, ze przyczyng
powaznego incydentu byta niewtasciwa organiza-
cja wyznaczenia drogi kotowania statku powietrz-
nego do planowanego tymczasowego miejsca po-
stoju, polegajgca na:

— zmianie uprzednio prawidiowo opracowa-

nej drogi kofowania statku powietrznego;

- wyznaczeniu w dniu przylotu nowej drogi
kotowania statku powietrznego, bazujgce;j
na niewtasciwie wyznaczonym punkcie od-
niesienia.

Okolicznoscig sprzyjajacg zaistnieniu incyden-
tu byto nieprzestrzeganie zasady umiejscowienia
koordynatora ruchu lotniczego naziemnego na linii
przeszkod, w celu mozliwosci doktadnego okresle-
nia bezpiecznej odlegtosci przeszkdd w stosunku
do kotujgcego statku powietrznego.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

4.1. Opracowac i wprowadzi¢ system szkolenia
koordynatoréw ruchu lotniczego naziem-
nego, ktérzy bezposrednio odpowiadajg
za bezpieczenstwo statku powietrznego
na ptycie postojowej. Program powinien
uwzglednia¢ specyfike funkcjonowania
portow regionalnych.

Zarzgdzajgcy Portem lotniczym
Gdansk-Rebiechowo

4.2. Przeanalizowa¢ obowigzujgcg i zawartg
w Instrukcji Operacyjnej Portu w Gdansku
procedure dotyczgcg wprowadzania na
stanowiska postojowe statkow powietrz-

nych nietypowych rozmiarowo z uwzgled-
nieniem zalecen zawartych w Zatgczniku
14 do Konwencji o miedzynarodowym lot-
nictwie cywilnym.

4.3. Na etapie organizacji wprowadzania nie-
typowych rozmiarowo statkow powietrz-
nych na tymczasowe miejsca postojowe
uwzglednia¢ mozliwos¢ wykorzystania
wiekszej liczby koordynatoréw ruchu lot-
niczego naziemnego, ze szczegolnym
uwzglednieniem ich ustawienia na linii
przeszkdd celem zabezpieczenia przed
mozliwoscig btednej oceny odlegtosci
statku powietrznego w stosunku do prze-
szkod.

5. Dziatania profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego

5.1. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego nie
otrzymat delegacji ustawowych do opra-
cowania i wdrozenia programu szkolenia
dla koordynatorow ruchu naziemnego.
Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze pod-
stawg do opracowania takiego programu
jest specyfika funkcjonowania danego
portu lotniczego, ponadto w obowigzkach
Zarzadzajgcego jest zgodne z przepisami,
przygotowanie do wykonywania obowigz-
kéw na danym stanowisku podlegty mu
personel. W zwigzku z powyzszym Prezes
Urzedu Lotnictwa Cywilnego w najblizszym
czasie nie bedzie podejmowat dziatan
prawnych w celu przygotowania systemu
szkolen koordynatoréw ruchu lotniczego
naziemnego.

5.2. Obszar dziatania organizacji ruchu na pty-
cie jest objety sprawdzeniem zwigzanym
z certyfikacjg oraz nadzorem biezacym
prowadzonym przez Departament Lotnisk
Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Tematyka
ta, wraz ze szkoleniem, zostata sprawdzo-
na w trakcie certyfikacji lotniska Gdansk-
-Rebiechowo (EPGD) w dniach 5+8 paz-
dziernika 2010 r. Zarzgdzajgcy lotniska
zostat zobowigzany do dokonania odpo-
wiednich zmian w Instrukcji operacyjnej
lotniska uwzgledniajgce wnioski z zaistnia-
tego zdarzenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





