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KOMUNIKAT NR 15
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 16 marca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 620/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfa-
sza sie, co nastepuije:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 29
czerwca 2010 r., na paralotni z napedem Nukle-
on 29, na ktérej lot wykonywat pilot paralotnio-
wy, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Bledy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Grupa kilku pilotéw paralotniowych spotkata
sie na ptycie lotniska aeroklubowego, w celu wyko-

nania lotéw na paralotniach z napedem. W grupie
tej znajdowat sie rowniez pilot, ktory ulegt wypadko-
wi. Pilot ten przygotowat paralotnie i naped do startu.
Nastepnie wykonat dwie nieudane proby startu. Trze-
cia proba startu przebiegfa prawidiowo. Po starcie
pilota, zarbwno osoby znajdujgce sie na lotnisku, jak
i piloci znajdujacy sie w powietrzu nie obserwowali
przebiegu lotu. Po kilku minutach jeden ze swiadkow
znajdujacych sie na lotnisku zaobserwowat opadajg-
cg z duzg predkoscig pionowsg paralotnie, tuz przed
momentem zetkniecia sie pilota z ziemig. Jeden
z pilotéw znajdujgcych sie w poblizu miejsca zdarze-
nia zauwazyt z powietrza paralotnie lezgcag na ptycie
lotniska, wylgdowat przy nieprzytomnym mezczyz-
nie i wezwat pogotowie. Mezczyzna nie dawat oznak
zycia, wiec pilot rozpoczat reanimacje. Na miejsce
przybyli inni piloci, ktdrzy nastepnie udali sie na dru-
ga strone lotniska w celu sprowadzenia ratownikéw
medycznych. Po przybyciu ratownik medyczny prze-
jat prowadzenie akcji reanimacyjnej. W tym samym
czasie zjawili sie pracownicy pogotowia ratunkowe-
go, ktorzy stwierdzili zgon pilota.
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Z ustalen wynika, ze pilot byt wyposazony w spa-
dochron ratunkowy, jednak nie stwierdzono proby
jego otwarcia. Maksymalna masa startowa paralot-
ni nie byta przekroczona.

Po analizie stwierdzonych uszkodzen napedu
paralotniowego Panstwowa Komisja Badania Wy-
padkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL’ ustalita,
ze uderzenie w ziemie nastgpito przy duzym prze-
chyleniu na prawg strone, z duzg predkoscig
opadania i matg predkoscig postepows.

Pilot, lat 37, posiadat wazne $wiadectwo kwa-
lifikacji pilota paralotni z wpisem PPG. Z ksigzki
lotow pilota wynika, iz przed zaistnieniem zdarze-
niem byt on w ciggtym treningu.

Z analizy kierunku i sity wiatru oraz uksztattowa-
nia terenu wynika, ze ptyta lotniska, nad ktdrg mia-
to miejsce zdarzenie znajdowata sie na zawietrz-

nej stronie zabudowan miasta w odlegtosci okoto
1,5 km. PKBWL nie moze wykluczy¢ wystepowania
lokalnych turbulencji nad lotniskiem, ktore mogty
mie¢ wptyw na lot paralotni.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustalita, ze najbardziej prawdopodob-
ng przyczyng wypadku lotniczego byta gwattowna
utrata sity nosnej paralotni, najprawdopodobnigj
spowodowana bocznym podwinieciem podczas
wykonywania zakretu z gtebokim przechyleniem na
matej wysokoSci.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:
PKBWL po zakonczeniu badania nie zapropo-

nowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





