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KOMUNIKAT NR 14
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 11 marca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 519/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 10
czerwca 2010 r., na szybowcu SZD-48-3 Jantar
Std-3, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik srodowiskowy”
w grupie przyczynowej: ,Inne — E8”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wykonywat lot w ramach szybowcowych
Mistrzostw Polski. Zadaniem dnia byta konkurencja

obszarowaw czterechobszarach. Pozaliczeniudru-
giego obszaru, wobec zaniku noszen termicznych
i poznej pory dnia, podjat decyzje o powrocie na
lotnisko startu. Podczas lotu, po obnizeniu wysoko-
$ci lotu do ok. 250 m AGL, pilot wybrat pole nadaja-
ce sie wg jego oceny do przygodnego lgdowania.
W trakcie przygotowania do Igdowania pilot do-
strzegt na sgsiednim polu szybowiec, ktory wcze-
Sniej wylgdowat. Nie byt w stanie zauwazy¢, ze szy-
bowiec, ktory tam sie znajdowat, po przyziemieniu
ulegt wypadkowi z powodu znacznych nieréwno-
$ci terenu przygodnego. Sugerujac sie obecnoscig
innego szybowca, pilot zmienit decyzje o wyborze
miejsca lgdowania, postanawiajagc lgdowac na tym
samym polu (o wymiar 1000 m x 400 m). Duze wy-
miaryterenu,znacznie wyrdzniajgce sie sposrod po-
bliskich pol oraz sgsiedztwo drogi, powodowaty, ze
z powietrza ocenit je jako doskonale nadajgce sie
do lgdowania przygodnego. Manewr podejscia do
lgdowania pilot przeprowadzit prawidtowo. Dopie-
ro, bedac juz na prostej, pilot zorientowat sie, ze
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pole porosniete jest wysokg uprawg o zroznicowa-
nej wysokosci. Przymknat wiec hamulce aerodyna-
miczne, aby zmniejszyC ryzyko zaczepienia ptytg
0 uprawe. Po przyziemieniu na podwozie gtdwne,
szybowiec odbit sie¢ od nierownosci terenowej i po
ok. 40 m przyziemit ponownie. W koncowej fazie
dobiegu nastgpit obrot szybowca w prawo o ok.
180°, a nastepnie gwaltowne zatrzymanie po prze-
byciu ok. 30 m. Pilot, nie odnoszgc zadnych obra-
zen, opuscit kabine szybowca. W wyniku zdarzenia
szybowiec zostat powaznie uszkodzony.

Dowddca statku powietrznego, lat 43, posiadat
licencje pilota szybowcowego PL(G) wazng do
20.03.2014 r. Nalot ogolny na szybowcach wyno-
sit 2637 godziny 21 minut, z czego 1244 godzin na
typie, na ktorym wystapit wypadek.

Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na
zaistnienie zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL, ustalita, ze przyczyng
wypadku lotniczego byto lgdowanie szybowca w te-
renie przygodnym na polu o znacznych wymiarach,
ale o nierownej nawierzchni i zasiewie o zroznico-
wanej wysokosci, w wyniku czego szybowiec zostat
powaznie uszkodzony.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
byt brak mozliwosci prawidtowej oceny z powietrza
wysokosci zasiewu i stanu nawierzchni wybranego
pola przygodnego lgdowania w miejscu przyzie-
mienia.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:
PKBWL nie sformutowata zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





