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KOMUNIKAT NR 13
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 11 marca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1225/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 1
listopada 2010 r., na wiatrakowcu ultralekkim
ELA 07s, na ktérym lot wykonywat pilot wiatra-
kowca ultralekkiego, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wystartowat z lgdowiska do lotu po kre-
gu. Start z asfaltowe] drogi startowej i lot po kregu

przebiegat bez zaktdcen, podejscie do lgdowania
pilot zaplanowat z kierunku zachodniego. Na pro-
stej do Igdowania, na wysokos$ci okofo 500 ft, pilot
zmniejszyt obroty silnika do minimum i zaczat pla-
nowac podejscie do lgdowania. Na wysokosci oko-
to 30 ft zauwazyt, ze utrzymuje zbyt matg predkosc¢
lotu okoto 70 km/h (zalecana predkos¢ 90 km/h)
i nie doleci do poczgtku drogi startowej. W celu
zwiekszenia predkosci postepowej, pilot delikat-
nie pochylit nos wiatrakowca, jednoczesnie zwiek-
szajgc obroty silnika. Silnik zareagowat z niewiel-
kim opoznieniem, a wiatrakowiec przyspieszajgc
jednoczeénie zwiekszyt opadanie. Wiatrakowiec
twardo przyziemit na koto przedniego podwozia,
okoto 90 m przed progiem asfaltowej drogi starto-
wej i zatrzymat sie praktycznie bez dobiegu. Pilot
po zatrzymaniu silnika rozpoczat hamowanie wir-
nika no$nego. Po przyziemieniu wiatrakowiec stat
w miare stabilnie, lecz gdy obroty wirnika nosnego
spadty prawie do zera, wiatrakowiec stracit stabil-
nos¢ w wyniku uszkodzenia podwozia, nastgpito
zaczepienie topatami wirnika nosnego o ziemie
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i przewrocenie na lewy bok. Pilot nie doznat zad-
nych obrazen. W wyniku twardego przyziemienia
wiatrakowiec ulegt powaznemu uszkodzeniu.

Dowddca statku powietrznego, lat 35, posia-
dat wazny dokument ,Ultralight/Microlight Aviation
Pilot License and International Pilot Certificate of
Proficiency, wydany przez Aero Sports Connection
w USA - nie wymagajgcy uznania przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Nalot ogolny na wia-
trakowcach 174 godz. 28 min., z tego na ELA 07s
- 109 godz. 47 min.

Statek powietrzny posiadat wazne $wiadectwo
rejestracji, Swiadectwo zdatnosci do lotu, ubez-
pieczenie lotnicze oraz zezwolenie na staty pobyt
i eksploatacje w Rzeczpospolitej Polskiej na okres
dtuzszy niz 3 miesigce.

Warunki atmosferyczne w czasie zaistnienia zda-
rzenia: bezchmurnie, predko$¢ wiatr potudniowego
przy ziemi wynosita 1+2 m/s.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku lotniczego byt btgd w technice pilo-
towania, polegajgcy na nieprawidtowym obliczeniu
do lgdowania i utrzymywaniu zbyt matej predkosci
postepowej podczas lgdowania.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wy-
padku lotniczego byty:
nieuwzglednienie wptywu wiatru podczas
podejscia do lgdowania;
— przechtodzenie silnika;
- zbyt mate doswiadczenie pilota w lotach na
wiatrakowcach ,poza krzywg mocy”.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:
PKBWL nie sformutowata zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





