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2. Opis okoliczności wypadku lotniczego:

Uczeń-skoczek wykonywał skok z samoczyn-
nym otwarciem spadochronu (lina desantowa) 
z wysokości 1500 m AGL. Po oddzieleniu się 
ucznia-skoczka od samolotu nastąpiło prawidłowe 
otwarcie czaszy głównej. Skoczek prawidłowo ma-
newrował spadochronem i wykonał podejście do 
lądowania pod wiatr w wyznaczonym rejonie lotni-
ska. Na wysokości około 10-15 m ściągnął uchwyty 
sterownicze do 50%, a na wysokości 2-3 m do 75% 
zakresu hamowania. Po przyziemieniu wykonał 
przewrót w przód. Skoczek nie wstawał z ziemi 
i sygnalizował potrzebę udzielenia mu pomocy. 
Przy pomocy jednego ze skoczków, uczeń-skoczek 
doszedł na start spadochronowy, gdzie organiza-
tor skoków zadecydował o przetransportowaniu 
ucznia-skoczka do szpitala w celu wykonania ba-

dań. W szpitalu stwierdzono złamanie kostki bocz-
nej kości strzałkowej nogi prawej.

Prędkość wiatru przy ziemi podczas skoku wy-
nosiła 1-2 m/s. 

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku lotniczego był błąd w technice skoku po-
legający na przyziemieniu na nie w pełni zahamo-
wanym spadochronie.

4. Zalecenia PKBWL dotyczące bezpieczeństwa:

PKBWL po zakończeniu badania nie zapropo-
nowała zaleceń.
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KOMUNIKAT NR 8
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 marca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 717/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. 
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 17 
lipca 2010 r., na samolocie ultralekkim Dallach 
D4BK Fascination zarejestrowanym w Republi-
ce Czeskiej, na którym lot wykonywał pilot sa-
molotów ultralekkich, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Błędy proceduralne – H4”.

2. Opis okoliczności wypadku:

Pilot wykonywał przelot nawigacyjny z Zabrehu 
(LKZA) do Łososiny Dolnej (EPNL). Do lotu wystar-

tował około godziny 08:40 i około 09:30 nawiązał 
łączność z kierującym lotami na lotnisku docelo-
wym. Po zgłoszeniu pozycji „z wiatrem”, w prawym 
kręgu, pilot wypuścił podwozie. Pilot postanowił lą-
dować z lewej strony znaków i w odległości około 
150 m od linii znaków, gdzie była wyższa trawa, 
uznając, że lądowanie będzie bardziej „miękkie”. 
Było to poza wyznaczonym pasem do lądowa-
nia, ale w granicach użytkowej części lotniska. 
Podejście do lądowania oraz lądowanie pilot 
wykonał na klapach wychylonych do pozycji 30° 
przy prędkości 120 km/h, a w fazie wyrównania 
110 km/h. Prędkości podejścia oraz przyzie-
mienia przekraczały o około 20 km/h prędko-
ści zalecane Instrukcją Użytkowania w Locie. 
Podczas przyziemienia nastąpiło odbicie samo-
lotu od ziemi, a następnie powtórne dynamiczne 
przyziemienie na przednie koło. Spowodowało to 
wyłamanie przedniej goleni z konstrukcji. Samolot 
zatrzymał się po około 130 m dobiegu ze złożonym 
podwoziem, wykonując obrót wokół osi pionowej 
w prawo o około 130°. Pilot nie odniósł obrażeń.
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Dowódca statku powietrznego, lat 54, posia-
dał licencję pilota samolotów ultralekkich wy-
daną przez Letecka Amatérská Asociace Česke 
Republiky (LAA ĆR), ważną do 22.09.2011 r. Na-
lot ogólny na samolotach ultralekkich wynosił 
54 godziny 47 minut, z czego 21 godzin 43 minuty 
na typie, na którym wystąpił wypadek. Nalot zwe-
ryfikowano na podstawie książki lotów pilota samo-
lotu ultralekkiego.

Warunki meteorologiczne nie miały wpływu na 
zaistnienie zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczy-
nami wypadku lotniczego były:

– niewłaściwy wybór miejsca lądowania (poza 
wyznaczonym i wykoszonym pasem lądo-
wania);

– zbyt duża prędkość lotu w końcowej fazie 
podejścia do lądowania oraz podczas przy-
ziemienia, w wyniku czego nastąpiło odbi-
cie samolotu od nawierzchni;

– nieumiejętne poprawianie błędu lądowa-
nia, poprzez wychylenie drążka sterowego 
od siebie po odbiciu, w wyniku czego na-
stąpiło twarde przyziemienie na podwozie 
przednie.

Okolicznością sprzyjającą zaistnieniu zdarzenia 
było niewielkie doświadczenie pilota, szczególnie 
na typie na którym nastąpił wypadek.

4. Zalecenia PKBWL dotyczące bezpieczeństwa:

PKBWL nie sformułowała zaleceń.
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KOMUNIKAT NR 9
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 marca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 144/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. 
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1. Poważny incydent lotniczy, który wydarzył się 
w dniu 28 kwietnia 2007 r., na szybowcu 
SZD-42-42-2 Jantar 2B, na którym lot wyko-
nywał pilot szybowcowy klasyfikuję do kate-
gorii:

„Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej „Obsługa techniczna 

– O10”. 

2. Opis okoliczności poważnego incydentu lotni-
czego:

Podczas prawidłowego lądowania na lotnisku 
EPBA, na dobieg,  nastąpiło wysunięcie steru kie-
runku z zawiasów, spowodowane odspojeniem 
wlaminowanego łożyska dolnego mocowania 
steru kierunku do kadłuba, w wyniku czego ster 
odpadł.

3. Przyczyna poważnego incydentu lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL” ustaliła, że przyczyną 
poważnego incydentu było wadliwe wlaminowa-
nie łożyska dolnego mocowania steru kierunku 
w kadłubie w wyniku niefachowej naprawy. Na-
prawę wykonano prawdopodobnie w trakcie zawo-
dów poza lotniskiem macierzystym i nie zgłoszono 
służbie technicznej Aeroklubu Bielsko-Bialskiego. 
Charakter uszkodzenia i jego lokalizacja powo-
dowały, że usterka ta nie była wykryta podczas 
przeglądów przedlotowych.




