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hamulców aerodynamicznych szybowca 
po zaistnieniu sytuacji awaryjnej.

4. Zalecenia dotyczące bezpieczeństwa PKBWL:

PKBWL nie zaproponowała zaleceń dotyczące 
bezpieczeństwa.

5. Działania profilaktyczne Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego

5.1. Prezes Urzędu lotnictwa Cywilnego dzia-
łając na podstawie art. 61 § 1 i § 4 ustawy 
z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępo-
wania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. 
nr 98, poz. 1071, z późn. zm.) w dniu 24 
lipca 2009 r., wszczął z urzędu postępo-
wanie w sprawie zawieszenia certyfikatu 
Ośrodkowi Szkolenia Lotniczego organi-
zującemu lot opisany w tym komunikacie.

5.2. Ośrodek Szkolenia Lotniczego w którym 
zaistniał opisany w komunikacie wypa-
dek, podjął następujące działania profilak-
tyczne:

− przeprowadził zajęcia z pilotami holują-
cymi szybowce na temat: „Sposób po-
stępowania w sytuacji utraty mocy przez 
zespół napędowy w czasie startu i na 
wznoszeniu oraz rozmieszczenie tere-
nów przystosowanych do awaryjnego 
lądowania w terenie przygodnym”;

− przeprowadził szkolenie metodyczne 
z instruktorami szybowcowymi na temat 
„Sprawdzenia listy startowej z położe-
niem nacisku na czynności i sprawdze-
nie statku powietrznego przez pilota 
przed startem”;

− ograniczył do niezbędnego minimum 
wykonywanie lotów szkolnych przy tem-
peraturach powyżej 28°C, wprowadza-
jąc odpowiednie zapisy do dokumenta-
cji szkoleniowej ośrodka.

5.3.  Prezes Urzędu lotnictwa Cywilnego mając 
na uwadze fakt, że Ośrodek Szkolenia 
Lotniczego, niezwłocznie po zdarzeniu 
lotniczym podjął czynności zmierzają-
ce do wyjaśnienia przyczyny zdarzenia 
(współpraca z PKBWL), jak również do-
łożył starań w celu kontynuowania bez-
piecznego szkolenia lotniczego, a prze-
prowadzone dodatkowo przez Urząd 
postępowanie w sprawie, nie wskazało na 
nieprawidłowości w prowadzonym szko-
leniu działając na podstawie art. 105 § 1 
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks 
postępowania administracyjnego (Dz. U. 
z 2000 r. nr 98, poz. 1071, z późn. zm.), 
w dniu 31 lipca 2009 r., – umorzył postę-
powanie wszczęte w dniu 24 lipca 2009 r. 
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KOMUNIKAT NR 7
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 marca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 558/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. 
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 19 
czerwca 2010 r., na spadochronie Balance 260, 
na którym pierwszy skok wykonywał uczeń-
skoczek, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Brak kwalifikacji 

– H2”.
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2. Opis okoliczności wypadku lotniczego:

Uczeń-skoczek wykonywał skok z samoczyn-
nym otwarciem spadochronu (lina desantowa) 
z wysokości 1500 m AGL. Po oddzieleniu się 
ucznia-skoczka od samolotu nastąpiło prawidłowe 
otwarcie czaszy głównej. Skoczek prawidłowo ma-
newrował spadochronem i wykonał podejście do 
lądowania pod wiatr w wyznaczonym rejonie lotni-
ska. Na wysokości około 10-15 m ściągnął uchwyty 
sterownicze do 50%, a na wysokości 2-3 m do 75% 
zakresu hamowania. Po przyziemieniu wykonał 
przewrót w przód. Skoczek nie wstawał z ziemi 
i sygnalizował potrzebę udzielenia mu pomocy. 
Przy pomocy jednego ze skoczków, uczeń-skoczek 
doszedł na start spadochronowy, gdzie organiza-
tor skoków zadecydował o przetransportowaniu 
ucznia-skoczka do szpitala w celu wykonania ba-

dań. W szpitalu stwierdzono złamanie kostki bocz-
nej kości strzałkowej nogi prawej.

Prędkość wiatru przy ziemi podczas skoku wy-
nosiła 1-2 m/s. 

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku lotniczego był błąd w technice skoku po-
legający na przyziemieniu na nie w pełni zahamo-
wanym spadochronie.

4. Zalecenia PKBWL dotyczące bezpieczeństwa:

PKBWL po zakończeniu badania nie zapropo-
nowała zaleceń.
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KOMUNIKAT NR 8
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 marca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 717/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. 
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 17 
lipca 2010 r., na samolocie ultralekkim Dallach 
D4BK Fascination zarejestrowanym w Republi-
ce Czeskiej, na którym lot wykonywał pilot sa-
molotów ultralekkich, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Błędy proceduralne – H4”.

2. Opis okoliczności wypadku:

Pilot wykonywał przelot nawigacyjny z Zabrehu 
(LKZA) do Łososiny Dolnej (EPNL). Do lotu wystar-

tował około godziny 08:40 i około 09:30 nawiązał 
łączność z kierującym lotami na lotnisku docelo-
wym. Po zgłoszeniu pozycji „z wiatrem”, w prawym 
kręgu, pilot wypuścił podwozie. Pilot postanowił lą-
dować z lewej strony znaków i w odległości około 
150 m od linii znaków, gdzie była wyższa trawa, 
uznając, że lądowanie będzie bardziej „miękkie”. 
Było to poza wyznaczonym pasem do lądowa-
nia, ale w granicach użytkowej części lotniska. 
Podejście do lądowania oraz lądowanie pilot 
wykonał na klapach wychylonych do pozycji 30° 
przy prędkości 120 km/h, a w fazie wyrównania 
110 km/h. Prędkości podejścia oraz przyzie-
mienia przekraczały o około 20 km/h prędko-
ści zalecane Instrukcją Użytkowania w Locie. 
Podczas przyziemienia nastąpiło odbicie samo-
lotu od ziemi, a następnie powtórne dynamiczne 
przyziemienie na przednie koło. Spowodowało to 
wyłamanie przedniej goleni z konstrukcji. Samolot 
zatrzymał się po około 130 m dobiegu ze złożonym 
podwoziem, wykonując obrót wokół osi pionowej 
w prawo o około 130°. Pilot nie odniósł obrażeń.




