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KOMUNIKAT NR 5
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 lutego 2011 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 473/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu
4 lipca 2009 r., na samolocie Cessna T182T,

pilotowanym przez pilota samolotowego tury-
stycznego, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Brak kwalifikacji - H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot, wiasciciel samolotu, zaplanowat wyko-
nanie lotdw zapoznawczych na samolocie Ces-
sna T182T, po kregu nadlotniskowym w nocy,
na lotnisku aeroklubowym. O przygotowanie do
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tych lotow pilot poprosit znajomego instruktora
samolotowego. Osoba ta przypomniata pilotowi
zasady lotu po kregu w nocy, zwracajgc uwage
na widocznos¢ pobliskich obiektdéw i oswietlenie
pasa startowego. Po tych przygotowaniach pilot
oraz osoba towarzyszgca — doswiadczony instruk-
tor, zajeli miejsca w kabinie i wystartowali. Po
wykonaniu lll zakretu pilot zredukowat predkosc,
wychylit klapy do potozenia 10° i znizat sie do IV
zakretu. Oswietlenie pasa byfo dobrze widoczne.
Po wyprowadzeniu z IV zakretu pilot wigczyt reflek-
tor ladowania. Z wysokosci ok. 500 ft AGL, lam-
py progu pasa i lampy krawedziowe byty dobrze
widoczne. Na prostej do lgdowania pilot stracit
kontakt wzrokowy z lampami progu pasa, widziat
jednak swiatta krawedziowe pasa lgdowania na
dalszym odcinku. W pewnym momencie podczas
dalszego wykonywania podejscia doszto do kon-
taktu samolotu z korong duzego drzewa. Pilot wy-
konat ladownie na pasie w wyznaczonym miejscu.
Po skotowaniu pod hangar okazato sig, ze samolot
jest powaznie uszkodzony. Pilot i towarzyszgcy mu
instruktor nie odniesli obrazen.

Dowddca statku powietrznego, lat 60, posiadt
nalot ogolny pilota na samolotach 142 godziny 15
minut, w tym na typie, na ktérym nastgpit wypa-
dek wykonat 25 lotow, w czasie 23 godziny 7 minut
(wytacznie w dzien). Licencja pilota samolotowe-
go turystycznego PPL(A) wazna do 16.10.2012 r.,
a uprawnienie SEP(L) wazne do 15.10.2009 r. Poza
tym, pilot ma wpisane do licencji uprawnienie do
lotbw nocnych VFR. Pilot przed wypadkiem miat
miesieczng przerwe w lotach. W ostatnim okresie
wykonywat loty wytgcznie na samolocie, na ktérym
nastgpit wypadek.

Osoba towarzyszaca, pilot zawodowy z upraw-
nieniami instruktora-pilota posiadat nalot ogéiny na
samolotach 3643 godziny 14 minut, w tym na typie,
na ktorym nastgpit wypadek okoto 300 godzin.

Prognoza pogody na okres, w ktorym byt wyko-
nywany lot:

Wiatr przyziemny: 260 - 300°, 3 — 8 kt, w rejonie CB
porywy do 25 kt.

Wiatr na wysokosci:
300 m AGL: 310 - 330°, 10 — 20 kt
600 m AGL: 310 - 330°, 10 — 20 kt
1000 m AGL: 310 - 330°, 10 — 20 kt

Zjawiska: poczatkowo lokalnie SHRA, TSRA,
w Il potowie okresu lokalnie BR, mozliwos¢ FG.

Widzialnos$¢: ponad 10 km, 3 -5 km, SHRA, TSRA,
BR, 500 - 800 FG.

Chmury m AMSL: BKN - SCT SC CU 1200 - 1600 /
2500 - 3000, SCT AC 3000/ 3500, STC CI powyzej
6000, lokalnie izolowane CB 800 — 1000 / 10000.

Turbulencja: umiarkowana, w CB silna.

Informacje pozyskane zaréwno od stuzby me-
teorologicznej, jak i oswiadczen pilota oraz od
obecnego na poktadzie instruktora, a takze brak
turbulencji w czasie lotu, pozwalajg wykluczyc
obecnos¢ chmur Cb w rejonie lotniska.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczy-
nami wypadku lotniczego byty: ptaskitor podcho-
dzenia do Igdowania oraz niewtasciwe roztozenie
uwagi pilota podczas znizania po IV zakrecie, co
doprowadzito do niebezpiecznego obnizenia lotu
i zderzenia z przeszkoda.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wy-
padku byty: brak doswiadczenia pilota w lotach
nocnych na typie, na ktérym nastgpit wypadek,
oraz brak reakcji na btedy pilota ze strony osoby
towarzyszagcej — doswiadczonego instruktora,
ktory znajdowat sie w kabinie i miat mozliwos¢
werbalnej, a nawet czynnej interwenciji w krytycz-
nej sytuacji.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowata zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





