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KOMUNIKAT NR 2
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 26 stycznia 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 367/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 19
czerwca 2008 r. na samolocie Cessnha 172, na
ktorym lot wykonywat uczen-pilot, lat 43, klasy-
fikuje do kategorii:

»Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej ,,System szkolenia - 02”

oraz do kategorii: ,,Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot-uczeh wykonywat lot samodzielny po kre-
gu nadlotniskowym. Podczas lgdowania, nad pro-
giem drogi startowej, samolot wzniost sie na okoto
2-3 m, na co uczen-pilot zareagowat dodaniem ob-
rotow. Samolot przepadt na lewg i przednig golen,
podpierajac sie lewym skrzydtem. Pézniej nastgpito
odbicie sie samolotu, z jednoczesng utratg kierunku
w lewo o ok. 30°. Po przemieszczeniu sie na odle-
gtosc 111,7 m samolot pochylit sie na silnik i doszto
do uderzenia smigtem o betonowg droge starto-
wg. Zatrzymanie samolotu nastgpito w odlegtosci
148 m od pierwszego zetknigcia sie z drogg starto-
wa. Pilot wytgczyt silnik. Do samolotu podjechat
samochodem instruktor miejscowego aeroklu-
bu i wytaczyt kran paliwa, iskrowniki i akumulator,
nastepnie pomogt wydostac¢ sie pilotowi z kabiny.
Uczen-pilot nie odnidst zadnego obrazenia.

W wyniku uderzenia samolotu o beton doszio
do: uszkodzenia przedniego podwozia, uszko-
dzenia lewej koncowki skrzydta wraz z owiewka,
uszkodzenie dolnego i goérnego pokrycia lewego
skrzydta, zniszczenia smigtfa, uszkodzenia silnika,
uszkodzenie obreczy przedniego kofa, uszkodze-
nie koncowki krawedzi sptywu lotki, naruszenie
mocowania goleni do kadtuba.

Uczen-pilot posiadat nalot catkowity 24 godzi-
ny, w tym z instruktorem 124 loty w czasie 21 go-

dzin 34 minut, samodzielnie 18 lotéw w czasie 2
godzin 44 minut. Lgdowanie odbyto sie z kursem
10°, wiatr do Igdowania byt zmienny z kierunku
170°-190°, predkos¢ wiatru 6-12 kt, turbulencja sta-
ba do umiarkowane;j.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lot-
niczych, zwana dalej ,PKBWL’ stwierdzita miedzy
innymi, ze:
kwadrat, z ktérego odbywato sie kierowanie
lotami, byt przesuniety o okoto 300 m od
miejsca przyziemienia i 200 m od osi pasa,
uniemozliwiajgc doktadng obserwacje mo-
mentu wyrownania i ocene predkosci na
podejsciu, co jak potwierdzit instruktor pro-
wadzacy, wykluczato racjonalng ingerencje
kierujgcego lotami i mogto mie¢ wptyw na
zaistnienie wypadku;
uczen-pilot miat problemy z oceng sytuaciji
w ostatniej fazie lotu. Na 23 dni lotne, w ter-
minie od 18 kwietnia do 18 czerwca, az w
osmiu przypadkach sg uwagi Swiadczace
o ktopotach, jakie miat uczeh w ostatniej
fazie lotu. Uwagi te dotyczyty nieutrzymy-
wania predkosci, nieutrzymywania kierun-
ku oraz zbyt matego dobierania sterownicy
przed przyziemieniem. Mozna z tego wnio-
skowac, ze pilot miat trudnosci z poprawna
oceng sytuacji w ostatniej fazie lagdowania.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku lotni-
czego byt btgd w technice pilotowania polegajacy
na niewtasciwym zakonczeniu wyréwnania, do-
puszczeniu do wzniesienia sie samolotu na wy-
sokos¢ 2-3 m, czego konsekwencjg byto twarde
przyziemienie na podwozie przednie i lewe koto
podwozia gtéwnego, nastepnie przy braku reakcji,
dopuszczenie do ponownego odbicia sie samo-
lotu bez predkosci, utraty kierunku o 30° w lewo
oraz zaczepienia skrzydtem i smigfem o pas.

Czynnikami sprzyjajgcymi popetnieniu btedu
byty:
— brak umiejetnosci poprawiania btedow
podczas lgdowania;
brak reakcji instruktora nadzorujgcego
lot.
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4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

4.1.

4.2,

Spowodowa¢ wprowadzenie do progra-
mow szkolenia lotniczego zajec teoretycz-
nych i lotéw praktycznych na poprawianie
bteddéw podczas startu i Igdowania.

Doprowadzi¢ do egzekwowania od szko-
lacych sie pilotdw wiedzy z poprawiania
bteddéw podczas startu i lgdowania.

5. Dziatanie profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego.

5.1.

Przypominam kierownictwu podmiotéw
prowadzgcych dziatalno$¢ szkolenio-
wa, ze odpowiedzialno$¢ za prawidtowy
proces i metodyke szkolenia lotniczego
ucznia-pilota, w tym za procedury zwig-
zane z dopuszczeniem do lotdw samo-
dzielnych, spoczywa na osrodku szkole-
nia lotniczego, a w szczegolnosci na HT,
instruktorze szkolgcym oraz instruktorze
sprawdzajgcym.

Stwierdzenie przez PKBWL niewystar-
czajgcych umiejetnosci poprawiania bte-
doéw przez ucznia-pilota, podczas lgdowa-
nia, swiadczy o nieprawidtowym sposobie
dopuszczenia do wykonywania lotéw sa-
modzielnych, co jest powaznym, zagroze-
niem bezpieczenstwa wykonywania lotow,
niedociggnieciem w metodyce szkolenia

5.2.

5.3.

5.4.

oraz brakiem reakciji kierownictwa osrod-
ka na nieprawidtowoséci w szkoleniu. Kon-
sekwencjg takiego postepowania moze
by¢ ograniczenie, a nawet cofniecie certy-
fikatu osrodkowi szkolenia lotniczego.

Zwracam ponownie uwage sSrodowisku
lotniczemu, w szczegdlnosci organizato-
rom szkolenia lotniczego, ze proces szko-
lenia powinien by¢ zgodny z posiadanym
certyfikatem, ze otrzymanie certyfikatu
ULC nie zwalnia z odpowiedzialnosci za
spetnianie wymagan bezpieczenstwa lot-
niczego przez caty okres obowigzywania
certyfikatu.

W Osrodku Szkolenia Lotniczego, w kto-
rym zaistniat wypadek lotniczy z udziatem
ucznia-pilota, bede z urzedu wszczynat
procedure zawieszenia certyfikatu osrod-
kowi.

W stosunku do instruktora-pilota nadzo-
rujgcego szkolenie ucznia-pilota, ktory
uczestniczyt w wypadku lotniczym, wsz-
czynam z urzedu dziatanie administracyj-
ne, polegajace na zawieszeniu uprawnien
instruktorskich na szkolenie lotnicze, do
czasu przeprowadzenia pozytywnej wery-
fikaciji instruktora.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





