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KOMUNIKAT NR 1
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 26 stycznia 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1170/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie 17 paz-
dziernika 2010 r., na samolocie ultralekkim Sky-
ranger zarejestrowanym w Republice Czeskiej,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Postepowanie umysinie
- H1”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Witasciciel samolotu ultralekkiego, postanowit
po diuzszym (3-4 tygodnie) okresie postoju na
otwartej przestrzeni ,przepali¢” silnik. W zbiorniku
paliwa o pojemnosci okoto 60 litrow znajdowato
sie ok. 20 litrow paliwa. Chcac wykonaé lot, wtasci-
ciel dolat jeszcze okoto 20 litrow paliwa. Po prze-
prowadzeniu préby silnika, ktora wg wtasciciela
przebiegta normalnie postanowit wykona¢ lot. Po
starcie na wysokosci okoto 20 m silnik na chwile
zmniejszyt obroty. Wtasciciel kontynuowat start,
jednak po chwili obroty silnika zaczety zmniejsza¢
sie na tyle, ze samolot zaczagt opadac. Pilot samo-
lotu, znajacy teren wokdt swojej posesiji, postano-
wit wylgdowacé na polu za lasem. Jednak nie byto
to mozliwe i wykonat udane lgdowanie w lesie,
w ktérym rosty drzewa majgce pnie o matej sred-
nicy. Wtasciciel nie doznat zadnych obrazen, a sa-
molot zostat lekko uszkodzony.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lot-
niczych, zwana dalej ,PKBWL”’, biorgc pod uwage
dotychczasowe ustalenia (nieposiadanie przez
osobe pilotujgcg jakichkolwiek uprawnien lotni-
czych oraz brak waznego pozwolenia na wyko-

nywanie lotow), postanowita odstgpi¢ od badania
zdarzenia lotniczego, w oparciu o art. 135 ust. 6
punkt 1 i 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696 z pozn.
zm.), ktory stanowi:
W przypadku stwierdzenia, ze: [...]
1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byt
uzywany przez osobe nieuprawniong,
[--];
3) statek powietrzny zostat zbudowany lub
byt uzytkowany niezgodnie z obowigzu-
jgcymi przepisami [...]”"

Jednoczesnie PKBWL uznaje, iz przyczyng
spadku mocy silnika byta obecnos¢ znaczacej ilo-
sci wody w paliwie, co w konsekwencji doprowa-
dzito do przymusowego lgdowania w lesie.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycz-
nych.

5. Dziatania profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

Witascicielom statkow powietrznych, przypomi-
na sie o obowigzku:
zgtoszenia Prezesowi Urzedu statego po-
bytu obcego statku powietrznego w Rze-
czypospolitej Polskiej, jezeli okres ten jest
dtuzszy niz 3 miesigce,
zgtoszenia Prezesowi Urzedu statego po-
bytu polskiego statku powietrznego za gra-
nica, jezeli staty pobyt polskiego statku po-
wietrznego jest dtuzszy niz 6 miesiecy.

Obowigzki te wynikajg z § 9 i 10 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 20 kwietnia 2004 r.
w sprawie wykonywania lotow miedzynarodowych
przez obce cywilne statki powietrzne oraz statego
pobytu polskich cywilnych statkbw powietrznych
za granicg i obcych cywilnych statkéw powietrz-
nych w Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. Nr 94,
poz. 916).
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