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KOMUNIKAT NR 77
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 16 grudnia 2011 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1004/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 09
sierpnia 2011 r., na szybowcu Schempp-Hirth
Nimbus 4M, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wystartowat do konkurencji przelotu po wie-
loboku z trzema punktami podczas 16. Szybowco-
wych Mistrzostw Europy FAI odbywajgcych sie na
terytorium Litwy. Prognoza meteorologiczna dostar-
czona uczestnikom zawodow pozwalata na zaplano-
wanie takiego przelotu. Poczagtkowo lot przebiegat
w kierunku pierwszego punktu zwrotnego, jednak
po pokonaniu ok. 34 km zaplanowanej trasy wa-
runki meteorologiczne zmusity pilota do odchylenia
w kierunku potudniowym w celu poszukiwania odpo-
wiednich noszen. Po przebyciu dalszych ok. 43 km
w kierunku zblizonym do potudniowego, pilot zna-
lazt sie nad terytorium Polski, a warunki meteorolo-
giczne zaczely sie pogarszac. Pilot kontynuowat lot
w kierunku ogolnie zblizonym do potudniowe-
go, przebywajgc po trasie famanej kolejnych ok.
47 km i znalazt si¢ nad potnocnym skrajem Puszczy
Augustowskiej w rejonie na potudnie i potudniowy-
zachéd od wsi Giby k. Sejn, gdzie dalsze pogor-
szenie warunkéw meteorologicznych zmusito go
do zawrocenia znad terenu lesnego i poszukiwania
miejsca do lgdowania. Decyzje o lgdowaniu pilot
podjat z opdznieniem i nie zdgzyt uzy¢ (urucho-
mi¢) pomocniczego zespotu napedowego.

Znajdujgc sie jeszcze nad terenem leSnym ok.
5 km na potudnie od wsi Giby, pilot wybrat do Ig-
dowania lesng polane, ktérg przecinata lokalna
droga gruntowa. Zblizajgc sie do wybranej polany,
pilot dwukrotnie zmuszony byt do korekty kierunku
lotu, a wykonujgc podejscie do lgdowania z lewe-

go zakretu ze znacznym przepadaniem i z tylnym
wiatrem nie zdotat wystarczajgco wczesnie wypro-
wadzi¢ szybowca na o$ podtuzng polany (szybo-
wiec z wypuszczonym zespotem napedowym ma
obnizong zwrotnos¢). Ostatnia faza Ilgdowania tuz
przed przyziemieniem charakteryzowata sie na-
chyleniem sciezki podejscia ok. 10-12°, przechy-
leniem szybowca w lewo (w lewym zakrecie) ok.
18°, a samo miejsce przyziemienia znajdowato
sie tuz za drogg, na potudniowym skraju polany.
W takiej konfiguracji szybowiec najpierw zawadzit
prawym skrzydiem o znajdujgca sie na wysokosci
ok. 10 m gataz wysokiego drzewa na skraju lasu,
ztamat jg, a nastepnie lewym skrzydtem zetknat sie
z ziemig tuz za drogg, jednoczesnie prawym skrzy-
dtem Scigt wierzchotki rzedu 6 rosngcych wzdtuz
drogi po jej wschodniej stronie mtodych brzoz
(rednica pnia u podstawy ok. 12+15 cm), a jed-
ng z nich przy tym powalajgc. Przemieszczajgce
sie po ziemi, silnie ugiete lewe skrzydio natrafito
na pieh mfodej, samotnie rosngcej sosny (Srednica
pnia u podstawy ok. 15+18 cm) i zostato w kon-
takcie z nim odciete ok. 7 m od kadtuba. Prawe
skrzydto w trakcie Scinania i powalania rosngcych
wzdtuz drogi brz6z ulegto wyrwaniu zzamocowania
w kadtubie i ztamaniu w dwoch miejscach. Przy-
ziemienie na koto podwozia byto dos¢ twarde,
a w trakcie dobiegu szybowiec obrocit sie o ok.
150° w lewo, ustawiajgc sie osig kadtuba doktadnie
przodem w kierunku wschodnim. Pilot samodziel-
nie opuscit kabine.

Pilot, lat 59, posiadat w chwili zdarzenia szwaj-
carska licencje pilota szybowcowego, wazng do
2012 r. oraz bardzo duze doswiadczenie w dzie-
dzinie wyczynowego sportu szybowcowego, od lat
uczestniczac z sukcesami w licznych zawodach na
wtasnym szybowcu. Wylatat ogétem ponad 4633
godziny w 1389 lotach.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku lotniczego byto zbyt p6Zzne podijecie
przez pilota decyzji o ladowaniu w terenie po po-
gorszeniu sie warunkow meteorologicznych.

Okolicznosciami sprzyjajacymi byty:

— wlecenie przez pilota nad teren lesny w wa-

runkach stale pogarszajgcych sie noszen;



zbyt pdzne przystgpienie do uruchomienia 4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:
zespotu napedowego;

psychologiczny czynnik rywalizacji pod- PKBWL nie zaproponowata zalecenia.

czas zawodow.
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