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KOMUNIKAT NR 74
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 listopada 2011 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 619/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyt sie
w dniu 01 lipca 2010 r., na samolocie Fokker 100,
klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej: ,Inne — T12”,

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu:

Samolot pasazerski wykonywat lot z lotni-
ska Warszawa-Okecie (EPWA) na lotnisko Zurich
(LSZH). Na poktadzie samolotu znajdowato sie
84 pasazerdéw oraz czterech cztonkow zatogi. Za-
toga po starcie z lotniska, zgodnie z otrzymanym
zezwoleniem wykonywata nabdér wysokosci do
poziomu lotu FL 240. Przed osiggnieciem poziomu
przelotowego zatoga ustyszata odgtos uderzenia
pochodzacy z przedniej, dolnej czesci kadtuba
samolotu z jednoczesnymi zaburzeniami wskazan
predkosciomierza (wahania predkosci +/-20 kts)
po stronie kapitana (Cpt.). Zatoga przerwata dal-
sze wznoszenie zgtaszajgc jednoczesnie zamiar
powrotu na lotnisko startu ze wzgledu na prawdo-
podobne zderzenie z ptakiem. W trakcie realiza-
cji podejécia koncowego zostat wygenerowany
sygnat ostrzegajgcy o wystgpieniu uskoku wiatru.
Zatoga wykonata odejscie na drugi krag, a nastep-
nie wykonata kolejne zajscie do Ilgdowania. Lgdo-
wanie odbyto sie w asyscie stuzb dyzurnych portu
lotniczego. Po zakotowaniu stwierdzono uszkodze-
nie ostony radaru pogodowego w czesci centralnej
z przemieszczeniem w dot w lewg strone.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:
Pahstwowa Komisja Wypadkdédw Lotniczych,

zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze prawdopodobng
przyczyng powaznego incydentu lotniczego mogto

by¢ ostabienie wytrzymato$ci struktury przektad-
kowej ostony radaru wskutek stopniowej (wraz
z uptywem czasu) degradacji materiatu w struktu-
rach epoksydowych kompozytow witdkien szkla-
nych oraz ich potaczen.

Prawdopodobng okoliczno$cig sprzyjajgca zaist-
nieniu incydentu mogto by¢ wczesniejsze kilkukrot-
ne uderzenia ptakoéw w ostone radaru tego samolotu
w trakcie lotéw, co mogto powodowaé progresyw-
ne ostabienia jej struktury. Przeglagdy ostony radaru
oraz drobne naprawy wykonane przez uzytkowni-
ka samolotu nie doprowadzity jednak do wykrycia
ostabienia konstrukcji oraz nie spowodowaty utrzy-
mania struktury kompozytu oraz jego zabezpiecze-
nia przed wptywem czynnikédw srodowiskowych,
pomimo wykonania ich zgodnie z zaleceniami pro-
ducenta zawartymi w instrukcji obstugi technicznej
(AMM-Aireraft Maintanance Manual).

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

Contact Air

41. W trakcie realizacji najblizszych szko-
leh symulatorowych dla zatég lotniczych
przeprowadzi¢ trening uwzgledniajgcy
podobny scenariusz dotyczgcy wystepo-
wania sytuacji nienormalnych jak w locie
SWR343T.

4.2, Poinformowac catos¢ personelu latajgce-
go linii o zaistniatym zdarzeniu.

4.3. Zweryfikowac¢ w firmie Contact Air sposoéb
kontroli laminatowych powierzchni samo-
lotow po zderzeniu z ptakiem.

Producent/wtasciciel typu statku
powietrznego:

4.4. Zweryfikowac procedure przegladu osto-
ny radaru statku powietrznego po zaist-
nieniu zderzenia z ptakiem.

European Aviation Safety Agency (EASA)

4.5. Powiadomi¢ o zdarzeniu wszystkich uzyt-
kownikéw samolotéw typu F70/100.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
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