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KOMUNIKAT NR 69
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 pazdziernika 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1387/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 15
grudnia 2010 r., na $Smigtowcu Bell 407, klasyfi-
kuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot zaplanowat wykonanie przelotu wraz
z pasazerem z miejscowosci Jamy k. Olesna do
Konstancina-Jeziorny. Po wysadzeniu pasaze-
ra smigfowiec tego samego dnia miat powrocic
do miejsca statego bazowania (Jamy k. Olesna).
Przygotowanie do lotu pilot rozpoczat dzieh wcze-
Sniej w godzinach wieczornych, od konsultacji po-
godowych z Biurem Prognoz Meteorologicznych
we Wroctawiu oraz Centralnym Biurem Prognoz
Lotniczych — Meteorologicznym Biurem Nadzoru
Warszawa-Okecie. Poniewaz wstepne konsulta-
cje pogodowe wypadty pomysinie, dalszg czes¢
przygotowania pilot postanowit kontynuowac
w dniu wylotu od godzin rannych. W dniu 15.12.2010
roku o godz. 7:20 (LMT), pilot ponownie skontak-



towat sie z Biurem Prognoz Meteorologicznych we
Wroctawiu, otrzymujac wyczerpujgca informacije
pogodowg w rejonie startu (widzialnosS¢ 4+6 km,
podstawy chmur okoto 300 m) i na przelot do Kon-
stancina-Jeziorny (widzialnos¢ do 8 km, podstawy
chmur do 450 m, z tendencjg do poprawy). W na-
stepnej kolejnosci skontaktowat sie z ASM-3 i uzy-
skat informacje o ograniczeniach w ruchu lotniczym
w rejonie planowanej trasy przelotu. Posiadajgc
powyzsze informacje pilot podjgt decyzje o wyko-
naniu lotu. Start nastgpit 0 godzinie 10:30, a lot byt
wykonywany na wysokosci 1500 ft wg QNH, przy
widzialnosci okoto 4 km. Od trawersu Dziatoszyna
nastgpita zdecydowana poprawa pogody, wzrost
widzialnosci do 6+8 km, podstawy chmur okofo
2500 ft. Dolot i lgdowanie w Konstancinie-Jeziornie
odbyt sie zgodnie z planem. Po wyladowaniu i wy-
taczeniu, pilot odtworzyt gotowos¢ smigtowca do
lotu powrotnego. Wykorzystujgc internet zapoznat
sie z prognozg pogody i mapami synoptycznymi,
a takze zatelefonowat do bazy w miejscowosci
Jamy, pytajac o pogode. Pilot uzyskat informacje,
ze ,pogoda sie nie zmienita i moze lecie¢”. Na pod-
stawie posiadanych informacji o warunkach po-
godowych pilot podjat decyzje o wykonaniu lotu.
O godzinie 12:55 pilot, bez pasazerow, wystarto-
wat z Konstancina-Jeziorny, celem wykonania lotu
powrotnego po trasie: Konstancin — Géra Kalwa-
ria — Tomaszéw Mazowiecki — Betchatow — Jamy
k. Olesna. Po starcie nawigzaf {gcznosc¢ z sektorem
FIS Warszawa, informujgc o zamiarze wykonania
lotu trasowego na wysokosci 1500 ft wg QNH. Po
zidentyfikowaniu statku powietrznego przez sek-
tor FIS Warszawa, pilot otrzymat wszystkie po-
trzebne informacje do wykonania lotu. O godzinie
13:34 smigtowiec zostat przekazany na tgcznosc
z sektorem FIS Krakéw. Po kilku bezskutecznych
probach nawigzania fgcznosci z sektorem FIS
Krakow, pilot ponownie nawigzat tacznos¢ z sek-
torem FIS Warszawa, informujgc o trudnosciach
W nawigzaniu tacznosci, jednoczesnie podajgc
przewidywany czas lgdowania za 15 minut. W re-
jonie Wielunia pilot ponownie prébowat nawigzac¢
tacznos¢ z sektorem FIS Krakéw lecz korespon-
dencja byta nieczytelna. Na okoto 3 minuty przed
dolotem do planowanego miejsca lagdowania, be-
dac na potudniowym trawersie Gorzowa Slaskie-
go, pilot stwierdzit nagte pogorszenie warunkow
atmosferycznych — spadek widzialnosci z okoto
3 km do okoto 1 km (nadal zmniejszajgcej sig) oraz
obnizenie podstawy chmur. Pilot podjat decyzje
o wykonaniu lgdowania zapobiegawczego w tere-
nie przygodnym, wybierajgc miejsce przyziemie-
nia w poblizu wyraznie kontrastujgcej ze Sniegiem
linii czarnych drzew. W chwile pozniej, Smigtowiec
zderzyt sie z ziemig i przewrocit na prawy bok. Po
zatrzymaniu sie Smigtowca pilot wytaczyt zawor
paliwowy i odtgczyt akumulator, a po wypieciu sie

z pasow opuscit smigtowiec o wtasnych sitach.
W wyniku zderzenia z ziemig $migtowiec ulegt
zniszczeniu, a pilot doznat lekkich obrazen.

Dowddca statku powietrznego, lat 59, posia-
dat licencje pilota Smigtowcowego zawodowego,
wazng do 26.05.2011 r. Pilot posiadat nalot ogoliny,
ktory wynosit 5575 godziny 35 minut, z czego 109
godzin na typie, na ktérym wystgpit wypadek.

Warunki meteorologiczne w czasie zaistnienia
zdarzenia.

Rejon Konstancina-Jeziorny (po starcie):
— widzialnos¢: 10 km;
- zachmurzenie: 2+3/8, podstawy chmur po-
wyzej 1500 ft;
- bez zjawisk.

Rejon Tomaszowa Mazowieckiego:
— widzialnos¢: 6 km;
— zachmurzenie: 7/8, podstawy chmur powy-
zej 1500 ft;
- bez zjawisk.

Rejon Betchatowa:
— widzialnos¢: 5 km;
— zachmurzenie: 7/8, podstawy chmur powy-
zej 1500 ft;
- bez zjawisk.

Rejon Gorzowa Slgskiego:
- widzialnosc¢: 3+1 km;
— zachmurzenie: 8/8, podstawy chmur okoto
1500 ft;
- silne zamglenie.

Rejon Koztowic (Ilgdowanie zapobiegawcze):

- widzialnos¢: gwattowny spadek widzialno-
Sci ponizej 1 km (chwilami widzialnos¢ pio-
nowa);

— zachmurzenie: 8/8, podstawy chmur - gwat-
townie obnizajgce sie ponizej 1500 ft;

- mgta.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku lotniczego byt btgd w technice piloto-
wania, polegajacy na niekontrolowaniu wysokosci
podczas podejscia do ladowania zapobiegawcze-
go w terenie przygodnym wskutek nagtego po-
gorszenia warunkow atmosferycznych. Doprowa-
dzito to do zderzenia z ziemig w locie sterowanym
(CFIT controlled flight into terrain) i zniszczenia
Smigtowca.



Okolicznosciami sprzyjajagcymi zaistnieniu wy-

padku lotniczego byty:

- nieprawidiowa ocena, stopniowo pogarsza-
jacych sie warunkéw pogodowych podczas
lotu;

— zbyt pd6zno podjeta decyzja o lgdowaniu
zapobiegawczym w terenie przygodnym.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



