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KOMUNIKAT NR 68
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 pazdziernika 2011 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 506/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini- 1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra- 8 czerwca 2010 r., na szybowcu SZD-55-1 Pro-
wie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. myk, klasyfikuje do kategorii:

z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-

niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego »Czynnik ludzki”

z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze- w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni- - H4”.

czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:



2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot szybowcowy wystartowat na szybowcu za
wyciggarkg do lotu treningowego na termice w re-
jonie lotniska. Wyczepienie nastgpito na wysoko-
sci ok. 300 m AGL. Wykonujgc lot po nieregular-
nym torze nad lotniskiem, pilot probowat nawigzac¢
kontakt z termikg. Brak noszeh spowodowat obni-
zenie wysokosci do ok. 100 m, wiec pilot postano-
wit po okoto trzech minutach lotu wylgdowac¢ na
lotnisku, na kierunku przeciwnym do startu. Lecac
nad lasem, po zachodniej stronie lotniska w kierun-
ku potnocnym, pilot napotkat na wysokos$ci okoto
90 m noszenie i zakrgzyt w lewo, ale noszenie zani-
kto. W tych okolicznosciach zamierzat wykonac za-
kret na przedtuzeniu kierunku startu i wylgdowac
z wiatrem. W tym momencie pilot dopuscit do spad-
ku predkosci i ,przeciggniecia” szybowca. Szybo-
wiec w lewym korkociggu zderzyt sie z lasem. Pilot
z powaznymi obrazeniami, ale o wtasnych sitach,
opuscit kabine. Caty lot trwat 3 minuty 41 sekund.

Pilot, lat 41, posiadat licencje pilota szybowco-
wego, wazng do 16.12.2013 r. Nalot ogolny wyniost
377 godzin.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na za-
istnienie zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku lotniczego byta spdzniona i nieprawi-
dtowa reakcja pilota na przeciggniecie szybowca
w krgzeniu, polegajgca na braku wychylenia drgz-
ka sterowego ,od siebie”, po wychyleniu steru
kierunku w strone przeciwng do kierunku obrotu
korkociggu.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
byfa proba poszukiwania noszen termicznych na
bardzo matej wysokosci oraz brak u pilota utrwa-
lonych nawykéw prawidiowego postepowania po
przeciggnieciu szybowca w krgzeniu.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:
PKBWL nie zaproponowata zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



