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KOMUNIKAT NR 66
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 wrzes$nia 2011 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 440/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 28
czerwca 2009 r., na samolocie Cessna 172S,
klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot z pasazerami na pokfadzie samolotu wy-
startowat z lotniska Warszawa-Babice (EPBC)
w celu wykonania przelotu na inne miejsce przy-
stosowane do startéw i lgdowan, na ktorym od-
bywat sie piknik lotniczy. W zwigzku z tym orga-
nizator umiescit na stronie internetowej informacje
dotyczgce miejsca lgdowania, w tym dtugosci dys-
ponowanego pasa, jak rowniez przeszkdd znaj-
dujgcych sie na podejsciu. Organizator zapewnit
takze podczas trwania Pikniku wiasciwe kierowa-
nie ruchem lotniczym w rejonie lotow. Mozliwy byt
przylot samolotéw niebiorgcych udziatu w poka-
zach. Po przylocie samolot zostat zakotwiczony
w miejscu dla goscinnie przylatujgcych samolotow,
tzn. niebiorgcych udziatu w pokazach i nie latat
az do dnia wylotu. Pilot, w ramach pokazéw, wy-
konat na samolocie Piper Cub jeden lot trwajgcy
ok. 15 minut. W dniu zaistnienia wypadku, samo-
lot zostat dotankowany paliwem lotniczym w ilosci
58 litrbw. Przygotowanie samolotu do odlotu do
Warszawy pilot wykonat wspolnie z pasazerami,
odkotwiczyli samolot i zatadowali bagaze, a pilot
sprawdzit i przygotowat samolot do lotu. Po zaje-
ciu miejsc w kabinie, pilot uruchomit silnik i wykoto-
wat do startu na zachodni skraj pasa betonowego.
Po krotkiej chwili zwiekszyt obroty i rozpoczat roz-
bieg. Start odbywat sie na kierunku 110°, na kla-
pach skrzydtowych wysunietych na 10°, przy wie-
trze ok. 5 m/s z przodu ok. 60° z lewej strony. Na

tym kierunku na koncu pasa znajdujg sie drzewa.
Za pasem w odlegtosci 90 m znajduje sie linia wy-
sokiego napiecia o wysokosci ok. 20 m. Po wydtu-
zonym rozbiegu, przy drugiej probie, samolot ode-
rwat sie od ziemi i na matej predkosci przeszedt na
wznoszenie. Po przeleceniu nad linig wysokiego
napiecia pilot wykonat zakret w lewo i przy niewiel-
kim wznoszeniu kontynuowat lot w kierunku pot-
nocnym. Po przeleceniu ok. 600 m, w trakcie wy-
konywania zakretu w lewo (na kurs réwnolegty do
pasa), samolot znacznie zwigkszyt przechylenie
i nastagpit zeslizg po skrzydle. Pilot zmniejszyt prze-
chylenie i w takim potfozeniu samolot zderzyt sie
z drzewami, a nastepnie spadt na ziemie. Samo-
lot zaczat sie pali¢. Po zderzeniu jeden z podréz-
nych wydostat sie na zewnatrz, po czym zaczat
pomagac wydostac sie z wraku dwom pozostatym
podréznym. Pilota nie udato sie wydoby¢ z ptong-
cego wraku. Dwaj podr6zni doznali znacznych po-
parzen. Pilot samolotu zgingt na miejscu a jeden
z podréznych zmart w szpitalu.

Dowddca statku powietrznego, lat 48, posia-
dat licencje pilota samolotowego liniowego waz-
ng do 10.12.2012 r., uprawnienie SEP(L) wazne do
24.05.2011 r. Nalot ogolny na wynosit okofo 8700
godziny, z czego 207 godzin na samolotach jedno-
silnikowych, wtym 37,5 godziny, na ktérym wystg-
pit wypadek.

Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na
zaistnienie zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
nami wypadku lotniczego byty:

Brak Iub niewtasciwie przeprowadzona
analiza osiggow oraz zatadowania samolo-
tu, co doprowadzito do:

wykonania startu na znacznie przecigzo-
nym samolocie (0 co najmniej 171 kg),
z pasa startowego o diugosci niegwa-
rantujgcej bezpiecznego przelotu nad
przeszkodami;

oderwania samolotu od ziemi przy zbyt
matej predkosci, braku wytrzymania



i rozpedzenia samolotu do predkosci
wtiasciwej do przejscia na wznoszenie;

e przejscia na wznoszenie na duzym kacie
natarcia w drugim zakresie predkosci.

- Wpykonanie pierwszego zakretu w kierun-
ku wznoszgcego sie terenu na bardzo
matej wysokosci, co spowodowato przej-
scie na okoto krytyczne katy natarcia i lot
ze zmniejszong predkoscig wznoszenia.
Doprowadzito to do koniecznosci wyko-
nania zakretu z wiatrem w celu ominigcia
przeszkod terenowych, w wyniku czego na-
stapit spadek sity nosnej na wewnetrznym
skrzydle, zeslizg oraz zderzenie z drzewami
i ziemiag.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

W przypadku zatwierdzania planow pokazow
lotniczych przeprowadzanych na innych miejscach
przystosowanych do startow i lgdowan statkow
powietrznych rozwazy¢ wprowadzenie koniecz-

nosci dostosowania tych miejsc do wymagan za-
wartych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 20 lipca 2004 r. w sprawie wymagan dla lg-
dowisk (Dz. U. Nr 170, poz. 1791 z pdzn. zm.) przy-
najmniej w zakresie § 5 ust. 112 oraz § 10 ust. 2.

5. Dziatania Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Prezes Urzad Lotnictwa Cywilnego w zwigzku
zwyjsciemw zycie wdniu 18 wrzesnia 2011 r. ustawy
0 zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych
innych ustaw (Dz. U. z 2011 r. Nr 170, poz. 1015),
rozpoczgt prace nad projektem rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury w sprawie wyjgtkow od za-
kazu wykonywania lotdw probnych i akrobacyj-
nych nad osiedlami i innymi skupiskami ludnosci
oraz organizacji i prowadzenia pokazow lotniczych.
W projekcie tym miedzy innymi bedg ujete szcze-
gotowe wymogi bezpieczenstwa oraz warunki
organizacji i prowadzenia pokazow.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



