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KOMUNIKAT NR 63
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 wrzesnia 2011 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 680/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 12
lipca 2010 r., na samolocie Cessna 172H, klasy-
fikuje do kategorii:

,»Czynnik techniczny”
W grupie przyczynowej: ,,Powazna awaria silnika
-T1"

2. Opis okolicznosci wypadku:

Dwaj uczniowie-piloci, w ramach szkolenia pod-
stawowego wykonywali loty z instruktorem-pilotem.
Loty rozpoczeto o godzinie 9.50 LMT. Pogoda cha-
rakteryzowata sie niewielkim zachmurzeniem typu
CulAc oraz wysokg temperaturg otoczenia, ktéra
w godzinach potudniowych osiggneta 32°C. Po
pierwszych dwoch lotach samolot stat na lotnisku
przez 27 minut, po czym nastgpita seria dziewieciu
lotéw po kregu - Ilgdowanie/start z konwojera. Po

tych lotach nastgpita zmiana zatogi na dwa kolejne
loty takze z zastosowaniem konwojera.

Po siedmiominutowe] przerwie, o godzinie
12.52 wystartowat uczen-pilot z instruktorem-pilo-
tem na kolejng serie lotow. Zadaniem tych lotow
byto poprawianie btedow przy starcie i lgdowaniu.
Podczas kolejnego trzeciego startu z konwojera,
uczen-pilot ptynnie zwiekszyt moc silnika do petnej
i przestawit klapy do potozenia startowego. Kiedy
samolot znajdowat sie w fazie poczatkowego wzno-
szenia na wysokosci ok. 20 m, wystgpit postepu-
jacy spadek mocy silnika, ktory po chwili wznowit
prace, a nastepnie zatrzymat sie. Instruktor prze-
jat stery i odchylit sie w lewo od kierunku startu,
a nastepnie wykonat zakret w prawo o okoto 150°,
w celu odchylenia sie od przeszkdd i wykonania
awaryjnego lagdowania. Samolot ,twardo” przyzie-
mit pod niewielki stok, na polu z zasiewem zboza
przylegajgcym do lotniska, na klapach wychylo-
nych do potozenia 10° (potozenie startowe). Po ok.
8 m dobiegu koto przedniego podwozia wpadto do
poprzecznej bruzdy i zostato wyrwane z goleni. Po
dalszych 10 m golen przedniego podwozia zagte-
bita sie w grunt i samolot skapotowat. Zatoga bez
obrazen, o wiasnych sitach opuscita samolot przez
prawe drzwi. Instruktor i uczen-pilot oddalili si¢ na
pewng odlegtos¢ od samolotu, a kiedy stwierdzili,
Ze nie ma zagrozenia pozarem, instruktor polecit



uczniowi-pilotowi wytgczy¢ instalacje elektryczng
samolotu, ktéry to wykonat.

Instruktor-pilot, lat 60, posiadat licencje zawo-
dowg wazng do 21.10.2013 r. Nalot ogodlny na sa-
molotach 6597 godzin 35 minut, w tym na typie, na
ktérym nastapit wypadek 60 godzin 31 minut.

Uczen-pilotukonczytteoretyczny kurs szybow-
cowy, zaliczajgc z wynikiem pozytywnym wyma-
gane egzaminy i zostat dopuszczony do szkole-
nia praktycznego. Do chwili wypadku uczen-pilot
wykonat 31 lotdow w czasie 5 godzin 4 minuty.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwanadalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczyng
wypadku byto tworzenie sie ,korkdw” parowych
w instalacji paliwowej samolotu, powodujgcych za-
ktocenia w pracy silnika, w warunkach zwiekszo-
nego zapotrzebowania na paliwo w czasie startu
oraz wysokiej temperatury otoczenia.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarze-
nia byto wykonywanie startu samolotu z zaworem
rozdzielacza paliwa w potozeniu zbiornik ,LEWY”
(potozenie nie zalecane Instrukcjg uzytkowania
samolotu w locie).

4. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa PKBWL:

PKBWL nie zaproponowata zalecen dotycza-
cych bezpieczenstwa.

5. Dziatania profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego

5.1. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego dzia-
tajac na podstawie art. 61 § 1 i § 4 ustawy
z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepo-
wania administracyjnego (Dz. U. z 2000 .
nr 98, poz. 1071, z pézn. zm.) w dniu 13 lip-
ca 2010r., wszczat z urzedu postepowanie
w sprawie zawieszenia certyfikatu Osrod-

5.2.

5.3.

kowi Szkolenia Lotniczego organizujgce-
mu lot opisany w tym komunikacie.

Osrodek Szkolenia Lotniczego, w ktorym

zaistniat opisany w komunikacie wypadek,

podjat nastepujace dziatania profilaktycz-
ne:

— diuzszy posto] samolotu przeznaczo-
nego do lotdw szkolnych w przypadku
wystgpienia wysokich temperatur lub
stonecznej pogody odbywac sie be-
dzie sie w hangarze;

- w przypadku utrzymywania sie tem-
peratury powietrza przy ziemi w cie-
niu powyzej +28°C, o wykonywaniu
samodzielnych lotow szkolnych przez
uczniow-pilotéw lub szkolnych skokow
spadochronowych, decydowac¢ bedzie
kazdorazowo instruktor szkolgcy lub
nadzorujacy;

— Kierownik Jakosci osrodka przeprowa-
dzit dodatkowg kontrole dokumenta-
cji lotniczej instruktorow-pilotow oraz
uczniow-pilotow.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego ma-
jac na uwadze fakt, ze Osrodek Szkolenia
Lotniczego, niezwtocznie po zdarzeniu lot-
niczym podjgt czynnosci zmierzajgce do
wyjasnienia przyczyny zdarzenia (wspot-
praca z PKBWL), jak rowniez dotozyt sta-
ran w celu kontynuowania bezpiecznego
szkolenia lotniczego, a przeprowadzone
dodatkowo przez Urzad postepowanie
W sprawie, nie wskazato na nieprawidto-
wosci w prowadzonym szkoleniu dziatajgc
na podstawie art. 105 § 1 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. nr 98,
poz. 1071, z p6zn. zm.), w dniu 13 lipca
2010 r.- umorzyt postepowanie wszczete
w dniu 16 sierpnia 2010 r.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



